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Lillehammuer-lapet, eit oeterunbillop som samia heide 170 bilar, (Foto: fetier Ove Utgdrd). -
L1 Mo har folk ogsd | andre delar av landet (Al have til & nyie
Stranda og Sykkylven Billag sitt klenodiom av ein buss - ein 26
seters Bediord fra 1919, Under ded Arlege Lillechammer-lapet for
veteranbilar  vann  sykkylishussen  forsieprisen 1 skarp
koakurranse med over 170 andre rullande veteranar [ra Noreg,
Ssverige og England. " .
& Automobilkhibb Baitt snsvaret vendlig, men ulan al eln har
ME_ for det omlattande restamter- g3t pib akkord med keyretyels
Ingmrbeidel busen hat vore onginale uerpreg, Dei 45 beie.
= Maro § vinne ole deltakinga irunom del sse be dra, og  luellene | den sekmylindra
"?‘i“‘"" = e wl geogeld dopaners rekkemotomen trivie betre enn
Ketil Hauge Nilen og Jan Bussen frill. cmokon gong - alt takka were
Furweth [ Stodprd Auto- i —— S Neire tuwen dugnadstimar | regs
meabhilkiubl ar W oav bosens " .
wunnskap ph fire under det L Sieleewgn A i s
sore  Siemabilepet,  wom Og det war it av eit siykie
et gy ‘.'1.'."“:"‘:' bum . quilande wmiedwbhsione  Forsidebildet er hentet
« " wanky - fekk »
rutetralikk fram il midien av i::i"!d ‘::Ehﬁ.:,,, lopet. fra 'Sykkylvsbladet

Bllcalet, Sialv om SSH framibes
sir wom egar, har Sworfjod

Epum@@khn@dium :

Ruzen eor lulbdendig mehabili.
tert hlde inmvendy o ut-

AP

25.8.89. Det lokale bus-
selskap har med litt
hjelp restaurert en av
sine gamle tro tjenere,
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Motorhistorisk Klubb Drammen,
Hallingdal Veteranvognklubb,
Horten Veteranvognklubb og
Motorhistorisk Klubb Ringerike
og Omegn, arrangerte 26. au-
gust Krgdertreffet for 4.
gang. Tradisjonen tro mgttes
alle deltakere til start pa
Slavika Camping. Klubben var
var representert med 6 biler
og 2 sykler.

Lopet gikk i de naturskjgnne
omgivelsene rundt Krederen, og
vargudene var slett ikke imot
oss. Postene var i Ar "ubeman-
net", og vanskelighetsgraden
var tilpasset oss med gammel-
bil/sykkel dilla. Ingen tillep
til ke og panikk ble regi-
strert, og ingen ble uthengt
for 4 vare den dummeste. Alle
kunne nyte en tur av det gode
gamle slaget, - uten stress og
farlige forbikjgringer. Med-
bragt niste og glohet kaffe
kunne inntas i1 susen fra en
gammel reisegrommofon.

-0g s& var det festmiddag et-
terpa-

Hva mer kan man ¢nske seg ?
Jo, et stprre deltakerantall
i

bade l¢p og festlig samver !

Det var 1 4r nedlagt et ikke
ubetydelig arbeid til leype,
poster, premier og fest. Alt
var lagt til rette for at vi
skulle trives og ha det fint.
- Altfor f4 var det som tok
imot tilbudet til & vare med
pd lepet, - og festmiddagen
var det svart f4 som ville
vere med pda.

En kan sp¢rre seg, - hva er
det som har gdtt galt 7 Har vi

ikke lenger tid og lyst til &
treffe likesinnede pa Kroder-
treff 777

Skal vi ikke nd med det samme
bestemme oss for at deltakel-
sen fra vaAr klubb skal bli
bedre til neste &r 7

Mai H.

Moten
anno

HEI
Har du lyst til 4 ta fram sy-
maskinen og sy et tidsriktig
antrekk 7
Du veit kanskje ikke hva slags
kler som var i bruk dengang
bilen/motorsykkelen din wvar
ny?
Jentene i Romerike Gammelbil-
klubb (som war pd besgpk pa
mptet vArt den 7. nov.) kan
vare behjelpelige med 4 shaffe
oss mgnster til tidsriktige
antrekk.
De har kontakt med en skikke-
1lig gammaldags skredder, og
han har et rikt utvalg i mgn-
ster.

Utpd nydret kommer denne skr-
edderen pd besgk til Romerik-
sklubben, og vi wvil ogsd f&
invitasjon.

Denne invitasjonen takker wi
vel ja til 7

Mai H.
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REDAKSJONELT:

Dette er det siste "MOTORISTEN" {4 1989, nr 3. Det har altsa ikke
gdtt slik som planlagt, at det skulle komme 4 nr. pr &r. Red har
kanskje vert for slapp, men det er ikke vanskelig & finne andre
unskyldninger heller.

Hvordan har DU det med samvittigheten og allt stoffet Red skulle
fA 7

Likevel er det noen som glimrer med rik stoff tilgang, nd har vi
fatt et problem med 4 plassere 5 sider om Ford Anglia. De som
ikke liker dette, faAr skrive noe selv.

For 4 fortelle litt om vAre egne eskapader i sommer, sd ble det
i ferien tid til & unders¢gke et tips fra tidligere. Noen hadde
fortalt at en slik bil, den var avbildet i NVK-kalenderen, skulle
det std pd en angitt ldve. Slike tips er ikke alltid det de gir
seg ut for, serlig ikke nAr bilen i kalenderen var en Bentley
1929.

PA ldven stod det en enda eldre bil, nemlig 1924, og det wvar en
Fiat.

Den var se¢rgelig redusert og ombygd til landbruksredskap, det
eneste som var kommet i tillegg var en ekstra gearkasse.

Men ellers s4 motor og aksler ut til & wvare brukbare. Vi har
adressen for evt. interesserte.

Ellers ble en bissnisreise til Finland kombinert med et besgk pa
landets storste MC-museum i Jakobsstad. Her var det utrolig mye
4 se, de vanlige kjente merker fantes i rikt monn, det var mye
fra Sovjet og andre ¢st-land. Til og med en norsk sykkel fantes,
den hette "Oglend” (litt av et

eksportnavn) og sd ut som en Tempo Panter. Et bespk her anbe-
fales.

Til slutt God Jul, og Godt Nyttar.
Red

JULEMOTE :

* Arsmpte/julemote pd Ciro mandag 4 desember kl. 1900,
Valg, Arsmptesaker.
Det blir servert juletallerken. Hyggellg samvar. Ta
med din bedre halvdel. Pdmelding til Torbjern Grenvold
T1f 067 21566



Mgtereferater

Medlemsmate pA Melkebaren tirsdag den 7. november.

Ca. 20 medlemmer hadde funnet veien til Melkebaren, til tross
for at mptet ble avholdt pd en tirsdag.

Arsaken til dette var nok at formannen hadde sendt ut spesiell
invitasjon til dette mgtet. PA programmet var besgk fra Romerike
Gammelbilklubb.

Fpr gjestene kom, orienterte formannen om et par saker, bl. a.
utsendelse av Nordisk Annonseblad. Det var stemning for at hvert
medlem fAr dette direkte. Ellers ble det varslet om at neste
mgte er Arsmpte, og at dette tradisjonelt avholdes pa Ciro.
Valgkomiteen ble satt 1 arbeid.

7 personer fra Romerike Gammelbilklubb med Leder Johan Samuelsen
ble s ¢nsket velkommen.

PA Romerike startet virksomheten i 1983 med 13 interesserte, na
er

medlemstallet 171. Man har helt fra starten av forspkt & f& med
hele familien, med kvinner og barn 1 klubbarbeidet, slik at
preget av gutteklubb unngds.

De har delt opp oppgavene 1 ansvarsomrdder, der gruppen fAr
ansvaret for 4 gjennomfgre jobbene.

De ulike ansvarsomrdder er:
Markedskomite med ansvar for Gardermoen markedet siste
spndag 1 mai hvert 4ar.
Loddsalg, komite som selger lodd pd metene og et stgrre
lotteri.
Lopskomite, Hurdalslgpet siste le¢rdag 1 august.
Arrangementskomite, arrangerer mgter og utflukter.
Redaksjonskomite, som utgir medlemsblad.
Materialforvalter, som styrer med alle klubbens eiendeler
og effekter som kjeledresser, T-skjorter,merker, luer, osv.
Som et mer langsiktig mAl arbeides med eget klubbhus, mg¢ter nd
holdes fast pd Volvo pAd Jessheim, til faste tider.

' Etter denne orienteringen var det kaffe og smerbred som klubben
(vi) spanderte.

Til slutt ble det diskutert en del om hvorfor klubbarbeidet pd
Romerike tydeligvis blomstrer, mens vaArt arbeid gar tungt.

Det ble fremhevet at jentene er mye mer med hos Romerike, der
skulle vi vart flinkere. Videre har de hatt fast mgtedag og sted
hele tiden, wi har hatt en heller omflakkende tilvarelse.

Ellers ser det ut som om arbeidet er noenlunde likt lagt opp,
det er kanskje det at det er flere ildsjeler pd Romerike, og
dessuten har man der et mye storre befolkningsgrunnlag enn oss.

Det ble til slutt foresldtt at vi skulle besgke Romerike en gang
neste 4r.

Red.

EPM Consultants a.s
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LITT OM JAGUAR XK 140

AvSteffenSteffensrud.

I var hadde den danske Jaguarklubben lgp gjennom Henefoss. Flere
. benyttet anledningen til & se de engelske rasekattene ved Hamax.

En ulempe ved Jaguaren er at den er blitt uforholdsmessig dyr.
Kansk je skulle man bygge cpp en Daimler (sosterbil Jaguar)
for prisene lg¢sner ogsd der. Imidlertid er det vansk. .ig & spd.
For de som leste forrige nummers utklipp fra "Dagens Naringsliv"
er det ikke lett A4 gj¢re de helt store investeringene. Men
Jaguaren har altsd prismessig skutt 1 veret de siste arene.

Min XK er fra -56. Den er en 140
med rekkesekser med 3.4 liter og
210 hester. Etter at Torbj¢rn
Grgnvold glkk over mekanikken og
Kristian @iom tok karosseriet, er
det blitt en morsom bil.

Det er ny clutch, gearkasse, og
Follumsveiset ny bensintank.
Videre var gamle ledninger dadrlige
slik at det etterhvert er blitt
mye oppussing, men slik skal det
Jjo vare.

Den fprste XK -serien kom i 1948: De gikk 1 120 miles, og ble
kalt XK 120. Etter sigende kom introduksjonen etter bare ett
4rs utproving idet Lyons, Jaguarhgvdingen, gnsket noe sportslig
pd markedet. Rammen og en del annet er derfor fra en samtidig
salocnmodell.

Det ble likevel fart pd bilen og 1 1949 fikk en fabrikkseriepro-
dusert XK 140 3. plass 1 le Mans. Man angir at man bare hadde
¢kt kjolingen pd bilen og Jaguar laget er egen minneplate om
dette som ble satt pd Logasjerommet.

I 1954 kom XK 140. Av roadstere, DHC og FHC, ble det tilsammen
produsert vel 7000 av XK 140.

De dpne bilene gAr faktisk for en 50 - 100 000 mer 1 pris enn de
lukkede, men det ser ut til & flate litt ut ndr bilene kommer
Opp mot gruppe 1 tilstand.

1 1956 ble fabrikken i Coventry i England herjet av en voldsom
brann. Det var rene krigsstemningen i gjenoppbyggingen og full
innsats over hele linjen. Man introduserte derfor etter brannen
type XK 150. Frontvinduet ble nd helt, samt at man fikk mer
ytelse fra motoren. Produksjonen holdt sd fram til 1961 da type
E kom. Og holder 30 &rs regelen for import fram til -91, wvil
det bli mang en guttedrgm som kan virkeliggje¢res.



MOT OR HISTORISKK Bok

Klubben har kjept inn boka "Bilen kosmer Lil Norge * av
Pdistein Bortheau og Tryrve Konpseler.
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BOSCH'HO RN

g on lﬂ ten hnt sem ikke
shremmer og lkke larmer, men
or bahagelig, velklingends og has-
monis. Den forenar prisbillig
bet med movertruflen kvlilet

BORCH-HORN laverns sulan
mad reid hort traki Wl ke ¥T.00,
med relh lang trakt Ul kr. B0.09,
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Tilbengere av engeluke sporiate
ler han pd aubsponen finne en vir-
kelig godbil | en 1947 Bentley
Mark IV Malliliew Speenal Tourer.
Bulen o uisiyrt med en sekasy lin
dret rekkemotor pd 4.3 liter, og
frermetdr i ineget grod stand, prsan-
i o er v 25 000 pumd. Av
vke hlasukers flinne
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o 1T modell DBS Mark 1 Co-
upe, den andre en 1906 muendell DE
Mark | Sakeom f‘l‘l\.il‘l‘\!ll!llﬂ er

limlnldﬂh 60000 oy ROGOQ
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GT Spyder i lopp sland, proantyd-
ning crka 135 000 pund Masray
nummer W e en |00 medell My
strad Spyider 4 Litre. Tolalt ble det
byt omiring 120 ehowemplaes
v dere modellen, bvome bua 20
med wenstreratt Biles som shal
unidder hamureren #F wennloest v
og voles 3 mubrlage omaong
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FORDANGLIA 105ESERIEN  sowaser

COMPLETE ANGLIA RANGE —

105E

1068
1238

1248

JOEE
J03E

J10E
107E
10EE

1959 - 1967

Jeg vil med dette fd presangtere Min *"veteranbil®, iforbindelse
med ot det er 30 &r siden bil-typen ble lansert. .
Selv heter jeg Ulf Gusgdrd, og har vart medlem ov klubben i ett &r..

Historien om Ford Anglic 105 E serian. fro Seot. 1959 til Nov..1967.

997cc saloons (1959-1967) and
estates (1961-1967).

Export version of 105E.

1156cc saloons and estates (1962-
1967).

Export version of 123E.

9%7cc Scwt and Fowt van (1961-
1967).

Export version of JO7E.

1199ce Sewt and 7ewt van (1962-
1967). Standard Saloon, Deluxe Saloon og’ Deluxe Estare
Export version of JOSE.

G97ce Prefect (1959-1961).
Export version of 107E.

Ford's forste Anglia ble anongsert i Ckt. 1939, med type i
betegnelse EodA, cg 20 &r senere , i 1959 ble den "Nye® Fara

Anglio type 105 E lonsert. Det var ogsd andre bilfobrikker som

kom med nye modeller, og ble vist for fprste gong., Blomtannet

den senere 83 kjente BMC Mdris Mini . Anglia‘n ble lonsert i
Englend den 30 september 1959 , og vor Ford sin nye lille fomilie-
bil .Som skulle . ta over etter den gomle Anglic/Perfekt 100 E,
produsert fra 1953 ti1 59.

Det vor kun to modeller ov 105 E,De Luxs , og Stondanl, og begge
hodde to derur ,og var fire seter’'s, Dp Luxs utgoven vor litt
bedere utstyrt, og haodde forcromuce detaljer , blankonnet en
stripe pd hvRr sicde. Begce hodde en overkvadratisk motor

pa 997 cc (996.6) med komp, 6,5:1. Og et dreiemoment pd 7,6 Kgm.(SaAE)
ved 2700 Rpm. Den go cot 40 SAE hHk. vec 5000 Rpm. Dette vor cen
forste utgoven av Kent-motoren med borring E0,96. Cg slaglengden ver
pd 48,41. noe som var unormalt kort til Engelsk bil & vare .

Til motoren vor det en nyutviklet firegiret kosse, med synkronisart
2.-3.-0g 4, gir. 105 E hadce ogsd Mac Pherson hjuloppheng forran,
og blodfjerer bok. Det elektriske var 12 V. mea + til jord/geos.
Bade cluth og bremser var hydrouliske (Trommelbremses) Bilen

hedde en mox. fart pd 120-125 Km/t. Cg en ckslercsjon pd 0 til 6O
pd 18,2 sek, Bilen hodde slangelgse dokk- 5.20x 13.-4 /2 felg.



npMoter September 30, 1959

Road Test No: 25/59

Make: Ford Type: New Anglia de luxe Saloon
Makers: The Ford Motor Co., Ltd.,, Dagenham, England

Test Data
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Men- det var ikke de mekaniske lgsninger, som gjorde publikum
interesert-. Det var dens karoserilinjer., Aldri fe¢r haodde Ferd
produsert en bil med slike drastiske endringer i karoseri.

Alle som 54 den nye Anglic , donnet seg raskt en mening, for eller
imot den merkelige bokruten, som gikk ®"feil vei". Det er lonsert
mange teorier om hvorfor bakruten ble slik, Men den opprinelige
grunnen- Ery Atfor & f4 bilen billigst mulig, sd ble taket

loget av en volset stdlplate (normalt ble tokene precset i en form)
ssm ble pungtsveiset pd resten av karosoriet. CG derfor ble det
brukt en flot bakrute . Og for & f& dette pent ,ble ruten

montert pd skrd innover. .At det semtidig ble bedere plaoss til
bakseteposasjerene's hode ,og at raegn/sng ikke festet seg, var

noe Fora fikk “"gratis®...

Ce forste 105 E begynnte & forlate somlebdndet . i Fora's (
Cagenham fobrikk s& tidlig som i Juni 59. 53 Ford hodde bygget

cpp et lager , slik ot 105 E hunne selges fro ferste ofisielle
visningsdag, som i England vor = onsdag 30 Sept. 1959.

Cm det ble lendsering i Norge s& ticlig vet jeg ikke .,

Ca det jo var restriksjoner pd nybil salg her ., Men frg 1. Okt. 1960
kunne det fritt kjopes bil, hvis pkonomien vor i orden ‘s

Prisen pd en ny Ford Anglia De Luxe var do hr. 14300, Til

sarmenligning kostet en Volks-Wogen De Luxe Kr, 13750 og en
Volvo Amason Kr. 26300. .

1 Juni 1961 ble det mulig & f& Anglia i vorebil utgove. Cg i
Sept/Ckt. 61 , ogsd i stasjonsvegn . Begge med 997 cc motor, men

fra Ckt. 1962 ble det mulig & kjope clle utgaver av Ford Anglia

med motor pd 1198 cc . Den somme motor som satt i Cortina Mk 1 .,
Produksjonen av Anglia oppherte i November 1967. Cg Fora Eskart Mk 1
evertok solget som Fords lille bil .

Uet ble produsert : ¥54.420 Biler av Saloon e

I
126.529 Staosjonsvegn -ﬂh—
205.001 Varebil g

Totalt: 1388.556 Forc Anglio




Semtidig med @t Anglio 105 E ble produksert. Landserte Ford

en firedpr's Perfokt 107 E, som kombinerte "Jen gomlg® Ferfekt 130 &
s8itt koroseri med 105 € sin motor og girkesse, Dette kon hgres

rart ut , men Ford forsikret sag om ot da som ixke likte den nye

105 E sitt utseende,. eller ville ha firecer's bil (Anglic ble kun
levert som to d¢r's) ble beholc¢t som kunder., Det ble laget 38.154 stk.
ov type 107 E fra Ckt. 59 til Mors 1961..
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105E ANGLIA
SPORTS SALOON
CONVERSION

offers the meny
superfative qualities
of the saloon combined
with extra lood spoce &
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I de B &r som Anglio ble produsert , ble det ogsd loget noen spesicl
A utgover,. Av firmoer som bygget bdde pick Up, converteble Cg

hatchbock (med bakrute "riktig vei®), 1 Itolic ble det laget en

utgove som het Anglic Torine . Den hadde en onnen frent grill

05 bokstuss med vindu "riktig vei", Cm det finnes slike Spesial--

versioner i Norge vet jeg ikke ., Jeg vet hell K
utgoven ble importert hit. . BFEFR AR hoaod,

CoOnVERT IBLE Ulhave A Cenyrodn



I England blo cdet, ogsd et stort utvalg ov ekstro utstyr & fa kjept.
Det fontes andre toppelokk, forgossere, skivebremser - etc..

Cgsd turbo som pesset til Anglia . Ja= da Ford kom med 1500 cc
motor til sine st@rre Forder, laget Allord Motor Company,en

Anglic utgeve som ble kolt : Allardette 1500 GTS ( S star for
Shorrock Super Charger = turbo ) Denne hadde okslerasjon frao

O til 80 pd 8,2 sek., og fro O til 110 Kkm pd. 11,7 sek. og topp fart
pd 185 km/ ¢. Her i Norge er det vel monge Anglia'r som har

endt sine cdoger®lettere trimmet“ med en Cortinc 1500 motor . Uo
disse posset inn uten & gj¢re forandring pd motorfester etc.

Super Speed .

CONVERSIONS LIMITED
LET US COMVERT YOUR

ANGLIA - CORTINA * CLASSIC - CAPRI

FROM 7 ce., 1,200 oc 1,380 cc TO 1,100 er 1,500 ce.

DISC BRAKES, MODIFIED WEADS, EXHAUST MANIFOLDS,
ANTI-ROLL BAR3, TwiN 85.U.'s, SPECIAL CAMSHAFTE
KEW FULLY MODIFIED CARS SUPPLIED

S ERRv TR FED THTY Frwe aoes o 0 e o Fttar pron g st

ANGLIA DE-LUKE with 1,500 c.e. engine and ail mods Pt e e ® @t o be eesmee med it B8 8 Bl g g

40 85 we. IOmph. oo, e - llﬂml—u-}a.uﬂu_;
Ll

CONTACT US AT BRI F e e s

482 LEY STREET, ILFORD VAL 8307

Oette blden liten historie om min fovoritt bil. At Forg Anglia
ble min 'Vet-ronbil: er vel ot jeg falt for dens sjarm, (min kone
sier det er'verdens styggeste bil) og ot det fortsctt er mulig &
fa kjept biler til noenlunde rimelig pris . Jeg har selv en
varebil type 310 E , med 1198 cc motor produksert i Okt, 1967.
Hor o0gsd to 106 E Scloan De Luxe 1962 model med 997 cc motor, og
en 1560 Saloon De Luxe med mye rust .Hor ogsd mye deler + en

1561 Saloon som jeg skol hugge opp til sommeren . Jeg har skilter
pd to ov bilene , men det blir for dyrt . 85 jeg regnermed

& levere inn skiltentpd den ene (varebilen),

Jeg sender herved "ballen® videre og hdper ot flere kan skrive
om "SIN BIL"

Hilsen Ulf Gusgard
Telefon 067 32893

The Ford 105E Owners’'
Club.

Memtarsivg of the clut sxcesds 800 al the
Lirteg of wWinitinng @ Seema kkely 1o reach 1000
Gunng 1983, the Anglia 3 J0Ih bithday year
Regonal branches cover ihe whole of e
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Mxdlande Motor Museum, 3l Brdgnonh, on
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Museun ot Dusiord on Ocioter 8 A b
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Sclv am det bare e ohiober
bai d¢ farie begyni | setie fnn
veilene for vinteren, Aem | lapet
@ en midieds il of dei bare de
ivngue motorvykiniens wom er
wte pll vivene. Vinleren mermser
vy med taske skrutt,

et er ihke buie A trille MCen
e e | garmgen & o ke
wilh ikt meske A, el 86l gae o

Tuktighsl og wmnd som dkisper.
[Erter vashen ber avkirien wiaries
g gh e vmrm . Dwrved vil vasie-
vannet livdampe. For motoren
blar knded sl ol i jen tapees my.

Lakherie deler sinl bones og
ko alumuniumedeler  poleres
Derved Tl wyhielen en glan
aver lale ag bliv bilke ol wiiait for
borrosjon. Dessuten SKAL e
ot wykiel vieve pen!

Shal vykielen sl wre under e
hakd presenning cller inne | en
luking garasje, mnbefaler vi =
et mulig av  wikelen bl
deibet av et tymi lag med olje,
Vhruk (eks. @ fille), Deved
unnglr du rusl om komosjon.
Bruk wniversalipriay tH 8 Lomime
Wl pd de vmnshelige plasene Oy
spag ke pil innholden, ijep deg
o vy ok 0l sbeem!

Skl cliefiber og fyil pd ny
olie. Ve ihke mesd devte wl
viren da gammed ol je innebobier

Ted kicken ned of pa gange
deller biuk wartknappend lod @
pumpe bif ofje i | banalene og
OF( | LOppER.
5 er det pd cidde 0 A shru ut
ienapluggene.  Drpp  soen
drdigeey olje med o hvery buil og la
wemplene gk opp op ned € par
ganger. PA denne miten legger
et sem et tymi lag ol pd
wyhinderveggene og pl ioppen av
Memprie Seil sl pluggene pd
plass wgjen. Er du sikelig redd
ot e o o han da snile veives
bein slsl wtlhng af alie ventilene &
wrngt. Devved or forbrennings-
parimeret herindtink lunue
Likevel e det batierier som
renger miesl i lig plese Mange
slarver faebt o bnr batberied wib b
witheien winleren aver,
Unilgroelg!

Basierier SKAL tas we. gl om
ol reont et bent shpeeann, Pais
wrslog pd & 1) polene ceine Fyil
opp med desilien ann (jep pd
ageoiget, det howier Hite) il det
whr cu | gm aver platene, Sen dn
ol il aebing, sk 1o g e

Marterigt ahal overvinire ved
rormal  Wjelleriemperatiue  og
wrier lades co woer maned . Har da
o ayremmbler kah di 8 es apekk
sblami. Dt skal vise jevm meilon
125 og 138 ph alle orlieoe.
Vaneres ayvevekien fia ceile 1l
wnile o det tegn ph om0 baneriet

==har weu s -hesir - dager. B

wyrevekien jeni under | 23 shal
bartesied bades. Pasy pd wt ds ihke

g

Tylies app med b, Har di
wndedning kan det vieve lurt fprpt
A pense benvinfilieens § branene.
Av matarlge baker er mange
reddd branaluien ved L ha en tall
benvintank  wilende  vimieren
over. En kan deifon | wedet
whylie mnken med en vpun olpe-
tandeng

Den v ke bt 0 ayhheien
whal b § mdoedeen | belaste
dehien pl wamime ved. Derfon er
det vankg | legge en plankets
wnder hareediimiion og i under
blokken, pd dm mblen wl
hjulene std uwien hontait med
bubien Heng o teppe ower
musoryyhielen bk 81 en holder
v g dentt bewte. Diet er oyl en
eha e bekvtiche om en shulle
Fsle smbomakiene nds en anybler
bergki@yhnten i leunevke

Du wodde du var ferdig nd?
Ihke masdvendign. MU er det pd
tibe b wirive en bk etapp pd alle
deber dmm md benliea, sl wam
md ovdne oww, (ke vent med
deite Bl etter jul, da hasker du
Base halvparten

Er ahevnativ tH deve soim ke
har wkiknelng plans fou syhbeien |
winter, e § srite den inn hos en
fowhamdber. Siadig fere lilbyr nd
winteroppiag bimnbueert med en
werviee. Dei Rowier Nl peager
e €1 &1 bedee sliernaliv enn ol
wyhieien vhai ud gre | vinter. Det
& ingen grunn i b beenoe opp
sartmotoren il s kien
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Se garsdagens biler }

Fmg'rwr Stadum

Frogess St g W 13 300l
L e

I 4r ble S/S arrangert for 34.
gang, og startskuddet ble den-
ne gang avfyrt pd Vik.

Den konkurransemessige delen
av arrangementet ble gjennom-
fort 4 form av besvarelse pa
sporsmdl. Det var ikke prakti-
ske prever, - heldigvis for
noen og desverre for andre-.
Selve lgpet var i Ar noe en-
dret fra det tradisjonelle,
ved at alle deltagere ikke
kjorte samme loype fra start
til mdl. Mellom Sundvollen og
Sandvika kjorte alle samme
loype, og til Frogner Stadion
ble det kjeort 1 forskjellige
ruter, = noe som var bdde et
praktisk og artig pafunn.

P4 Frogner Stadion var det god
plass til alle, bdde biler,
sykler passasjerer og andre
interesserte. Som seg h¢r og
ber, ble det tid til en skik-
kelig bil og motorsykkelprat
for premieutdelingen.
Klubben wvar ble to premier
rikere.

Det fortelles at lepet gikk
ganske smertefritt for de fle-
ste, - da med unntak av et
motorhavari like f¢r mal.

S4 er nok et Sandvika Sundvol-
den tilbakelagt, og et punktum
for

drets arrangementer er satt
for de fleste. I vinter far vi
skru og pusse det vi ikke fikk
tid til 1 sommer. Tida gar jo
sd fort, og snart er det en ny
sesong for

dora.

Mai H.



