MOTORISTEN

ORGAN FOR MOTORHISTORISK KLUBB RINGERIKE 0G OMEGN

Nr ar 20, desember 1950

7. éargang

Fra Qlom har vi fan dette bildet med Arne og Sigurd Oiom, samt
Kristians T-Ford Woodie. Er det Ame og Sigurds T vi ser Iimt av 7 Med
bildet fulgte en sangtekst

PEDALFORD'N

jfr. Arne og Sigurd

Mel: “En sjomann eisker havets vag”

Jeg kjopte meg en pedalFord av gammel modell

og fire hjul det hadde den, og kleint understell

“I" Hielp oss, hjelp 0ss, skreik'n Movinkel og'n Greis

dom var ute pa sin siste reis "'



o
“‘:ﬁ: Restaureringsobjekt 1952 Rover 75
N ©g 1971 Morris 1300. 5. haystb. 'Tlf

SELGES |

A-Ford Coupe med svigermorsete i
End stand og ferdigrestaurert.

env. Severin Skaugen, Halvor
Torgersens vei 4, 0386 Oslo 3, tlf. (2-
143351

Austin 10 1933, Ny restaur. nydelig
bil, kremgul o sort, eikehjul, stort
soltak - k. 40.000,-. Takstp. kr.
60.000.-.

Henv. tif. 041-23376e k1. 17.

57 Austin A40, M4 restaureres - kr.

5.000,-.
Henv. 11f. 067-42 405. E. k1. 18: 03-78
79 62

109-199094, e K118

1961 Sunbeam Alpin Cab. s
Henv. Hikon Skjolden, H V.
45,3442 Hyggen, tif. 02-85 .raa

:'ixont:ﬁ&-w'?ﬂﬁ?a

54 Swallow Doretti Roadster i dng.

|| stand, meget pen, selg. heystb. o.Jr.

| 100.000

Selges: MORRIS “Bullnose” 1923 - | Henv. Biern Viker, Fallandveien 5A,

dpen 2-seter. N eneste av |
dmmgelskemﬁ Kjent fra |

mange NVK-lep som en trofast

sliter. ‘Helrestaurert og klar til

hnsltrtshp Pris: Jr. 150.000
Henv. Sundet, 11f. 06-990078.

| Borgward Isabella Combi 1958,
JKjerbart bra objekt, kr. 5000,-.
Austin 250 U 1968 kassebil. noe
jobb. kr. 3000 -.
env. Glenn th, 3648 Passe-
_?ei:k (v/Kongsberg); 1f. 03-76 97
=

0495 Oslo 4, tIf. 02-22 89 30, &17.

| 64 Triumph TR 4 Suzrey, topp
| sportsbil, hvit. Rest. Topp st. kr.
| 90.000,-. Kun ser. henv. TIf. 071-
42 568.

|

| Investering. 57 Buick, kr. 135000,-.
Henv. Svein Brithen, Maridalsvn.

| 139. 0461 Oslo 1, 41£.02-35 0031, &.

| 168321

36 Buick Century sel
Henv. 1lf. 033419'53-%?

Ford Thunderbird, S5mod. 5.
billig. Restauren }
Eldorado Biaritz 5/ mod.
| Biltlsynet Ford Mustang, I-d
hardtop, 69-mod. godkj. Biltilsynet.
Ford Fairlane 500, 4-d. hardtop, 58-
mod, bra stand.

Henv. Frank Willa, 6320 Isfjorden,
1. 072-21245 a, 07225305, p.
| Frank

t. Cndﬂlzc

'E Emd: 5541:1.1:::,1951 s heyst.
| ‘Henv. Terje Bjernstad, Bjdmoen 22,
| 2051 Jessheim. TI{. 06-97 31 15.

Buick 1927, dpen to-seter, i bra
stand, kr. 120 000,

16,e17:02-5213 02

56 Benley S1 1 god stand. Bil nr. §
pé Momarkedet selges.

Henv. Roar Mikkelsrud, Grimstad-
1oppen, 1640 Ride. TIf. 09-26 65 00.
Ekd. 18:09-28 5119,

Samleobjekl 57-mod. Bentley 51,
servo, solv met, red hud, straken.
M4 sees.

Henv. tIf. (30-46249. Fax 02-
141008

Bentley MK W1, 50 mod, straken
EMW 340-2, 53 mod., bra stand. HD
28 mod., bra stand. Land Rover
Pnck-u; 65 mod

Henv. Finn Kvernland, Haug, 3500
Hemefoss, Uf. 067-32106, e ki. 17.

Riley 1953, pen bil, tip-top motor,
selpes kr. 49.000,-. TIL. 067-
40 626

1958 Buick Riviera, 2-d. hard top,
| selges haystb. o.kr. §0.000.

Henv. Terje Iversen, c/o Norema,

3520 Jevnaker. t1f. 063-16323.

‘ Henv, Aschim, tlf. 022072 10 k.6~
{
|
|
|

55 Buick Cabrioet, 99% rustfri, V8
aut. arbeid gienstir, kr. 40.000,- ev.
bytte,
Henv. tlf. 05-87 26 28 eller 09-

| 922397,

55 Buick, 2-d. HD TF, meget bra
stand, alt orig. kr. 79.000,- eller
bytte.

Henv. Rock Vinci, Hvalrossvn. 23,
9100 Kvaleysletta. tlf. 083-51887.

| 1952 Buick Super 2 D.HT, aut, ny
lakk, noe mont. gjenstdr, s hm'sl'"
0. 25.000

Henv. Trond Bierkenes, Kleiva 11,
1800 Askirn, tlf. 09-88 64 19.

38

Full Classic Status. 47-mod Cadil-
lac Fleetwood Limousine, serie

| 7533, Imperial Sedan, overh. motor,
| innv. arb. gienstdr. 5. u/selvkost til
entusiast.

Henv. Knut Haugen, Birkingveien
23, 5570 Grindafjord, tf. 04-

{ 7757 Bl.

| 56 Cadillac Eldorado Cab. hvit, kr.
135 000 el. herysth.
Henv. Pu‘rrmd Riddersvingen
19 1900 Fetsund., 11f. 06-85 40 45.

dellh: 1913. Stor, dpen, Teg. 7-
seter, 5. haystb.

Henv. 110.02-1229 18 e. k1. 15, ell.
Bm. 4255

|
| 55 Cad. cab. s. heysth. ok

| 100.000,-. Bra. Byttes i annen Cav
| -ell. pickup GM.
| ‘Henv. Erlend Svarstad, Stensgt. 1,
0358 Oslo 1.T¥. & 17: 02-
603721,

Chevrolet 1931 mod., liten lastebil,
som ny og Mercedes 190, 1964
mod., meget flott, selges evt. byttes
i Mercedes diesel. Hav pris

Henv. Gunnar Sveum, 2372 Brot-

furm, tlf. 065-60422.

T T JT I I T NN =~



Olav Rypdal har en vaktmester der
han bor, som er full av selvopplevd
bilhistorie - med tilherende onig-
nalbilder. Gverst i skuffen til
vaktmester Hugo Eriksson 14 disse
Idene som Rypdal kommenterer

K
“Det store bildet viser Hugo Eriks-
sons far, Karl Eriksson som var
sidfer hos baker Rolfsen i Karl
Johans gate. Bakeriet leverte til
Slottet, og Eriksson kjerte varer dit
daglig. Fer hver tur, ble bil og
silfer inspisert av bakeren selv
Bilen ser ut seom den kan vaere en
Stoewer? (Det er den. Red.).
Det lille bildet viser den samme
Eriksson , denne gang pd utflukt
med venner til en seter i Nesby-
traktene. Bilen er en Ford A 1929
Bremsene pd denne var tydligvis
ikke til & stole pd, siden selskapet
har hengt pd en hel “temmer-
lunne” med graner fer nedstignin-
gen til dalen.”




T Bsiadat

g

e -

>
-\ EE-A
DELER

SELGES

Selges/byttes: Ca. 200 kg. med nye
deler til Buick 1930, serie 40. g -
bolter, forg.repsett, fo

ter, tanna.l:ﬁl styredeler,

skruer osv. Seiges helst samlet
Henv. KO.G 5582 Dles-
vig, tIf. 04-768476.

Stempah-l.ngu. fI.. dim. til fi I\F
r: alle mod ash

1931. Chevr.: 1914- DI\

“biler: 1920, VW 1945, Merc. ?D-SU,

Opel 6, 1937+50, Citroen 11-15

Ventiler+

cm-opeutmdgu Volvo, 1929-1

m}hugh

KJOPES I

| Merceces eller BMW mod. 1950-60
enskes kjept. TIf. 04 762532

Eikehjul til A7 fra 31/32 enskes
kjept. Er forevng intr. i alle deler til
.denne type bil.

‘Henwv. Oddvar Lauvstad, 3840 Sel-
jord, tIf. 036-87334 /036-5705.

| _ vereran-MARKEDET

| Til Mercedes Benz 220, 1952 mod. &

| sylinder kjepes diverse deler, sving-

hjul, motorfester foran og bak, verk-
stedhindbok og delekatalog. Henv.
Leiv Strand, Hom , Vangen 15,
4480 Kvinesdal, tlf. 043-50492

| Weber forgasser, type 40 DCL-5.

Skal brukes pd 57 mod. Lanciz
Aurelia 251 V6 dekk, dim. 5 s
935x135. 4 stk 1652400.
Henv. Tor Nyhus, Setreveien, 2072
g;l.bﬂt‘. 06/976240 priv. 06/941477

Til “Oliver” beltetraktor ca. 1947

SVI. | mod.enskes.’ jonsbok/dele-
13082010 Strenmen. TIE- 73, hmmmm kopiering.
r— TDiverse deler, gierne d tor, alt
‘Gearkasser, Et “Rell” av gﬂrhser i
i) et 50 talls forskjellige - "’“"—mmg ot
1;;:40-50{:‘5 60 dreme. x Mt"’““"m“"’ enskes
h:s:" 12, %Hm'g; Henv. Per Haugen, 2090 Hurdal, tif.
% 0491-33344. 06989478
Seiges:Chevrolet 1952: Motor, Onsker & kjope brosjyrer til Volvo
parser, darer, div. pynisies. PV - Duett - Amazon. Ogsd MC
C:pamz.w > juledek. :195?1: mﬂgﬁi
instrumen Teserv o —: 0.,
s¢l, lykteinnsatser, - . Reo ‘Henv. Hans Henrik Gauslaa, Furu-

Hovedbryter. Nash 19
ca. 1920 Ho 30:
forskjermer.

Henv. Kent Strandem, 0588 01 24

‘Selges: Chevrolet-deler 1916 - 1939
Har mye tilovers etier egen restau-

Terin deler. Motorpaknings-
mﬁnﬁﬁhu f:m bnkl:ls.

oringer/mansjetier
stotfan

orvik, Tif: 05-
186‘.51 etter ki 17.00, lerd Of sendag
hele dagen.

Spesialbygget tilhen er for trans-
port av liten messing|
Tilhen er utﬂ'yrhmd
h;ulgmg, kapell, vinsj og lqaunm—
ﬁ! godt som ubrukt

env: Km:l Sunuelszn TE 02/
493444, jobb: 02/323470

Kjopes: Til Srudebaker 1914, "E
Fmt et uhell med min store
sylindrete 7-seter. Kronhijulet felte

en tann her forieden - og det fikk
stygge folger ogsd for gﬂthhu
set som smzr montert pd bakakse-
Jen. D:‘m-elle! hel gearkasse/

kardan
Henv. J.I\l' Fvlimg, 62 60 Skodije.

lunden 2, 4800 Arendal, tlf. 041-
21833

MuWﬂ 1954, tidlig modell.

.1 Trenger ny kuppel til denne. Deter |

s mange som har hart om en !or-

hindler- gumnei bil-/MC-forret

u.hf' ha i ﬂ B slik = ﬂkr

til flere slike nye ku

°PE". noen pé en eller

mnm mile hjelpe med tips/

opplysninger? Ellers er altav

interesse til Messerschmitt, ogsd il

nyere modell. Objekt - restaurert

Messerschmitt kj
Henv. Ole Birger Gjevre, Strand,
| 2900 Fageres TH. 063-60670.

'1‘11 Buick 1932,
‘Jvh.nm* iuft&lltr-oir

ﬁlmuhi.ndﬂe siokerknotter pd
instrumentbord. jyrer,alle
typer harinteresse av 1932 model-
ler

Henv. Alf Bryhn, Boks 169, 3430
Spikkestad, tif. 02-855347 ekl. 16.

2Bosch ekstralys til 50-talls Merce-
des. , Mercedes
300, 1952 y ellersalt £il denne
bil av interesse.

Baklys og kiedekasse til Tempo Vil-
liers 98 ccm, 1947 modell.

Henv. Dag nd, p.b. 77, 2857
Skreia, 11f. 061-54164.

Har Buick 1941, Mod 47 Ei
cial. Liten relke dtter, 994 JEK.?
.«detnoen som vet-om lignende biler

«0g deler til denne? Erinteressert |

t omkring 4047 av Buick: Je}”

verkiay, lister pd dertersider, |
av gummi pd baksjermer, antenne,
~matter til bilen, 15 dekk med hvite
sider, fint Tatt uten sprekker.
Henv. Tor-Arne Tesaker, Skei 28,
uﬂ& gci, tIf. 04461637 k1. 16-17 el.
e k.22

| “Til 37-Chevrolet 3/4 ton truck ens-

kes panser, lvkiekasser, speedome-
ter ag kombinert temp/amp.meter

gfem DushTrollAfS Lilleakervn
4, Oslo 2, 11f.: 02-534075

Til Plymouth U 1929 enskes ho-
wvedlykter, radiatorlokk med vinger

| radiatoremblem, forgasser, r.owl]yk'—

teT mum.

| Henv. Peder Gyldenskog, 6630
| Tingvoll



.-d

Referat fra Medlemsmaeote 5. november
1990 pa Melkebaren.

Motet bie holdt pa Melkebaren, og det var 19
mediemmer tilstede,

Motet startet opp med at lormann Dag onsket
velkommen og presenterte motets to foredragshol-
dere fra firmaet Panvulk a/s.

Deretter gikk vi til kafedisken og forsynte oss med
kafte og noe og bite i, som kiubben spanderte.

Firmaet Panvuik er forhandler av flere kjente produk-
ter. Blandt annet Tip Top (lappesaker til sykkels-
langer, dette kjenner vel alie til fra sin ungdom),
Rustbjern, Pan, Loctite, Corroless og CRC.

Det er et for stort spekter & ga gjennom aile
produktens, men jeg vil prove 4 formidle noen av de
inntrykk jeg fikk av de forskjellige produktene.

CARC 5-56 ble oppfunnnet under Korea-krigen, man
trengte &t middel til & beskyttet ait Ira gevaerer til
elektrisk utstyr, samtidig med at det haode en
smerende virkning. Middelet er en verktoykasse pa
boks.

CRC Rust-rem. Dette er et konsentrat som blandes
med vann. Det loser opp og fierner rust fra stal, og
rengjor andre metaller som aluminium, mMessing,
muv. for belegg.

Dette | kombinasjon med CRC Zinkspray, gir en
effektiv sikring mot ny rust, | felge forecragsnoideren
(selv er jeg skeptisk til slle produkter som fiemer
rust, da jag har inntrykk av at ail rust kommer igjen
etter en stund).

Ved gravrust kan det benyttes Rustbjorn, mens
delene er vate. Rust forvandles tl svart organisk
metall, som kan overiakkes. Lagrede deler kan
rustsikres med CRC-SP 3-50.

Forgasser ioses med CRC forgasser-
rens. CAC vil “krype" inn | alle huirom i forgasseren
4 rengjere disse.

CRC-Silikonspray vil femdable vifterammens levetid,
og fornye andre gummidetaljer. Da dente ble sagt,
hoppet Reid som er lakkerer av yrke, nesten ut av
stolen. HMan mente at alle silikonprodukler Dor
forbys, da de skaper store problemer ved omiak-
kering av biler, Her ma vi altsa bruke hue og spraye
med forsiktighet.

Blanat Pan produktene, som er bilpieie midler for
vask og voksing, finnes det et produkt som heter
Pan flakk-vekk. Dette er det noe alle menn, som skal
ut p4 en lystig aften uten at kona merker det, bor
ha. Det fiemer bla redvinsfiekker, stearnn, sjoko-
lade, matfett, hudkrem, skokrem, tyggegummi ogQ
leppestift flekker. Fra spok til alvor, det finnes
rensemidier til alle formal, telgrens, ruterens, motor-

vask, plastrens, bilshampo, lakkrens 0g supernvoks.

Desverre strakk ikke tiden til for & fortelle om Loctite
produktena. Og det bile liten tid til Tip-Top produkter.
Men det bia gitt lit informasjon om dekkbehandling
og lagring.

Har du gamie og sprukne veterandekk, finnes det et
produkt som heter fiytende Neopren (an slags
gummm.maukansrmdamm.om
vil krype inn | sprekkene og forsegle disse, siik at
dekk-corden | dekket ikke ratner. Har du storre sér |
gummien kan dette repareres med Gummi-pa-
boks-SE-2000 eller 2111. Vask forst stedet med
Rubber-butfer. Rubb opp gummien og reparer. OBS,
detter er ikke godkjent pd annet enn langsomit-
gaende kjoretayer,- Veteraner

N&r det gjelder lagring av dekkene, ber de ligge
flate pa lelg sller henge pd en vegg pa en spiker
gjennom &t hull i feigen. Star bilen pa bakken, kan
det lonne seg & jekke den opp, siik at dekkena biir
aviastet. Ellers kan det bli en dump | dekkst, men
ide fleste tilfeller vil dette rette seg opp nar en har
kjort en stund, og dekket blir varmt. Dekkene ber
lagres morkt og kjelig. Det ber ikke vare maskiner
som produserer 4pen gnist (sveiseapparat) | samme
rom, da gnisten produserer ozon. Og det er ozonet
som lager sprekker | gummien, Det samme gjor
sollys.

Det var ogsd interessant & hare at vulkanisen
gummi forisetter 4 herde seg hardere jo lenger tiden
gér. Siik at gamie dekk “slipper” lettere pa vavglatt
veibane enn nye dekk, selv om mensteret er like lite
sitt 54 om du har bra menster pd de gamle

vinterdekkene pa din, kan det lanne sag
A kjope nye dekk for & fa best mulig gripeevne pa
glatt fere.

Corroless har kommet med en ny og bedre formel,
som skal stoppe rusten bedre. Ved kjop, pass pa at
forhandieren har den nye typen.

Loctite har forresten kommet med et produkt som
heter Form-a-lens. Dette er en flytende acrylplast |
fargene rod, orange og kiar, og kan benyttes til &
lage/reparere lykteglass i plast.

For de som ikke var pd motet, kan jeg opplyse om
at vi kan kjope disse produktene tii meget fordelak-
tige priser (- 40 %), ved bastiling giennom kiubben.
Vi fikk ogsd en eske med prover. (Disse ble visst
loddet ut pé julemetet, red.) Materialforvalteren har
0gsa brosjyrer for interasserte.

Ulf Gusgéra, sekr.
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1955 mod. Packard Clipper Custom
a. inkl. nye reservedeler (“norsk”
bil). TIF. 02-50 94 34, e kL17.

Apen Packard 19511 bra stand, s kr.
155.000. TIf. 20 72 10 k. 8-16. hev.
Aschim. EkL17: 02-51 13 02.

Peugeot 404, 69 mod,, skinnseter, |
soltak [ meget bra stand selges kr.
20000-. TIE. 067-35 610, © |

55 Opel Blitz 1 ymmu
al hoystbyd-TIf: 066/ 50045

: m_@.h

J.ﬂe,i:fﬂ i
TIE09

59 Opdm:nrdﬂmdeﬂ.srz

- e s pat
7 By J.-—..-..-‘-' T

sand vurd. solge-TIF: 02/790921 e-

- restfog-kfereklari utrolig fire - - -+
ori n?]sﬂ.nd KnutSamtuhm.'l‘lF

.'hl.r.nbus.. 1952 mod. m. div. deler,
selges ferdig rest. Gi bud.

Henv. Unni Nilsen, Tan k-

ken 3B, Oslo. TIE. 02-21 4147, 2. I7.

Tempo Villiers 150. 1956 mod. i 1
kl. originalstand. Ulszil.hnggtkmh-

rimw Tore Olle Teslienvet
4, 7017 Trondheim. tif. 07-52 60 65,
| app37, 8.17: 07-94 06 57.

Veteraninteresserte/samlere: 30 dr
CZ Scooter 171 ccm, 8300
vird. solgt. Reflekteres kun pd
heve bud.
Henv. Odd Eger, Gjelstad, 3178
Vile.TIf. 033-560 109 e. 18.

HD 750, 1929 mod. selges. T1f: 06/
878897

02/493444 jobbr 1f: 02/323470 -~ |

Russert: |
: abedn&bﬂmtﬁnnd.i

god -
stand selg haystbyd- TIE:07/916029-

- 07/501575
fu Porsche 356, samlerobjekt, som
v. TIf. 02/687670,- e17-270170
55 helt spes. Studebaker Stepside,
rullse. omb. kr 49000,- TIf: (2
530203. .
Standard 1947, restaurert brmwerfursﬂlﬂugomhﬂhnm 3
mtﬂalg:.!—!enrﬂﬂ!‘l%ﬁ e!l!kh‘ilk,ﬁy‘gummt.mrh.lsp nytt !
174 interiar: nye skinnsater; nylakkert.
ke 600]3..- Oftedal, Lilleham- -
'-“n:dl“rouingsdgs mer; tif: 53759 3
vinterpris: Den haret 3
karossert og sorte skjermer. Bﬂenu'_: Sel;u.!'.ngbyu.ﬂs-trumd.'[&r- |
teholdt i mest mulig original stand,. | pedo (dirlig) Tadiator med Kappe: |
memnrdet har vaere nedvendig d fikse | rattstamme m/snekkogra e
<arosseriet og lakkere: Nytt sete- starter, clutch og =i
trekic hiupliilm gir br:..'n'.f. Overland Whi 1928: Torpeda
"ISH‘J 21, kveld= (ddrlig), mediaks— &
linervog hjul: (Noe rite | treejeker). 2
Rover P3 73 4-light Saloor=- Rattstamme m/snekke og rattspiler. !
1948-mod. ubetydelig demontert, radiator (ddrlig), motorpanser-og--
men ikke fullst. komplett: En glvd m en 4 syl. motor..
el rustsveising nadvendig. Bi 1908-10: Liten 4 syl. motor;
=ar papirer. Henw: Bird 3 stk skiermer, fmntmtenm
TIE07/510643 elLW510155 Diverse kompaktgummirin
lastebil, et tre-eikehjul ti + m. .
Lover P3 73 4-light Saloon: navka =

* 349-mod. idenuskbil som over,
semontert, men komplett. Papirer
nangier, men kan nok skaffes. En
;od del rustsveising nadvendig.
{env: Bdrd Nielsen, TIf:07/51

11, 07 510155.

~anchester LD 10, 1947
“.uriositet, kom til Norge pd 50-
illet, 40 HK, 1300 CCog 1100 ke,
Itsd ingen racer, men den har Fluid

Henv. Kent Strandem, Fetveien 1,
Akrene, 2000 Lillestrom, tlf. 06~
8B80124.

Ford Eifel 1938, komplett restaure-
| mingsobjekt selges rimelig. Noear-
beid utfort, noen nye deler medfol-

ae;w' Svein Dalen tlf. 02-290586,
| kveld.

. -
| o i

Ariel Red Huntermysidevogn 55
mod. 350 ccm, rest. 100% orig.
stand. FIVA Sert. LMK forsikr.
Selges kr. 35000,~. Kun seriese henv.
TI:09/166362 e. 18.00

1943 BSA B33, heveste bud over kr.
18.000.-. TIf. 02- 2591 25 e.kL16.

KJOPES
Motorblokk, tosviindret

se til 1953 BSA Golden Flash.
Henv. Stein Richter Svenkerud,
Stubbrdtan 1, 1352 Kolsds.

tIf. 02-131972.

Dieselmotor MB 170.Henv. Enge-
bright Fallner, 7100 Rissa, tlf. 076-21
331 dag. 076-51 121 e 8.

Ryddesalg i dekk & felger il VW
Bobie fra 1953 - 1071. Volvo PV og
Amazon fra 1957-1970, og div.
andre deler seiges. Rimelig epriser
nd p.g.a. flvtting. ‘niAs,
tif- 28 05, 030-30 524.

Opel Bakaksel. Akslingen er anta-
gelig fra mellomknigstiden. Jeg vet
ikke hvilken modelle den har
tilhart. men sanns. Kapitin o.l. Det
finnes flere delenr. pd de enkelte
deler, samt det gamle Opelmerket.
Delene er kjemisk kokt. Ogsd ferdig

nnet. Henv. @yvind Grimsmo fr.

2/525121, kveld

Vinteropplagring i torr, fin ldve.
Grei adkomst, ca. 4 mil nord for
Qslo (Klaita). P.s. NVK-medlem)
Henv. Tor Nvhus, Setreveien, 2072
Dal, tif. 06/976240 priv. 06/941477
jobb.




4500 km med
A-FORDnN

av Nils Olav Solum

Jeg vil tro at defte magasins lesere er mer
imteressent | hvordan en A-Ford Modell ca 1330
oppforte " seg pd en tur til Jugoslavia sommeren

1969, enn dens 3 foigesvenner. A-Forder har sjel,
folgesvennena er lorgjenge-
ige. Derfor kjeere leser, dette
blir historien om Gammer'n

Aret er 1969, stedet er Dram-
men og malet er Jugosiana

3 stk NTH-studenter fant ut at
dene kunne bl siste som-
meran vof man kunne gore
hva man ville. Diplomen til jul,
deretter nedbetaling av stu-
diegjeld

Drammen sto en rodmal
Ford, sist brukt | russafeinng 4
&r tidligere. Der sto midlet for
A komme seg Syoover

Klargjering.
Altsa. til Bitilsynet for regis
trering, lett match

torhdpentligvis. A nei, olielekkasien fra bakre veivak-
sellager hadde nok ikke leget seg selv ved 4 ar |
garasjen. Skift —— B
lager, og kom
tibake var gen
kiare beskjgden
v fikk. Dat tilot
dessverre hver-
ken reisekassa
eller time-
planen, tere-
plass fra Larvik
var bestiit,

Gode rad var
dyre tiden
knapp. 4 iner
av absolurt tyk
keste motorole

En pust | bakken Forratteren t hoyre

veg syoover

Svarel var dekkskifte. Vi fikk tak | et par som passet
P4 felgene. Vinterdekk, men hva gjorde vel det

Bilen bie tylt opp med det nodvendigste. Det vil si
det man hadde av reservedeler generelt, staltrad og
avbiter spesielt samt veilyil verktoykiste

Et kioka hode kom til & tenke pa forsiknngen
Utrolige Europeiske forsikret mann og mus for kr.30,
med hjemraise av bade bil og studenter dersom
totalhaven skulle oppstd. Sia den!

P& grunn av knapp tid kunne vi
ikke 1A papirene da vi dro, men
avialte 4 hente disse hos agent |
Munchen

Olje, olje og atter olje

Ferste stopp Sem. med peiding av
olie bare for & vare pa den sikre
side. Medra merke var helt ton
Med andre ord, tykk olje som blir
varm blir tynn og lekker ut av
lageret!

Reservekannen ble tamt, og ferjen
ble nadd

P& overfanen ul Fredrkshavn Die
det nkelig tid tl 3 tenka igennom
situasjionen. Tom oljesump | lopet
av 2 timers kjoring wille kian
sprenge alle reisebudsielt. Ole-
kostnadene ville oversknde bensinkostnadena. Det
kunne vaere like gred & ta ferja tilbake til Larvik

En natts sovn bringer
optimisman tilbake
Kanskje kunnea det
vaere et dansk verksied
som kunne hjelpe

Et beskjedent dansk
varksted en time syd
for Fredrikshavn sa
lovende ut. Joda, slike
endelager wvar kjent
nok, det kunne nhan ta
seg av. Man det ville
kreve to dagers
arbeide, og ikke hefl
oillig. Uaktuel,

| hjornet pa verksiedet

ble kjopt =

motoren wz;sm £n rast pd Autobanhn, Deffe er efter uneliet | Munchen sto en tom 5 liters Cas-
bilen kjert trol oljekanne. med

i skrukork pd toppen

utenfor porten tl Biltilsynet kvelden for

Tykk olie, kald motor og null lekasje. Skitena ble
gien skrudd péd plass og at var klan. Hadde det
bare ikke vart for alle punkignngene som oppsio o8
5 dagene som var san av 1l forberedelsen. En pr
dag minst. Vi ble egentlig ganske kjappe til & lappe
sianger, med nar hjulene
ved 4 std stille | garasien

kke t

pakjenmngen
hva da med full last pa

Tenka, tenke

ntet problem for ston for tre kommenae Si.INger
Dansken var velvilligheten selv, og hjalp oss a dele
kannen | to

Halgelen med skrukorken ned bDie lesiel oppuncer
motoren bak dat lekke lageretDen andre halvdelen



fikk hamrat ut @n tut.

| de kommende 4250
sedyre:

Man kjorer i to timer, og svinger ut pa narmeste
avkjorsal,

km oppsto leigende pro-

Den nedre halvdeled av Castrolboksen seftes under
bilen, rett under korken til haivdelen som sitter inntil
lagerat,

Korken skrues opp, og all den dedige oljen som har
lekket ut kommer | nedra boks.

S4, vips tilbake pa motoren.

Dette fungerte helt problemfritt. Oljeforbruket pa hele
turen var som forbruket ville ha vaart med normale
oljeskift.

Denne prosedyren gikk ikke updakiet hen. Det
finnes ikke tall pA hvor mange ganger vi mane
forklare skuelystne bakgrunnen for at 1o ben stakk
fram under bilen, atterfulgt av 2 liter olje som ble
skjovet frem.

Det var bare att problam, regn.

Heldigvis er ikke sommere | syden s veldig beheftet
mad nedbar, og det skjedde forste gang under
nartkjoring pa autobahn

Svarte namna, rappon Ira under bilen om at lekkasjen
| lageret hadde okt, koppen var breddfull. Ned |
motoren med ofja, kjor videre, Neste stopp |
grélysninga, koppen like full. Defte 54 ille ut. Dene
kunne bii ille for Europeiske, Na var det derimot biitt
s lyst at vi 54 hva som var nede i koppen, 1/3 oljg,
2/3 vann

Dette var aitsé blitt tomt tilbake pd motoren | nattens
mulm og marke, Hvilken bil om ikke A-Forden ville
tdle noe siikt?

Bensin

Bensinforbruket
var pa denne
turen under 1
liter pr. mil. Og
sper om det
var stas ndr vi
svingte inn pa
stasjonena for
4 tanke 0pp.

Det var enna |
pd den tiden
hvor  servicen

083

Etter 4 ha kjort pa autobanen ble nemiig eksossys-
temet noe varmt, med resultat at det ble en voldsom
smell | eksospotten omlag 20 sekunoer efer at
motoren var sian av. Det var omtrent den tiden det
tok for disse serviceinnstite bensinbetjentene a
komme bort til bilen og lete etter tankiokket. Nar det
smalt hadde de omtrent kommet sa langt | letingen
al oret var pa hoyde med aksosroret,

Forsikring i Munchen

Forsikringspapirene 14 altsd | Munchen A parkere i
Munchen er vanskelig. Det er mange parkeringshus
| den samme olbyen.

Heyden under taket pa parkeringshusene | Mun-
chen er ikke dimensjonen for A-Ford med takgrind.
Vi kjarte oss helt fast.

S4& hvis det av et av bildene fremgar en ubetydelig
nedtrykt takgnnd, sa er det minnet fra Munchen

Gjennom Alpene

Korteste veg til Jugosiavia symes oss 4 vaere
igiennom de Osterikske Alper og over mat Ljubliana,
inklusive en etappe biltog. Da kjonte vi | det minste
like fort som de andre bilene.

Det ville vi 0gsa prove a gjore da vi kjorte av loget
og tok fan pad nedstigningen. Vi var lei av alitid a
lage ko, selv om vi var humane og svingte ut av
vegbanen hver gang flere ann tre biler hopet seg
opp bak.

Men aitsd, vi ville ikke vaere sinker. Og fakusk, vi
greide 4 holde foige | de swingete unnakjoringene,
med hyppig dobbeikiutching og brutal behandling
av bremsepedalen,

Og nettopp bremsene
kunne nok Ikke helt
méale seg med nyere
modeller. Vi foratok
etterregulering hver
dag for & t4 dem til &
bremse jevnt pa aile
hjul. Vi var na kommet |
bunnen av bakken, sta-
dig midt | koen. Der
hadde man like godt
lagt et vegkryss med
trafikklys, og fargen bDie
redt. Fuilt pedaitryick,
rull reakspon.

var pd topp og
betjeningen
bade vasket
ruten og betjiente pumpene. Men fvor var tankiok-
ket? Det encte alltid opp med at vi selv matte vise
vegq.

Biler med bensinpumpéar kom nok amer 1930

Noen forskremte pumpepassere |a vi nok igjen emer

Cien Hfiles tibake cer aen Narer ermme. Merk liskuereng

Dene sa igjen stygt ut
for Europeiske.

En A-Ford har handbrekk. Handbrakket gar pa egen
trommel. Alle bremsene ble justert hver morgen
Dette ble redningen

Genial lasning,
minende
klarng

hadde du Sspun
vinterdekk

oss da. Med
fikk v stoppet med mimmal



Vann til salgs.

Har noen kjort over grensen tl Jugosiavia nord for
Liublana?

Det er bratt, uhyre bramt. Skit med advarsel. og
skjonte kke hvorfor folk begynte & ga ut av bilena.
Forklaringen viste seg a v@re enkel, farietunge biler
arket rett og slett ikke.

Midt | bakkene sto det unger oQ soigte vann i
turister boyd over kokende radiatorer. Inn med 1
pearat, dette gikk fint.

Vi begynte 4 ta igjen B0-arsmodeilena

Hva med en liten forbikjoring, inn med 2. gearet.

Anei, vi deite skjebnen med de andre, full koking, og

vannsaigerne var pa plass. Men man drar kke pa
tur med A-Ford uten vanndunk, sa denne gangen
ble det ingen handel.

Vinterdekkene kommer til sin reti.

Endelig det bla Adriaternavet | sikte. Malet narmet
seq. N4 gjaidt det bare & finne en egnet plass & sia
seg ned pa Vi vaigte Krk pa oya av samme navn.
Byen viste seg & vaere full av Mark-sterke tyskera
som tydelig var lite populare.

Vi ble vist plass
pa den lokaie
campingplass,
med passene
5 o m
depositum. Her
skulle ingen
Kunne reise
Jten 4 ha gjon
opp for seg.

Det var som
sagt mange
tyskere der, og
de er vaniigvis
kke beskjedne
av seg heller

ikke nar det
geider 3 ta de
besta teitplas-

sene. Da vi kom var det faktisk en utsikisplass ledig

Mystiskt, men forklanngen viste seg sare enkel. For
4 komme bort tl plassen matte man over el pan
med les sand. Ingen av disse tyske milsiukerne
hadde hverken kiaring under eller dekk til & ta seg

fram med. Intet kunne stoppe en A-Ford med
vintardekk,
Vikingeskip

Dagene | Krk ble full av minnerike oppieveiser. Men
det var for A-Fordens folgesvenner, og det har vel
ingen interesse for en Veteranbilentusiast? Nevnes
skal bare at ett av de forste skipene vi sa var et
Vikingeskip??!!

3 jerifer Sovm vile vane med, 4. imane er bigwaren?

Néw 04, vt Natoe ikke 1att 10r myea SiIvovIte

Opprakene til Vikingefimen Med Kirk Douglas var
giont | omradet noe tdiigere, og et av skipene var
trukket pa land som minne.

Oljefri kardang lekker ikke

Turen tilbake til Norge ble neste kjedelg, dersom
man tenker pa tekniske nykker. Over Po-sletten, opp
| de nalienske Alper for 4 beskue OL-anleggene |
Cortina. Nei da, ingenting si ut tl & stoppe
ekvipasjen.

Po-sietta gikk egentlig ikke heit problentritt. 1gjen var
det olien som voidet noa bry, men ikke pa motoren.

Det oppsto plutselig en forferdelig ulelyd fra kar-
dangen. | sneglefart fikk vi tant oss inn til forste
rasteplass. Kardangen var glovarm, og raskt kunne
det konstateres at det ikke var an drdpe olje pa den.

Bilens eier kunne da forelle at det vissinok lidligere
hadde veaert en oljelekasje, noe som denmot hadde
gitt seg. Greit nok, oljefri kardang lekker ikke.

Der sto vi utan olj@, uten utstyr tl 3 hjelpe oss med,
Men vi hadde da oljeboksen under motoren, og der
var det jo alitid noen draper. | en seppeldunk som

- sto pa rasteplasse fant
vi en tom colaboks
som wi fikk hamret ut t!
en trakt siik formet at vi
fikk lunt noen draper
motoroiie ned. Dermad
var ulyden vekk og
igien la vi milene bak
058,

En ting til skjedde pa
den samme Po-gletta,
under en av de mange
oljsoperasjionene. En
flat og hurtiggaende
italiener svingte cpp pa
siden av 0ss, 0g ut
kom en svanskegget
klokkesalger.

Akterutseilt sjpmann som trengte penger, 0g marte
derfor seige sin gull Omege Seamaster for en shikk
og ingenting. Hvorfor ikke en god handel, penger og
ur Skiftet ser

En uke senere | Danmark, mens vi ventet pa feren
stakk vi innom an urmaker, Omegaen sakket noe,
0g justenng var nedvendig

Jrmakeren 1ok kiokken med | bakrommet, og kom
after 30 sekunaer styrtende tibake

ForTsenes sioe 14

Wiel
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Veteranbiler ber

slippe kjerelys

Sigmund
Kravel-Velle

som naturligvis hilses med glede
blant brukeme.

Encelig ser det ut 1l 4 bl orden pid
Deslemmeisene om velsranbiers
iysbruk. Siden kjerelyspdbudet bie
nnfert, har vetérankjoretdy piiktel
& kjora med tentes iys, salv om bDile-
nes teknisks Aniagg aldr har vamrt
konstruen og dimensionert for den
sings hysbruk

I fiare Ar har Landsridet for Mo=—
tornistoriske  Kerstoykiuboer ar-
beidat for at vaterantiler skal unn-
tas for bruk av kjerelys. Hithi nar
Aet viert hten réspond, man nd lore-
Wgger det &t posdtvrt utspill fra Vieg-
diraktoratet

Veteranijersioysr Oor fd sin
agen plass | rafikkregiens gennom
an sideordnet forskrift nl kjoreiys-
pabudet, loresidr Vegdirexioratet. |

denne forsknften ber det st

* Motorniglorsks kjoretoy (mig-
ra ann 30 &r) e ynntaf fra pAbudet
Om Dfuk v fyS under Kjanng

* Kjpretoy med karbidlyster o.l
unntas hait fra pdbudat,

w Andre motorhisionske kere-
foy unntas ira pdbudet under mo-
tOrRILONSke Stevner, lap, o, samt
tilkjarng cver koms distanser. Unn-
iaket or Delinget av a1 dirlig lade-
kapasitel pd Datierer ellers wille
vAnskEligorare dellakelse | arran.
gemantat

Vegdirexioralet foresidr al gen-
ne lorskniften sendes ul pd en be-
grenset henngsrunde, og innstiller
forevrig pd a1 forskrifien gores

greidence strams

s cnigr s

Hyttekwretﬂyer i 75 ar .

Den forste MAN-Saurer-lastebil fna 1915 hadde en totalpvekt pd fem

tonn. Lnﬁmuimdn-t maotor ga 37

1 dr feirer MAN 75 br som produ-
sent av nyttekjeretayer. Fabrik-
ken (en av de tidlige produsen-
ter av jernbanematenell) var
langt fra blant de forste nir det
©aldt biler. Det som kom Ul &
prege MAN, var det arbeidet
Rudolf Diesel isom var MAN-
ansatt) utforte like for arhundre-
skiftet. Det skulle imidlertid

hic, og overforingen bl bakhjuleme
sijecde med kjededrift.

dreye et kvart drhundre for die-
seimotoren var sd mye utviklet
at den var anvendbar | biler.

I 1923 konstruerte MAN sin
forste dieseimotor for nyttekjo-
retover. Den hadde direkte inn-
sproving (1) og var firesylindret.

fotoren ga 45 hk ved 1050 o
min. Lastebilprodusenter | Eu-
ropa tok ikke | bruk dieselmoto-
rer for fullt for etter 2, verdensa.
krig, o i USA enda senere.

?E)uuﬁr u[ *—'amtlan‘n

™ - 20 Ot
fom - ba 1138

4500 km med A-FORDn
Fortsart fra sice 19

‘Hvor har dere kjopt denne kiokken?”

Det viste seg nemlig at klokken var en forfalskning,
omtalt | et dansk urmakemidsskrft til skrekk ©g
advarsel. Enden pa visa ble at urmakeren ville kjope
kiokka som advarsel til sine kunder.

Salgsobjekt i Tyskland.

Returen til Norge gikk altsa problemfritt. Vi kunne ha
kommet hjem uten A-Forden. lkke pa grunn av
havari, men pd grunn av kjopelystne tyskere
Omtrent hver gang vi stoppet var det noen son var
interessenr | bilen.

Hva laerer man av en slik tur?

La oss igjen holde oss til A-Forden. Utrolig enkel og
utrolig driftsikker. Hvilken av dagens biler kunnea tale

an skvett vann | motoren, torr kardang, bremseha
van men allikevel bremseeffekt?
Hwilken annen bil kunne fore tl komtakt med sa

mange mennesker pad sa kon tid, noe som dere
kjeere lesere ikke har tan hore noe om. For dere er
|0 mest interessert | gamie biler ikke sant?

Ps- vi glemte 4 ta med jekken, men hadde ingen
punkteringer!



Nytt fra LMK/Forsikringskomiteen

LMK forhandler med UNI om en ny forsikringsaviale,
priser, vilkdr mm. Avialen reguleres hven annet ar.
Skadestatistikken var har van meget fin siste ar,
bare 148 % ! Veteranfolket er tydelig meget
torsiktige trafikanter. Bra ! Til sammenligning har
Amcarklubbene 34 % pa sine forsikringer.

Svenskene har hatt mange branner | gammelbil, s4
de har foresidn montering av hovedbryter pa bat-
teriet pa alle kijeretoyer. De har sant krav om en
bryter av meget god kvalitet som samtidig kan virke
som tyverisikring. Ikke slike enkle pa bateriets pol
o.l. Det er tare for varmgang hvis det er for dariig
kvalitet

Dette er en sak som er aktueil ogsa for oss, sa tenk
over problemet og les artikkelen om demne | arets
annonseblad som er utsendt | disse dager

Vére forsikringsoppiegg er | hovedirekk efterlignet
svenskenes. De har jo 54 mange fler forsikringer pa
gammelkjeretoy (ca. 12000 helforsikringer), sa de
merker svingningene og bedre og raskera enn 0ss.

Pass godt pd gammelbil/mc, sa beholder vi denne
meget fine skadestatistikken og premien bir kanskje
enda bedre.

Det blir samtidig et aget forsikringsmote samtidig
med LMKs landsmote neste ar (9 10 fab)
Ordningen har foregatt noen ar sa kiubbene har
sikkert mange spersmal og synspunkier 3 komme

med. UNI sl3es sammen med Storabrand fra nymar,
s& det blir vel en del ny info derfra ogsa.

61 klubber er na tilsluttet LMK,

Ellers har LMK mange saker 4 jobba med i vinter
Det kan nevnes:

Skiltsaken

Vi har fremdeles ikke fan konkrete svar pa hvordan
dette skal gjennomiores og virke | praksis. Vi hape:
dette er lost | lopet av denne vinteran,

Dieselavgift

Det er faktisk noen gamie kiereteyer som er over 8
tonn. Vi haper pa fritak fra den faste avgiften som er
foresian for wunge dieselkjoretayer. Drivstoffavgiften
far vi neppe redusean

Trygdeavgift

Denne ar foresiatt haivent for veterankjoretoyer, men
vi soker om heilt fritak.

Lyssaken

Denne er vel narmest lerdig, og godkjent med en
tilfredstillende losning. Vi slipper & kjore med lys.

Storre og bedre!

1991-kalenderen viser 12 norske
transportveteraner i flotte farger! Sterre
format - 42x30 cm!

FWD, Chevrolet, Ford, Fargo, Volvo,
Mercedes-Benz, Scania-Vabis, Diamond T
og International er med denne gang. Den

eldste

Priser:

fra 1924, den yngste fra 1959.

1 stk. kr. B0,
2 » kr. 110,
3 » kr 160,
4 » kr. 200,
5 » Kkr. 250

Ved sterre antall er prisen kr. 39, pr. stk.

Portofritt ved forskuddsbetaling til
postgirokonto 0801 3589314 eller bankkonto
8601.12.09248.

Bestill na!

ons o
o e, 2%

1934 Chevroiet med sveivelipp - én av veteranene |
TAANSPORTHISTORISK KALENDER 1991,

0BS! Kalenderen kan ogsa leveres med
firmanavn og logo!
Pris pa foresporsel.

Utgiver: ASBJ@RN ROLSETH
Rypesnaret 7, 2044 Frogner
Tif. (06)82 12 04
Fax (06) 82 1201




Eksklusiv samling av Bugatti Royale

apet av ire daged lanoal ke man-
3@ By fraxtfirmaet Faderal Express
2C10ere | Frankiyn med il sam-
men fire Bugaiti Royale ombord
Tre av dem kom fra USA_ den fjerde
ra Japan. Dette o firs av oe | ait
wexs FAoyaie-moceliens som Die
vggel, 0g sykkpnsen | dag gger
o4 ca. 90 Ml kronar

Bakgrunnen for frakten var at
man pi utstiflingen sAutomobiles
Classiques a Bagatedles for torsie
;ang | Europa skuile vise samthge
saks pd &n gang Da W ovnge bie
ansportert fra sing faste plasser
o4 Schiumpt-muséet | Muihouse til
Jans

Hver av de fire bilene som ble ly-
fraktet fra USA og Japen har en
aniait werdi pd 90 millioner kroner.

Die soks Diene bie Dyggel | pero-
den 1926 wl 18930, Samliga & ut-
styrt mad en Type-J4-motor, som
pd profotypestadiet hadde ef voium
pik 14T htar. Dat bié senens radu
sont til 12.6 lter

- Dette var #n transpon som alis
andra, weér an represantant for Fe-
dersl Express. - Den ane for
skjslian var 8l folkena v . ]
pd sag nvite hansker Ga Dik—e Die
losset | Frankiun

Klassiker til salgs:

12 millioner +

=N vira@g KIass

maran mandag

oDpaMtana §OM vVexker

gengarnske «Blo-
4 Bantiey Mo-
wobar 1929
iars gesig-
net ganne bilen for @ fortselle gen 00

Bentiey haote Dd races-

Konstruktgren Amn

canena

Det endte opp med en jorkompn-
marn (gdandens turbo) version med
sDIS5 bakparl og det bie bare laget 50
oiler av cenne typen. Chassis No. SM
09 bie levert il gen ke ra-
cerkjareran Woolt -Babe- Bamato
s0mM 0gsa var an halgere styrefor-
mann i Bantiey Motors

0g &n av

oe ugogeige =Bentley Boys- -Gufle-

En grom tor ilesere, Bantiey 1930 mea 4.5 (ers motor og turoo

som sio iof Slorbrtanmnas over-
fremtard pa racercanana

pa& m
millionet kroner), men hos
Hendon uttaler man at oat kke & Noan
sior overraskeise om Dilen kiubbes an

Bilen bir oppgin A vaere | maget god

ns! an million

=
Y
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Lindstads T

av Knut Lindstad

or

S4 er turen kommet til meg, og jeg skal skrive om
min bil. Da blir det nok en gang om en T Ford, en
1919 Roadster.

Av alt | verden sto denne avertert | Nationen. Det var
an Hedemarks-bonde som skulle seige.

S4 en dag da jeg var pd Hedemarken, var fristelsen
sé stor at jeg | allefall mate reise og se pd den. Der
sto den da og gliste til meg da bonden Aapnet
garasjedorene. Den s& ganske fin ut syntes jeq.
Nesten komlett, d.v.s. kalesjen manglet.

Bonden fortalte meg at det sto en nyoverhalt motor |
den, s& den var iorden. Det manglet bare it
ledninger sa han, ellers kunne han gjerne ha startet
opp for meg (“ledningane” var alt som hadde med
tenningen & gjore). Understellet var riktiq bra det,
mente bonden, han hadde ligget under bilen | to
vintrer 0g pusset bon rust og lakken opp igjen aht
sammen med Bengalakk. Nye dekk var det ogsd, s&
her var det mye bra. Nir det gjaldt karosseriet, s&
var det nesten komplett, fikk jeg hore. Pa det
tidspunkt visste jeg ikke hvordan det skulle veere,
men jeg var enig | at det sd bra ut (jeg hadde jo aldri
sett en siik bil for, s4.). At alt som hadde med seter

s i,
r

& gjere var borte, ja det méatte jeg jo bare forvente.
Bilen hadde statt pa laven, og musa mé jo ha sitt.

Ja, [a. hva gjer en da ndr bilen ser bra ut, bonden
ville selge, og jeg likte bilen ? Prisen var ikke til &
diskutere, den var bestemt. Noe | hoyeste laget, s4
her matte kona orienteres og ovenales for det ble
noen handel

| alletall havnet bilen hos meg. Du verden sa stolt
jeg var da jeg svingte inn pa garden min med
bilhenger og med T-Forden oppa Det var mange
beundrende blikk underveis og her hjemme.

Spenningen var stor da gutta | “kiubben” skulle se
pé wvidunderet. T-Fordekspert Torbjorn Gronvold og
karosseriekspert Kristian Oiom gikk pa bien og
kommenterte. Joda, det kunne nok bl en bra bil
dette (Da forst forsto jeg at jeg burde ha studen
bilder m.m. for jeg handiet). Ledningsnett, gearband

Silen er feroig, og derre er den forste proverur od gdrosplassen

£En fomayd og Stoll eer ved overtageisen
0g nye seter og rygg lot seg jo ordne enkelt. Verre
var det med karosseriet. Ryggen var 15 - 20 em for
langt bak. Det mane skjmres fra hverandre og
sveises sammen igjen, og rette ut noen bulker her
og der. Verst var det med bakstussen (bagasjerom-
met). Det var ikke brukbart s4 det matte lages nytt.

| slike stunder tenkte jeg at her har jeg virkelig gjorn
en tabbe, Kamssemspafawrnarpgaunmn. og
kommer aldri til & bli det hefler. Det var en
velsignelse for meg da Kristian sa, kjer den opp til
verkstedet mitt, s3 skal vi nok fa bil av den igjen.

Etterhvert ble den mer og mer bil. Kristian ordnet
med sitt. Salmaker Bjerke laget nye seter. Jeg selv
ordnet med ledninger, gearband, skruer og muttera
med god konsulenthjelp av Torbjorn, og etterhven
tok Reid seg av lakkeringen del for del.

Tilslutt var det bara & serte sammen bilen igjen, sa
var alt bra.

N4 var alt sd spennende
Det var jo like for at dele-
haugen skulle bli bil igjen,
sa arbeidslysten var over
100% Sakte og sikkert bie
del for del satt sammen. og
der sto bilen blank og fin.
Ja, mye finere enn da den
var ny, mente jeg. MNoen
runder rundt pa garden for
prevekjoring, lit |justering
og tivenning av bruk av
| pedalene, 5a var ait klart.

Den siste hindringen na var
om bilen ville bl godkjent
a‘\fBllsakkyﬁdig& Noe spent
var jeg jo, men alt var
iorden. S& nd var det bare velstand.

Noen tekniske problemer var det ikke, men jeg har
antageligvis siitt ut et sett med gearband for jeg
leerte & kjore T-Ford. Et annet problem er at Forden
min gar sa ait for fort. Det ma vaere en hen spesiell
utveksiing | kardangen. Den har ingen probiemer
med 4 komme opp | 70 - 75 kmyt. Det gjor at jeg har
problemer med & “ligge bak” | billop nar de andre
kjorer | 30 - 40 km/t. Det er tomgangshastighet for
meqg, og da orker den ikke & fa motbakker for jeg ma
ned pa 1. gear (Det gar an a bytte bakaksei).

Det har blitt flere S/S lop og andre lop sammen med
T-Forden, kona og meg. Sa bilen er en stor glede
og en fin hobby.

Om bilen er ferdig ?, sa er svaret nei. Kalesjen
mangler enda, men en vakker dag er dan pd plass.
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Om automobilens vugge

Tl

Hvor sto automobllens vugge
- | Tyskland eller Frankri-
ke? Det har vert en disku-
sjon | alle Ar. Og det er tema-
et for dagens Museumsata-
fett pd Norsk Teknisk Muse-
um (kl 18.30).
Utstillingsarkitekt Trygve
Hrogseter har delvis skrevet
en bok om emnet of laget en
utstilling om «Peugeot 100
Are, o det er med utgangs-
punkt | denne utstillingen
han vil belyse temaet neer-
mere. Peugeot-utatillingen er
| seg selv verd et besok.
Hyem visste at Peugeot be-
gynte som bek-kokere o slo
seg opp ved & sml erama fja-
rer til neseklemmebriller?
Utwiklingen av merket er
vist med ikike mindre enn 8
biler, og blant disse er to inn-
14nt tra utlandet. En knettii-
ten bil, shkalt Bébé, fra 1913
er innldnt fra Sverige. Slik
kunne altsd «{olkebilenes se
ut den gang. Den er forresten
konstruert av den legenda-
riske Ettore Bugattl. Fra
Frankrike er det innlint en
shkalt Dari™Mat. Kun (A ek-
semplarer ble bygget. of vi
kjenner ikke til at noen Dart’
Mat tidligere har veert | Nor-
ge. Det er en spesialutgave
med trimmet motor of of to-
seters aluminlumskarosseri.
I slutten av J0-Arene
de seg sterkt bemerket | bla
Le Mans-lopene. En mer

HAftenpoiten

Torsdag 15. november 1990

takt)

Peugeot 402 Darl’Mat er blant de herlige biler du kan se pd Teknisk Museum ikveld.
Med en under to liters motor og 70 hk rundet den Le Mans-banen i Li5 km i timen.
{Foto: Fredrik Oftebro)
kostbar Peugeot-modeil har  middag torsdag og herog 3¢ aloyes, for efter M p
heller neppe veert | landet godbitene med egne oyne, stafetten byr erTHl:;:: pd

tidligere! {ike bare pd et foto spesiell fransk meny tilpas-
Taen tur pA museet efter  Forresten kan middagen mmmtoudra.g 2

en

Ladjes & \ Freaag 26. oktober 1990
Gentlemen 65 dr

x
Idag: Advokat ot

-]
Populzert Oistein Ber-
|
theau, Bor-
m Mmuseum .
2
® ma stenge ..
B Lillshammer.
a1 Norsk Kjeretoyhistorisk
Museum i Lillehammer md Berthau er fra Oslo. Med juri-
B  |nnstille efter syv dra drift. disk embedseksamen fra 1948
Darlig okonomi er drsaken har han vert dommerfull-
B latet m;;;m:.i.km | mektig, saksbehandler | de-
museer | it EEEes = partement kulturadmi-
El ned. Kjoretoymuseet har nistrasjon. i‘:gllulumemmr
B ‘tehov for 400000 kroner | og kontorsje! | Riksarkivet In-
3 ;llg :ume. mer;:tndob— terease for eldre teknikk ledet
t sd mye som musest ” ]] til mangedrig (nnsats | Norak
a fir idag ‘I;I.; troas for flere EGA\'rER Veteranvognilubb of intarna-
saknader fra Fylkeskultur- H H L) It samarbeide omri-
B heotoret ! Oppland;er ke for hele familien gy -
Norsk Kjoreteyhistorisk
8  Museum kommet inn under Han har publisert bokene
- statteordningen for halvol- ﬁ’ﬂugf «Biler | Norges, «Amerikanske
fentlige museer. Stor dug- ot | biler ID:I:—{L og =Bilen kom-
nadsinnsats har allikevel [ [ n mer til Norges, bind 1L [ no-
a lenge gort det mullg & hol- u QIUI Em vember [ir kommer -Biler
B de det populiere museet Elenargeed 15 - 2365 Owa 1 bygget | Norges, der han er en
Apent for publilum. N4 er T S537T 86 - 441138 av hovediorfatterne of redak-
B et imidlertid slutt (A-kon- tor. Beker om norske Innsje-
-

dampakip og norsk motor-
| sports historie er pAbegynt



Arsberetning 1990

Styret har bestatt av:

Leder: Dag Snekvik
Nestleder: Torbjern Granvold
Sekretar: Ulf Gusgard
Kasserer: Helge Bihli

| tillegg til disse har en fra hver komite van med pa
styrematens.

Vi har i 1990 hatt 6 ordinaere medlemsmater | tilegg
til drsmatet. Styret | kiubben har i tilegg hatt 7

. mater.

Vi har med bistand fra Ringenke Yrkesskole fatt
disponere motelokaler | Lastebilavdelingens Kantine
péd Hensmoen.

Mediemstallet ved utgangen av 1990, &r 95 med-
lammmer, og vi vil i 4ret som kommer prove 4 fa en
komplett kjereteyoversikt.

Aktiviteter | dret har vaert kulturdagene | Heneloss
med visning av kjeretoyer og bistand ved barnetog.
Vi var arrangerer for Krodertreffet som | & hadde
annen utforming enn tidligere, det var nytt valg av
kjereioype og gniifest i tilknytning til premieutdeling.
Vi assisterte NVK | lopet Hadeland Rundt . med
kontroll og postmannskaper. Det har kommet repre-
sentanter fra bilrekwisitatornandiere tl madlemsmote
0g vi har fart en god rabattavtale med disse.
Mediemmena har ellers vant med pa lep og

spesielle merkesamiinger, samt besokt naboklubber
pa deres arrangementer.

Vi bie | amet hoidt lopende orienten om LMKs
utvikling av Kristian Qiom.

Aret 1990 har veert et middels &r ndr det gjelder
aktivitet. Det vil vaere riktig & markere oss sterkere |
1991, v har da 10 &rs jubileum, og en rimelig god
okonomi.

Valg.
Vare statutter sier at styremedlemmer velges for to
ar, lederen velges sasrskilt for ent &r av gangen,
Emer valget har van styre denne sammensatningen:
Leder:
Dag Snekvik, gjenvaigt
Nestieder:
Torbjern Grenvold, gienvalgt
Kasserer:
Helge Bihii, ikke pa vaig
Sekretar:
Ulf Gusgérd, ikke pa valg
Arrangamentskomita:
Tom Grotasen, ikke pa vaig
Mona Snekvik, ikke pd valg
Marit Grotasen, ikke pa vaig
Reid Frolich, ny
Mary Frafich. ny
Reaaksjon:
Ofav Rypdal. gjanvaigt
Forsikringskomite:
Kristian Ciom, gjenvaigt
Torbjern Granvold, gienvaigt
Ole Martinsen, gjenvaigt
Materiaiforvaiter:
Knut Lindstad, gjenvaigt
Hakon Lindstad., ikke pa valg
Valgkomite:
Knut Linstad, ikke pé vaig

Dag Snekvik, leder
"3 Haraid Odelien, ikke pa vaig
Ravisor:
Mai Haugan, gjenvalgt
Har du hert at: Kasserer Helges Fiat prosjekt (1926) gar fremo-

Ul (v&r sekretar) har kjopt moped, gammel
selvioigelig. Kanskije er defte lesningen med
disse stigende bensinprisene 7

To av vére medlemmer har kjept hver sine flone
Mercedes Benz siden sist. En 56 mod. 190 SL

(to sater sportmodell) og en 38 mod. 220 S
Cabriolet. Dette er meget fine biler begge to.

ver. nd har han kommet sa langt at motoren
kan sluttmonteres og stanes, | allefall for jul.

Produktena fra Panvulk, som er omtalt | motere-
ferat, kan bestiles gjennom Kristian Ciom. tif.
063 11374, eller Dag Snekvik. tf. 067 35225.
Det md samies opp en viss mengde for wi
sender bestlling til Parmvulk.

Cpams

e



= Selges: Komplett Ford V8 Last

M s Y

ﬁ“ﬁ%l g L=
[}

motor, se,
radiator, forskjermer etc. Hydrau-
lisk ipp-anordning. Gammel tank

Pilot, 1919 mod., meget sjelden, am.
7-seter, rest. objekt, tif. 033-

5029 e.19.

til bensintankbil kan evt. folge med. 56 Pontiac Star Chief, 4.d. HT,
Dodge last ca. 48. - flere delebiler conniekit, gangstercap, 318 cid.

o
m/komplette chassiser og noe servo + 4 trinns aut.
karosseri. Klenmnr stasjon@mo-  Henv. Jonny Pettersen, Ludvig
V’ET@M‘T S Mt tor m/ messingdetaljer. vei 14, 1064 Oslo 10.
Henv. Kent Strandem 06 - 880124 Tif. 02-30 80 46, e.16.
Chevrolet 1928 resta jekt, | Dodge 1948, fluid drive, 5. hoystb. | Adenauer Mercedes Benz 300 C 36
2-ders sedan, delvis ned Henv. MS Nopa, v/Per T b | mod. o bil.
selges haystb. over kr. 10 000. Bjerkelundsveien 9, Oslo, tif. 02- | Henv. r Frost, Sneiskaret 78,
Henv. tlf. 03-89 03 33, etter I7: 03-51 2142723, | 7563 Malvik. TIE. 07-534 02 29 9-16. =.
3798, I 17: 07-50 90 89.
Lincoln Capri, 57 mod. 369 cid. . -
Apen Chevrolet 27-mod. Helrest. Norges eneste. Selges rimelig Willys Jeep, (GVP), 43 mod. meget
Me;ngm.u&mai‘?& plassmangel. Restaure- vdholdliuﬂ%:und.!gluysw.
Henv. Peter Roberts, veien ringsobjekt. | over kr. ,~. Henv. Dan Taxbro,
7C, 0686 Oslo 6, tf. 02-27 1548, | Henv. tf. 04-6247 34, e .16, | Lavenskioldsgt. 4, 0263 Oslo 2, tif.
e.kL16. | 02550077
| Humber Hawk 57 mod. sort, tils.
Stroken 58 Corvette s. meget nim., | Henv. Endre Nilsen Neset, 5463 | Dodge WC 51, “kvarting”, 43 mod.
sort m/hvit topp. Uskedal, tif- 054-86 455, | topp tekn. stand, Biltilsy-
Henv. Frode André Evensen, net viiren 90, eres solgt. Pri-
Mohoitlia 9, 7033 Trondheim, tif. 1946 Pick-up Stepside intern. sant. kr. 20.000,-. TIf. 062-
07-93 84 50 ekL17. harwester. kr. 55.000,-. 96053.
Henv. Hans E. Chnistensen, Lian- L
Chevroletlast 430054 mod. m/ | kollen, 4638 Kr.sand. tf. 04247788 | 1942 GPW Jeep (Willis), stroken ul
hydr. tipp, s.kr. 7.500,-. l ekl 19, salg
Henv. tlf. 065-28 716, | Henv. Otto Sakkerstad-
| Landrover109, 59 mod. god stand, | haugen 8, 5500 Haugesund. tif. 04-
Classic Chevy Bel Air, 55 mod. | s.rim. Reg. for 8 personer, godkj. juli | 7113 71. Flonda.
cabriolet. Smrdeles pen bil. kr. | 50 !
145.000,-. bil /bdt. | Henv. Hans Petter Erdandsen, 2670 | Eneste | Norden/Eurnpa? 1917
Heny. tif. 061-36 053. Otta, tlf. 062-33 933. Metz Touring, 4-dars, lett rest. pd
I | fin origanal bil. TU- 09-87 14 00,
1956 Chevrolet Corvette. Enav | 38 Mercedes 219. Pen ogn‘;fod 871717
Norges flotteste Corvetter til 5. | stand. tf. 042-14 768. } 09454
Orig. motor og girkasse, 3 trinns | 321 52MG TD Cab. pen. TIE 02-
manuell, selvsak: radio, ny orig. | | 780078 - 02-52 66 20.
innr. Farge: rad og hvit. Kr. | MB 190, 60 mod. stort soitak, |
250.000,-. l selvsak radio, kr. 15.000. | Restaureringsobjekt Moris
Henv. tIf. 02-83 83 89. Henv. Bjorn Ressberg, Guldenveien | Oxford, 65 mod. kun én eier, 75 000
9, 3053 Stei . tE. mmmm:zmm e
Daimler Conquest 1935, burg.rad, 03-87 4288. . 17. om enskelig. TIf. 03-76 87 06. Ly
hudinterier, serd. god stand. selges
svaert rimeli | Cabrialet 58 MB 220 S, soft, redt ‘ 1951 Oldsmobile Super 88 de Luxe,
Henv. Ei.mr%hun. Vargveien 34, | hudintr. solgt ny iNoE. meget delvis restaur., selges kr.
43

0139 Oslo 1. tlf. 02-56 50 70. | stroken. TIf. 02- 44

1949 Mod. Dodge Cab. Meget | 1959 mod. Mercedes 300 d. D.HT
sielden Roadster. Kun 1 i Norge. | orig, hvit m/bldtt hudint. Mint
Kan ses: Shell Tanken Minnesund. | conditiorn. Bud onskes.

Henwy. tif. 06545 162 e.kl. 15. Henv. Torstein Risdal, 2640 Vinstra.

tif, 062-90 638, e. 17: 062-91 137.

1952 mod. Dodge Stepside pick up.

400 cid. 2 TR power glide. Selges kr. = Klassiker 67 MB 300 SEL. Am.
63.000,-. utgave, hud intr. el.vinduer, luke.
Henv. Frank Ottersen, 2322 Ridabu,  aut., luftfi@ring. Stroken, mye nytt.
Hf. 065-23 796, kl. 16-19. Kr. 142.000. Henv. Rolf Floven,
Skjonnerud Gdrd, 1520 Viler. uf. 09-
28 98 08. Mobil. 094-39 461.

1929 mod. Dodge, 2-dors, mest

monteringsarb. gienstdr, selges for

selvkost. MB 170 5 1951 mod. stroken kr.

Henw, tIf. 064-13 762, 100.000,-. TIf. 02-65 95 35 (8-17).
i

Plymouth 1937. Rest. pdbegynt. )

Henv. Jergen Roheim, Ridenveien
8, 3900 Porsgrunn, tlf. 03- !
55 B0 56, 8-17. 9

Henv. Age Meilum, 1963 Fosser i
Haland, tIf. 06-85 19 90 e.I7.

Opel Caravan st.v. 50-mod. meget
bra stand. nyoverh. motor og
ri., 95% rustiri, s. rim.
env. Thor Sveen Olsen, Tandber-
gdsen 20, 1400 Ski, Uf. 0957 69 62

I stk. Opel Olympia 31 mod. &r.
5000

Henv. Per Johan Gielten, 2540
Toiga, tif. 064-94 182, 2.16.

Klassiker. Packard 1951 Convernb-

le, gode ki kaper, investe-
nn . kr. 165.000.- el. haystb. TIE.
02-20 7210, 1. 104, 3-16. & 17: 02

321302



REGNSKAP FRA 25-11 89 TIL 15-11-90.

Medlemskont.

Bidrag kulturukekomite
Renter postgiro

Renter postsp bank

Frimerker kopi

Servering arsmete

Servering mete med Romerike klubb
Servering nov.mete 90

Diverse utgifter

Utstyr til dreiebenk

Ref. dobb bet medlemskontingent
LMK kont og annonse blad

e e

Inntekt,
14100 y =
1400, -

561,58

803,28

Utgift.

3233,70
1742,-
630, -
-
564,50
1127,-
i50,~-

9649,20
7215, 66

R S e

EEHOLDNINGER

Postgiro 2224,49%
Kasse 789,75
Postsp banken 10803,28
Sp banken NOR 15000,-
Sum 28817,52

Regnskapet oppgjort pr. 15-11-90.

Helge Bihli,
kass.

16864 ,86

16864,86

Aktiva pr.15-11-90 28817,5:2
Aktiva pr.25-11-89 21601,8¢

-

T T T ———

7215, 6¢

Regnskapet er gjennomgétt av revisor , og framlagt pi Arsmete

uten bemerkninger.

Vi har portgirokonto nr : 08023 3506326

Konto i sp.banken NOR : 2335 0805311
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REDAKSJONELT:

Det stunder mot jul, og MOTORISTENS Julenummer skal ul. Defte nummer
inneholder &rsmotesaker som ble behandiet p julemetet. Red. var ikke tilstede
da vi var opptatt med & mofta arets julegave.: vi fikk en datter | Dette nummes
er skrevet | Reds omsorgspermisjon fra var vanhige arbeid.

Vi har derfor en pause fra vére prosjekier, dvs. en tidligere omtalt Fiat-pickup er
parken hos broderen for forberedelse til lakkering. Den biir kanskje ferdig til
neste ar (17 mai 7).

P& arsmentet ble red. gjenvaigt for en ny periode, og vi takker for tilliten.
MOTORISTEN har i & kommet med 4 nummer, og det var dette som var mélet
for Magne Medhus' giv for 1 1/2 &r siden. Vi synes at det har gat stort seft bra,
det har ikke vaen for lite sioff. Stoffet som har veer presentent har kanskje | litt
for stor grad vaert klippet fra andre aviser og blader. Til Oette ma det sies at det
sehvioigelig er mest pnskelig med mest mullg egenprodusen stoff, men med det
lave aktivitetsniva vér klubb viser, er detie det nival vi kan kiare. Stoffet som vi
har klippet inn, er likevel fra kilder som ikke alie har tiigang til, et er derfor
akiuel.

Av videre julegaver ensker Red. mer stoff og komere leveringstider slik a
MOTORISTEN kan forsette p4 samme “haye” nivé som idag

God Jul til alle |
Red

Referat fra medlemsmaote
1. oktober

Styret staret metet kl 1800 med 5 styremediemmer, Formann Snekvik onsket
velkommen, og mate! begynte med al kasserer ga en oversiki over var kapital
Det bie deretter vediatt at det gies siwane til julemat for mediemmer med
ledsager til julemetet.
Lindstad og @delien, som er i vaigkomiteen, vil da ogsa ha ferdig forstag til nye
mediemmer | styret.

| forbindelse med at det er blitt mange nye mediemmer | den siste tden, vil
redakior Rypdal trykke opp kiubbvediekiene | var avis.

Det ble ogsh vedtart at vi skal leie foredragshoidere til & fonelle om temaer
som vil trekke fiere mediemmer til metene. Styrematet ble avsiuttet ki 1900 og vi
startet mediemsmatet.

Her hadde det kommet 4 med!. s& tolah ble vi 8. Formannen staret ned & gi et
resyme av lep og hendelser som hadde skjedd siden siste mete ler sommeren
(Kredenref, loppemarked Ekeberg, S/S, etc).

Etter dette ble det en hyggelig prat om de fremmatte medl kjoretoyer, bla
Mercedes 219 og om det vi ellers hadde p4 hjenet. Matet bie avsiuttet ki 2030.

serkreter Uil Gusghrd,



ETURADRESSE:
OTORHISTORISK KLUBB
INGERIKE OG OMEGN

ostboks 1018 Flattum
{3500 Hoaneloss
L

NY NVK KALENDER

Like sikkert
som jula...

kommer det hvert &r ny
NVK-kalende:. For de av
leserne som ikke kjenner
kaiengeren fra ter, kan vi
nevne at den inneholder 12
leicre fargebilder , | ferste-
klasses trvkkvalite
NVK-kalenderen har alierede
blitt e: samieobjekt, og verd-
settes hayt av vire mange
lesere landet rundt

Har du forresten tenkt pd at
dette kanskje ber vere julega-
ven idr? Bide til dine venner
og til dine forremingsforbin-
delser

Prisen er hyggelig - kun kr
50,- pr. stk, med hyggelige
kvantumsrabatier

Kalenderen leveres ogsé |
“firmautferelse” med

forlenget bakplate for
reklame og logo-pémykk

Meget gunstige priser pi
antall fra 60 stk. og oppover

Ring 02-284557 for nxrmere
opplusninger. Men gjer det
idag -

julestria er over 055 for vi pet
ordet av det!

S

]a_.neg vil ha den nve veteranbilkalenderen fra
Norsk Veteranvogn Klubb og bestiller hermed

L3 stk kr 50~
: 2 stk kr 90,
O kr 130
O4 sx 170
Ll s sk kr 200,
Cwver 60 sth:
stk kr 39,
Nave
Adresse
Posoe S

Firmautfarelie

For de som ansker firmautereise
med reklamebudskap o /elier logo
ber vi om at man ringer oss pd
forhiind. TI. 02-284357 eller Veteran
AS Tif (2-567660

Dt er ogsd mulig § sende bestillin
ger til Veteran AS pl telefax nr
02-567616 eller (B3-769355

Antallet rnd vasre minst 60 stk, men
prisen er hygeelig, kun kr. 39,- inkd
trykk

Ved private bestillinger mi belopel forskuddsbetales til Postgirokonto 2 41 19 65 eller
bankgirokonto 1600 13 48554 elier vediegges bestillingen som krysset sjekk.

Bestillingen sendes NVK, PB 37, Bekkelagshogda, 1109 Oslo 11.
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4500 km med
A-FORDnN

o> av Nils Olav Solum

Jeg vil tro at dette magasins lesere er mer
interessert i hvordan en A-Ford Modell ca 1930
“oppferte ” seg pa en tur til Jugoslavia sommeren
1969, enn dens 3 felgesvenner. A-Forder har sjel,
felgesvennene er forgjenge- g
lige. Derfor kjeere leser, dette
blir historien om Gammer'n.

Aret er 1969, stedet er Dram- §
men og malet er Jugoslavia.

3 stk NTH-studenter fant ut at |
dette kunne bli siste som- |§
meren hvor man kunne gjore
hva man ville. Diplomen til jul,
deretter nedbetaling av stu-
diegjeld.

| Drammen sto en redmalt
Ford, sist brukt i russefeiring 4
ar tidligere. Der sto midlet for
& komme seg sydover.

Klargjering.
Altsa, til Biltilsynet for regis-
trering, lett match

forhapentligvis. A nei, oljelekkasjen fra bakre veivak-
sellager hadde nok ikke leget seg selv ved 4 ar [
garasjen. Skift g
lager, og kom
tilbake var den
klare beskjeden
vi fikk. Det tillot
dessverre hver-
ken reisekassa

£n pust | bakken. Forfatteren til hoyre

veg sydover.

Svaret var dekkskifte. Vi fikk tak i et par som passet
pa felgene. Vinterdekk, men hva gjorde vel det.

Bilen ble fylit opp med det nedvendigste. Det vil si
det man hadde av reservedeler generelt, staitrad og
avbiter spesielt samt velfylit verktoykiste.

Et klokt hode kom til & tenke pa forsikringen.
Utrolige Europeiske forsikret mann og mus for kr.30,
med hjemreise av bade bil og studenter dersom
totalhaveri skulle oppsta. Sla den!

Pa grunn av knapp tid kunne vi
ikke fa papirene da vi dro, men
avtalte & hente disse hos agent i
Munchen.

Olje, olje og atter olje

Forste stopp Sem, med peiling av
olie bare for & veere pa den sikre
side. Nedre merke var helt tort.
Med andre ord, tykk olje som blir
varm blir tynn og lekker ut av
lageret!

Reservekannen ble temt, og ferjen
ble nadd.

Pa overfarten til Fredrikshavn ble
det rikelig tid til & tenke igjennom
situasjonen. Tom oljesump i lepet
av 2 timers Kkjering ville klart
sprenge alle reisebudsjett. Olje-
kostnadene ville overskride bensinkostnadene. Det
kunne veere like greit a ta ferja tilbake til Larvik.

En natts sevn bringer
optimismen tilbake.
Kanskje kunne det
vaere et dansk verksted
som kunne hjelpe.

Et beskjedent dansk
verksted en time syd

stier R | for Fredrikshavn sa
planen, ferje- :
. lovende ut. Joda, slike
plass fra Larvik | i
var bastil endelager var kjent
' nok, det kunne han ta
Gode rad var seg av. Men det ville
dyre, tiden kreve to dagers
knapp. 4 liter arbeide, og ikke helt
av absolutt tyk- billig. Uaktuelt.
et mfj{:‘s‘f | hjornet pa verkstedet
motoren vaske{ £En rast pd Autobalhn. Dette er etter uhellet i Munchern sto en tom 5 liters Cas-
og bilen Kjort trol oljekanne, med

utenfor porten til Biltilsynet kvelden for.

Tykk olje, kald motor og null lekasje. Skiltene ble
igjen skrudd pa plass og alt var klart. Hadde det
bare ikke veert for alle punkteringene som oppsto de
5 dagene som var satt av til forberedelsen. En pr.
dag minst. Vi ble egentlig ganske kjappe til & lappe
slanger, med nar hjulene ikke talte pakjenningen
ved a sta stille i garasjen, hva da med full last pa

skrukork pa toppen.

Tenke, tenke.
Intet problem for stort for tre kommende siv.inger.

Dansken var velvilligheten selv, og hjalp oss a dele
kannen i to.

Halvdelen med skrukorken ned ble festet oppunder
motoren bak det lekke lageret.Den andre halvdelen



fikk hamret ut en tut.

| de kommende 4250 km oppsto felgende pro-
sedyre:

Man kjorer i to timer, og svinger ut pa naermeste
avkjorsel.

Den nedre halvdeled av Castrolboksen settes under
bilen, rett under korken til halvdelen som sitter inntil
lageret.

Korken skrues opp, og all den deilige oljen som har
lekket ut kommer i nedre boks.

5S4, vips tilbake pa motoren.

Dette fungerte helt problemfritt. Oljeforbruket pa hele
turen var som forbruket ville ha vaert med normale
oljeskift.

Denne prosedyren gikk ikke upaaktet hen. Det
finnes ikke tall pa hvor mange ganger vi matte
forklare skuelystne bakgrunnen for at to bein stakk
fram under bilen, etterfulgt av 2 liter olje som ble
skjovet frem.

Det var bare ett problem, regn.

Heldigvis er ikke sommere | syden sa veldig beheftet
med nedber, og det skjedde ferste gang under
nattkjering pa autobahn.

Svarte natta, rapport fra under bilen om at lekkasjen
i lageret hadde okt, koppen var breddfull. Ned i
motoren med olja, kjor videre. Neste stopp |
gralysninga, koppen like full. Dette sa ille ut. Dette
kunne bli ille for Europeiske. Na var det derimot blitt
sa lyst at vi sa hva som var nede i koppen, 1/3 olje,
2/3 vann.

Dette var altsa blitt tamt tilbake pa motoren i nattens
mulm og merke. Hvilken bil om ikke A-Forden ville
tale noe slikt?

Bensin

Bensinforbruket
var pa denne
turen under 1
liter pr. mil. Og |
sper om det
var stas nar vi
svingte inn pa
stasjonene for
a tanke opp.

Det var enna
pa den tiden
hvor servicen

0SS,

Etter & ha kjert pa autobanen ble nemlig eksossys-
temet noe varmt, med resultat at det ble en voldsom
smell i eksospotten omlag 20 sekunder etter at
motoren var slatt av. Det var omtrent den tiden det
tok for disse serviceinnstilte bensinbetjentene a
komme bort til bilen og lete etter tanklokket. Nar det
smalt hadde de omtrent kommet s langt i letingen
at oret var pa hoyde med eksosraret.

Forsikring i Munchen

Forsikringspapirene |4 altsa i Munchen. A parkere i
Munchen er vanskelig. Det er mange parkeringshus
i den samme olbyen.

Heyden under taket pa parkeringshusene i Mun-
chen er ikke dimensjonert for A-Ford med takgrind.
Vi kjorte oss helt fast.

S& hvis det av et av bildene fremgér en ubetydelig
nedtrykt takgrind, sa er det minnet fra Munchen.

Gjennom Alpene

Korteste veg til Jugoslavia syntes oss & vaere
igiennom de Osterikske Alper og over mot Ljubliana,
inklusive en etappe biltog. Da kjerte vi i det minste
like fort som de andre bilene.

Det ville vi ogsa prove & gjore da vi kjerte av toget
og tok fatt pa& nedstigningen. Vi var lei av alltid a
lage ko, selv om vi var humane og svingte ut av
vegbanen hver gang flere enn tre biler hopet seg
opp bak.

Men altsa, vi ville ikke veere sinker. Og faktisk, vi
greide a holde folge i de svingete unnakjeringene,
med hyppig dobbelklutchmg og brutal behandling
av bremsepedalen.

Og nettopp bremsene
kunne nok ikke helt
male seg med nyere
modeller. Vi foretok
etterregulering hver
dag for a fa dem til a
bremse jevnt pa alle
hjul. Vi var na kommet i
bunnen av bakken, sta-
dig midt i keen. Der
hadde man like godt
lagt et vegkryss med
trafikklys, og fargen ble
rodt. Fullt pedaltrykk,
null reaksjon.

var pa topp og
betjeningen
bade vasket
ruten og betjente pumpene. Men hvor var tanklok-
ket? Det endte alltid opp med at vi selv matte vise
veg.

Biler med bensinpumper kom nok etter 1930.

Noen forskremte pumpepassere la vi nok igjen etter

Ofien Hilles tilbake der dern horer fijermme. Merk tilskuerene

Dette sa igjen stygt ut
for Europeiske.

En A-Ford har handbrekk. Handbrekket gar pa egen
trommel Alle bremsene ble justert hver morgen.
Dette ble redningen.

Genial lesning, hadde du spurt oss da. Med
hvinende vinterdekk fikk vi stoppet med minimal
klaring.



Vann til salgs.

Har noen kjert over grensen til Jugoslavia nord for
Ljubliana?

Det er bratt, uhyre bratt. Skit med advarsel, og vi
skjonte ikke hvorfor folk begynte & ga ut av bilene.
Forklaringen viste seg a vaere enkel, ferietunge biler
orket rett og slett ikke.

Midt i bakkene sto det unger og solgte vann til
turister boyd over kokende radiatorer. Inn med 1.
gearet, dette gikk fint.

Vi begynte a ta igjen 60-arsmodellene.
Hva med en liten forbikjering, inn med 2. gearet.

Anei, vi delte skjebnen med de andre, full koking, og
vannselgerne var pa plass. Men man drar ikke pa
tur med A-Ford uten vanndunk, sa denne gangen
ble det ingen handel.

Vinterdekkene kommer til sin rett.

Endelig det bla Adriaterhavet i sikte. Malet naermet
seg. Na gjaldt det bare a finne en egnet plass a sla
seg ned pa. Vi valgte Krk pa oya av samme navn.
Byen viste seg a veere full av Mark-sterke tyskere
som tydelig var lite populzere.

Vi ble vist plass
pa den lokale
campingplass,
med passene
s 0 m
depositum. Her
skulle ingen
kunne reise
uten & ha gjort

opp for segq.

Det var som
sagt mange
tyskere der, og
de er vanligvis
ikke beskjedne
av seg heller
ikke nar det
gjelder a ta de
beste teltplas-
sene. Da vi kom var det faktisk en utsiktsplass ledig.

Mystiskt, men forklaringen viste seg sare enkel. For
4 komme bort til plassen matte man over et parti
med lps sand. Ingen av disse tyske milslukerne
hadde hverken klaring under eller dekk til 4 ta seg

frem med. Intet kunne stoppe en A-Ford med
vinterdekk,
Vikingeskip

Dagene i Krk ble full av minnerike opplevelser. Men
det var for A-Fordens felgesvenner, og det har vel
ingen interesse for en Veteranbilentusiast? Nevnes
skal bare at ett av de forste skipene vi sa var et
Vikingeskip??!!

3 jenter som ville vasre med, 4. rann er bileierer

Nei da, vi hadde IKke 1att tor mye slivovitc.

Opptakene til Vikingefilmen Med Kirk Douglas var
gjort i omradet noe tidligere, og et av skipene var
trukket pa land som minne.

Oljefri kardang lekker ikke

Turen tilbake til Norge ble neste kjedelig, dersom
man tenker pa tekniske nykker. Over Po-sletten, opp
i de lalienske Alper for & beskue OL-anleggene i
Cortina. Nei da, ingenting sa ut til & stoppe
ekvipasjen.

Po-sletta gikk egentlig ikke helt problenfritt. Igjen var
det oljen som voldet noe bry, men ikke pa motoren.

Det oppsto plutselig en forferdelig ulelyd fra kar-
dangen. | sneglefart fikk vi tatt oss inn til forste
rasteplass. Kardangen var glovarm, og raskt kunne
det konstateres at det ikke var en drape olje pa den.

Bilens eier kunne da fortelle at det visstnok tidligere
hadde veert en oljelekasje, noe som derimot hadde
gitt seg. Greit nok, oljefri kardang lekker ikke.

Der sto vi uten olje, uten utstyr til & hjelpe oss med.
Men vi hadde da oljeboksen under motoren, og der

var det jo alltid noen draper. | en soppeldunk som

sto pa rasteplasse fant
vi en tom colaboks
som vi fikk hamret ut til
en trakt slik formet at vi
4 fikk lurt noen draper
motorolje ned. Dermed
var ulyden vekk og
igjen la vi milene bak
0SS.

En ting til skjedde pa
den samme Po-sletta,
| under en av de mange
. oljeoperasjonene. En
| flat og hurtiggiende
italiener svingte opp pa
siden av oss, og ut
kom en svartskjegget
kiokkeselger.

Akterutseilt sjpmann som trengte penger, og matte
derfor selge sin gull Omege Seamaster for en slikk
og ingenting. Hvorfor ikke en god handel, penger og
ur skiftet eier.

En uke senere | Danmark, mens vi ventet pa ferjen
stakk vi innom en urmaker. Omegaen sakket noe,
og justering var nedvendig.

Urmakeren tok klokken med i bakrommet, og kom
etter 30 sekunder styrtende tilbake:

Fortselies sioe 14



