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Das Ende der in den leezten fahrea aui den Mars: gekommenen Fzhrradeinbaumortoren war verauszusehen.
Ebensa wied ein grober Tel der nod heure hergesteliten Klemmororrader nach und nach verschwinden.
| bei denen auf Kosten der erforderlichen Leistungsfahigkeit und Srabifitac ber der Dimensionierzng sowohl
| des Mators als aud des. eigentichen Rades Gber die Urenzz des prakuso Zullissigen gesparr wird. Mit

diesen Ridern ist dem lebhaften Wunsch der Kiufer nach ciner guten, dauernaften Maschine, die mindestens
ainen guten 2 B2 Martor aufweisen mull. nidie encsprodhen. [Ne schieduen E:r’ahrun;:n mit den vorerzahnien
| Ridern lassen siaher den Ruf nach einem guren Kleinmotorrade mcht versiummen, was uns veraniafc hat.
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REDAKSJONELT:

Tiden er kommet, og vi skal lage et nytt nummer av MOTORISTEN.
N& star lg¢ps og treffsesongen for dgren, og de fleste har wvel
fadtt klenodiet ut pa veien. Med den unormale vinteren vi har
hatt, kunne man vel ha kjgrt daglig fra i he¢st, men en pause
trenger vel bade kjegretpy, ferer og passasjerer.

Red. har ikke f&tt melding om noe szrlig nytt innen kjeretoy-
perken, sd det blir vel de samme traverne vi far se i1ar ogsa
(Formannen og noen f& andre er untatt).

Det er mange som sitter pd kulturskatter i garasjer og uthus,

som ikke er presentable enda. VAren er tiden for ettertanke og
anger for hva tiden ivinter ikke ble brukt til. Kanskje neste

vinter blir bedre? Red. vil iallefall gjere et forsgk.

var klubb har som det wil fremgd av mgtereferatene, mange ting
pi tapetet i sommer, slik at det coppfordres til de aktive, og
de som kanskje skulle vert litt mer aktive, om & delta pd mest
mulig av "vAre'"arrangementer i sesongen.

God sommer! Red
MUTER/RRRANGEMENTER:

Fredag 4. mal kl. 17.30 har Domus i H¢nengata et arrangement

med hornmusikk og greier. De har spurt om noen fra oss kunne

stille opp med gamle kigretpy. Domus har tidligere vart rause
med "smering" til de som har stilt opp, s& mgt fram!

Medlemsmepte mandag 7. mai:

Dette mptet blir som tidligere antydet hos Romerike Gammelbil-
klubb pad Jessheim.

En del av véare medlemmer vil starte fra Hgnefoss Auto kl.
17.20, for sa og kjere til Jevnaker for & m¢te noen medlemmer
der ved Hadelands Glassverk kl. 17.45. De som ikke har egen
bil, far plass ved & mgte fram pd et av de to steder. For da
som tar seg fram til Jessheim pd annen mate, er m¢tet hos Vol-
vo forhandleren, og begynner kl1.19.00

Medlemsmete 11. juni

Dette mgtet hos Biltilsynet kolliderer med Kulturuka og vil
bli utsatt til hesten. Vi kommer tilbake med nzrmere beskjed
vedr. Kulturuka.



KASSEREREN -~ INFORMERER: ines - T

KONTINGENT 1990, FORFALL 1. APRIL
Kasserer minner om betalingsfristen for medlemskontingenten. .
som er 1. april -90. (Dette er ikke aprilsnarr!) :

Etter denne frist fAr de som ikke har betalt,-1 -en purring.
Hprer vi da ingenting blir navnet strgket, med de konsekvenser
det har for de som har LMK - Forsikring.

INNBETALING UTEN NAVN

Kasserer har f&tt et nytt problem. Det er den 17. februar -90
innbetalt kr 150 pa Hgnefoss hovedpostkontor. Desverre har
vedkommende glemt & sette pa navnet sitt, og vil derfor fa
purring.

Hvis du tror dette kan vere deg, s3 ring kasserer pa tlf. 067
35140.

Hilsen Helge kasserer.

FRA MATERIALFORVALTEREN

meldes at en del bpker som klubben eier og har lant ut til
medlemmer, ikke er levert tilbake. Synderne bor sjekke bokhyl-
lene og se¢rge for at andre interesserte ogsa far anledning til
4 léne bgkene. Det samme gjelder videofilmer.

MOTORHISTORISK KLUBB RINGERIKE 0G OMEGN
MEDLEMSMBTE 5. MARS 1990. - 15 MEDLEMMER TILSTEDE

Fermann gnsket alle velkommen i vire nye klubblokaler pa
Hensmoen, og startet mpte med & servere julekake og drikke-
varer. Det ble gitt igjennom terminlisten for 1990, og den
viser at det er mye & vere med pd for oss gammelbilentusiaster.
For de som har lyst og tid kan vi opplyse at Early Ford V 8
Club Norway organiserer reise til delemarked i U.5.A, den

3. - 17. oktober. Dette er et kjempemarked med 8 - 10 000
selgere.

Klubben har n& fitt nytt postgiro nr 0803 3506236. Vart mote
den 7. mai blir siste mete for sommerferien.

Vi prever & f4 ti)l noe arangemang for oss i forbindelse med
kulturuka, men forelebig er ingen ting avklart.

Tarbjorn Grannvold arbeider med ! skaffe sponnsorer som kan
hjelpe oss med startnummere til lep etc.

Vi har forelgbig ikke fitt forespgrsel til vpr klubh om

Y vere med og hielpe ti) p% lepet Sandvigen/Sundvollen i &r.
Ferst gir lepet Hedeland rundi og dagen etter Sandvicen/
Sundvoilen. Bl B : S s
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e hestem: ends, om vi pi virt maimet® viser

et ar ikk fram
vire gamle kjgretpyer her, aller reiser pd besok til Tatan Gammel
2i1 &lubb. Hold "fKlenodiene" klare!
anskje Toten 7olket motar 055 ni nalvveien, slik at wi kan
toss 0ss mad nistepakke og termos oppe pd “Asan®?

Krodap treffet som vi stdr for i $r, vil vi prave i gjore
bide rimelig og spennende. De gvrige klubbens sam skal

y=re med, gir besked til ass om hva de kan bidra med, finnan
uytlgpet av mars. Tom Gratasen fortalte at Kragder Kro har
jitt oss hygglige priser i ir, Yed dirlig w=r kan Kroa lage
spekeparti innendgrs for opptil 200 personer. Prisen pr.
sarson er 150 &r, og leie av dobbelt rom ogsd 130 kr pr.
ners. med frokost. Til de som overnatter pd campingplassen
gis det et tilbud pd kr 40 for frokosten,

Laypetrasen er enda ikke hestemt, det blir muligens an
tengre leype 1 ir. Lospsdagen: den rferste startende tar mead,
setter opp nosten 0g eksaminerer neste mann/kvinne. For si
3 kjpre videre og sa2tte opp neste post. Og siste hil tar
med postene =tter seg. Pd fredagen setlies det opp piler til
lgpets trase =ller muligen skal vi Xjere etter kart. Dette
ar ikke avklart enda. Sendag er det mulig at vi kan fa til
noe med Krgder banen eller 2n bittur med gammel bit.

yi skal ikke std for nope av dette. Vi skal std for ldp,
grilling og premier. De andre klubbene stdr for rigging og
undernoldning.

Kristian giom fortalte fra lasdsforbundet LMX. som nadde

mite od Teknisk Museum den 10. februar. Regnskupet viser at LWK
har 150 000 kr pd konto. UNI betaler inn 10% av yvire premier pd
gammelbil og 2% av andre forsikringer i forbindelse med
gammelbil. Det er nd ca 2000 gammelbil forsikringer, men

kua 85 lagerfors. Og det er vel for 1ite, da mange har

deler og biler stiende, Det er ni 50 klubber i LMK. Del er

ogsd blitt en forandring pi avqiften ti) LM%, <a alle med-
lemmer i klubbene nd reagnes som tellende, 0g avgiften til

LMK er 5 kr pr. medlem. 1200 med]emmer betaler, men dat er

noen som star tilsluttet flere klubber, 54 virkelig antall
medlemmer er noe lavere. LMK utreder nd & fd medlemsnavn

i kartotek for hele landet for & f& oversikt, —obs inne-

holder ikke biltype)

Der 29, mars til 1. april er det en utstilling ok Inforama

i Sandvika: veterama 1900-19%0 med spesielle biler og en

bil fra hvert &r. Oet blir ogsi klubbstands, siow og konkuransar.

Skilt saken - gamie skilt: Det er ikke noe nyt:, staten
skylder pi at datasystemet ikke er klart enda, LMX nar nd
johbet i 4-5 3r for at gamle biler skal f2 kjere med
“Fidsriktige skilt. Det er ogsi soknad inne for at det i for-
bindelse med gamle varebiler gis lov til ¥ ha “olk 1 wvare-
rommet, nir igp/stevner pighr med tidsriktig Bil.
viprelys: Det blir muligens adgang til 2 spke 1isp. for
nilaer 2ldre enn 30 4r. (ikke avklart enda)

Saker tatt opp pd mote:

1. Vi er blitt tilbudt % kjene "RESTEME"™ av fOrien Lange 5in
trexkvogn for kr 5000, Dstte er trekivogn ar 7> (Fagn mod

Wzka hytte) som var buss fram til 50 tallet. diubben yedtak
at iobhen med restaurering Llir for stor far cis, og vi ¥il

formidle saken til andre intresserta.



.2..Huseums-taﬁken var: Ikke noe- nytt 3t S
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Metet ble avsluttet med nmv15n1ng ? v&re,.nye Tokaler
av kJent mann Helge =

Sekretar i

U1f Gusgard

MATEREFERAT FRA MOTORHISTORISK KLUBS RINGERIKE OG OMEGN
DEN 2. APRIL 1990. 10 medlemmer tilstede.

Forman Dag Snekkevik &pnet mete med og enske oss velkommen. 0Og
det bile servert kake og drikkevarer. Der etter fikk Kristian
fiom ordet, og han fortalte om de fine og spesielle bilene

som var utstillt pd Veterama utstillingen. Dag leste igjennom
posten som var kommet til o0ss:

ODrammen motorhistorisk klubb skrev at det ble lgp lerdag 19 mai
for biler opptil 60 mod. Det er start k1 11.00 fra N.S5.B.
verksted pd Sundland. Leypa er p&§ ca: 40 km og er apent for
a1le. Den 15 april er det modelbilmarked pd Fossekleiva i Vestfold.
13 mai er det bilens dag (spesielle og motornistoriske
kjereteyers dag) pd Hellerud sletta utenfor Oslo. Det er

ipent for publikum fra k1. 09.00 - 16.00.

For de som skal pd veteranloppemarkedet pf Ekeberg vil vi
opplyse om at det er flyttet til den 12 mai. For den som vil
sikre seg noen "godbiter” lgnner det seg & mete opp tidlig.

Det ble bestemt at vi pk neste mote som er den 7 mai starter
fra Henefoss k1 17.20 (merk tiden), hvor vi da fyller opp noen
privat biler og reiser pd bespk til Romerike gammel bil klubb.
Avreise sted: se i Motoristen. Merk tiden,

For nye mediemmer vil vi cpplyse om at "Romeriks klubben"

er veldig aktiv (stor klubb). S& met opp og bli med. Dette

kan bli interessant.

Vi hadde jo som alternativ tenkt at det skulle vart oppmote
med vire gamle biler. Men det har vi planlagt & ha mandag

den 11 juni. Og vi skal da kanskje mpte opp hos Biltilsynet,
¢4 de som vil teste bremser, stetdempere etc. kan fi testet
dette. Kanskje kommer avisene og tar bilder av oss.

Vi har fortsatt ikke fattil noe pé kulturuka. Men fglg med,
kanskje kommer det fram noe til neste mgte.
5S¢ met opp og b1 med pd turen.

Hilsen sekreter

Ulf Busgard



LITT OM FIAT. .125 P
av Olav Rypdal

Som innehaver av stadig flere Fiatbiler, hadde jeg lenge fund-
ert pa & utvide samlingen med en Fiat 125. En studentkollega
hadde en slik, og jeg minnes den bilen som interessant, det
var jo den fprste bil med tannremsdrevne kamaksler (iallefall
i store serier).

Samtidig hadde jeg behov for en arbeidsbil til & hente og
bringe deler til de mange prosjekter. Til dette har jeg en 128
stasjonsvogn som er en utmerket bil, men den er ikke det spre-
keste man kan tenke seg nar den er forspent henger lastet med
alskens interessant skrot. I tillegg er det alltid upraktisk &
drasse pd en henger.

Behovet for en pick up-bil syntes klart.

Det finnes mange biler & velge i her, men de fleste er japan-
ske, av bakhjulsdrevne eurcopeere er det kun Peugeot. Fiat had-
de ingen, iallefall ikke importert til Norge.

Slik var det inntil jeg ble oppmerksom pd polakkene. De hadde
solgt sin verson av 125 i Norge, ikke med den fine Twin-Cam
motoren riktignok, men bilen ellers s& ganske lik ut. 125 P
fantes i tillegg badde som pick up og stasjonsvogn.

Lageret av Fiat deler inneholdt ogsé motoren fra en 132, opp-
rinnelig tenkt som trimmet erstatning for motoren til min 124
Sport Coupe.

Et nytt prosjekt begynte & ta form, en 125 P pick up med 132
motor?

Det gikk noen ar, jeg sa av og til 125 ppu i trafikk, og jeg
kunne ikke slippe tanken om 125/132.

En dag averterte et vaktmesterfirma en 125 ppu som delebil,
med defekt motor. Bilen var i tillegg utsatt for harverk, gla-
&5 og lyvkter var knust., Den var av &rgang 1983, og hadde mini-
malt med rust. Til gjengjeld var det mer bulker og sméskader.
1 fglge selger var bremsene overhalt fer motoren ga cpp. Eilen
skiftet eier for kr. 1000, og dermed var jeg igang.

Etter diverse besgk hos opphuggere var glass og lykter skaffet
tilveie, pluss masse smadeler som manglet.

Jeg startet overhaling av 132 motoren. Her hadde Fiat vart sé
vennlige & slipe veivakslingen til en dimensjon som det ikke
fantes lagre til, wveiva métte derfor slipes. Ellers gikk over-
halingen rutinemessig.

Motoren er en 1B00 ccm med 105 hk, den vil vel sette mer fart
i pilen enn de 69 hk som polakkene leverte.

4 begynne mad tenkte jeg at motoren passer rett né gear-
kessa, Fiat er Fiat. En rask kikk avslorte at dette wvair langt
fra tilfelle. Bls.a. hadde 125 p starteren pa feil side. En



gearkasse fra en 125 (italiensk) ble skaffet for dyre penger.
Den hadde starteren pé rett side, men passet ikke pa motoren.
Enden p& visa ble at jeg matte benytte clutchhuset fra min 124
Sp.C. (som 132) mellom motor og 125 gearkasse. Dette sd riktig
bra ut, inntil motor og gear var pad plass i bilen. Da passet
ikke mellomakslingen pd gearkassa. Ved & bruke 125 p gearet
var dette lgst. i
Cljefilteret kolliderte med krengningsstabilisatoren,
ellers sa det ut som mectoren hgrte hjemme i bilen.
125 P har hydraulisk operert clutch, 125 og 132 har det ikke.
Jeg mitte skaffe deler for ombygging fra en italiensk 125. En
ringerunde til de fleste huggere innen rimelig awvstand av-
slgrte at 125 er en sjelden bil. Delene ble funnet i Moss (der
er det fortsatt en del deler igjen, bl.a. fine forskjermer som
noen har skrudd pé!).

Denne ombyggingen er forholdsvis enkel & gjere selv, men jeg
synes den mest elegante lg¢sningen er & benytte originale Fiat-
deler, selv om de stammer fra forskjellige biler.

men

Med servo og clutchsystem pd plass, gikk ikke luftfilteret pa.
Jeg lurer pa hvordan dette ser ut pa 1257

Eksosanlegg har jeg ogsa fatt pa plass, det polske tok en tur
ut i framskjermen fe¢r det fant riktig wvei bakover. Et origi-
nalt 125 anlegg passet rett pa.

I skrivende stund er det kun noe elektrisk pusleri som gjen-
star, samt litt retting og lakk pd hele bilen.

Bremsene er enda ikke utluftet, det blir spennende & se om de
er s& overhalt som selger lovet.

Jeg har stort sett gjort alle operasjoner selv, men har fatt
mange gode tips og deler gjennom Fiat-registeret og deres kKon-
takter.

A rat denne blir
s pd Teknisk
Museum, vites

i ikke, men man-
ge andre sneri-
ne kan beskues

Peugeot pd m '
N2 shal Teknisk Museum en-
delig ta igjen det forsemte nar
det gjeider den tekniske delen
av vire liv som kanskje berer-
et oas mest: bilen. Idag bie

nemiig den farste av hve man
héper skal bli en lang rekke

{nbrikken, som regnes som
den nest eldate, i4r feirer 100-
Arsfubiieum,

Til ustillingen har Teknisk
Museum lint inn biler fre
biant annet Sverige, og il

i grve | anledning hans 16-rs.
dag. En modell 208 fra 1085,

Utstillingen. som skal std i
et irs tid, forteller Peugeots
historie ved hjelp av - foruten
bilene — 60-70 blider og kone

— of grundige — bilutstlinger
dpnet, Og det er Peupeot som
har tan cen mre & verre forsie
bil ul Arsaken er at Peugegi-

hasten kommer dét viterlipers
to modeller fra Frankrike. En
av disse var HM Kronprine
Haralds {erste bil, pom bie gint

teksier, Op Teknisk Museums
stab har (A1 god assistanse av
Prugeot-museet | Sochaux |
Frankrike.
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PAKNINGER: g i
Du kan fa laget alle slags
pakninger, ogsd& toppakninger
etter gammel modell. Ta kon-
takt med:

Kvernevik Bruk A/S

Kranev. 58

4950 Riser

T1f. D41 5250

=000~

Torbjern har solgt sin Jaguar.
N& kj¢rer han bare Ford (T
selviplgelig). Han har blitt
skipsreder s& baten tar all
tid fra gammelbil.

---000---

Det har kommet en annen Jaguar
i klubben, en 1973 XJ6 4.2 1.
Dette er en stor og flott bil
som Jan F. Andersen har kjept.
Kristian skal pusse den opp
innvendig og utvendig.

---000---

Det har ogsad dukket copp en ny
T-Ford, Olav Dalen, Bjoneros,
er nytt medlem og han har fun-
net frem en -19 modell som har
vert avskiltet siden 1935! Kan
noen skaffe ham frontrutesta-
tiv?

--—D00-==

Lorang har kjept en nydelig -
56 Chev Cab. Den var Sveriges
mest premierte bil fe¢r den ble
sclgt til Neorge i -Bb, og den
er en virkelig perle.

-==-000~---
Tomas Hatle har kjept -66 Mus-
tang Fastback GT. Dette er en
fin klassiker som blir i helt
orig. stand.

~==000==-

Nils har solgt Isettan, den
rede og splvfarget. Han har en

5 ny-under%opﬁussing.-net er —Tm =

visst en: ste¢rre som heter. ...

Isetta 600 og er en-4-seter. -

GaAr den ogsé inn 1 stua
Nils?_ .

—4-000-—-'

Formannen har varfornem-
melser. En klar dag i mai
skulle vinen tappes p& flas-
ker het det i gamle dager.
Neida, dette har ingenting
med vin & gjere, men Dags
nyrestaurerte Chevrolet -26.
Bilen har n& forlatt gar-
asjen for egen motor, det er
ferste gangen etter mange ar
i dvale. Det mangler selv-
felgelig noen detaljer og
1itt finpuss f¢r bilen er
ferdig, men det gar frem-
over. Kanskje den kommer pa
veien i &r, registrert?

~--000--~

Kasserers Fiat 503.

Det kan meldes at delehaugen
har blitt noe mer ryddig si-
den sist. Forstilling, motor
og drivverk er pa det narme-
ste ferdig.

En del spesielle ting er det
pa Fiat'en, mye aluminium
ble brukt allerede tidlig pa
20-tallet. Det kan nevnes at
bremsesko, clutchhus, gear-
kasse og selvfglgelig veiv-
hus og bunnpanne er av alu-
minium. M& forevrig si jeg
har hatt div. problemer med
A& fA tak i lager til diffe-
rensialen. Takket vare litt
bekjentskap og tdlmodig for-
handler er dette na lgpst. De
eldste gamle lager sto det
made in Italy pa, og var nok
aldri byttet. Har ogsé igjen
4 pynte noe pad skinntrekket
p4 pad bladfjerene (Rolls
Royce hadde ogsé slike). Det
er tilogmed montert nippel i
skinnet, =lik at en kan
smpre for at fj=zrene ikke
skal knirke eller Kkanskje
slites.

Forgpvrig har jeg gjort samme



teilen som mange and ndez
demontering blae det merket mi-
nimalt sller ingenting. Det
skulle jo monteres igjen i lg-
pat av kort tid, men da dager
blir til Ar, kan det skorte pa
husken. Jeg hadde 2n stor
eske med skruer og div. smat-
teri, for a si det kort; merk
alt. Det kan muligens ta len-
ger tid snn beregnet & £3a det
sammen igjen.

Til neste MOTORIST haper jeg &
ha et bilde som kan vise at
dat har blitt litt mer orden i
rotat.

Hilsen Helge kasserer.

---000--~-

Redaktpran har en arbeids-
kollega som pa 60-tallet re-
iste tur og retur til Jugos-
lavia med bil. Dette er wel
ikka sd spesielt, men nar bil-
an wvar en A-Ford med olijelek-
kasje som ble samlet opp i et
spann under kjgring for s& og
helles tilbake pa motoren, ty-
der dette pa at dette ikke er
noen vanlig biltur. Wi vil
komme tilbake med mer om det-
te, bl.a. noen bilder.

---000-~-
VELKOMMEN NYE MEDLEMMER

Dagfinn Sundﬁy. Hpnefoss
1963 Opel Rekord

Bjprn Hagen, Jevnaker
Volvo P 1800 E

--=~000--~

.minger. Topplarten ble ke opp-

BT

BORS & MARKEL
AT AR R

YPPERSTE LUKSUS: Dhwienlsdnd ar hilow sovm har sis. Handbpg:

oot mad Bl mongte delall, Kealiled of plelier ag loppiiend,

Duesenberg —

bilenes

& Auksjoner . 7"

Av THYGVE LARSEN
Fartiomnwade lartsg arrangerer
Sothets tnliukama | Clevela
Ohdo, LSA Det er biter fea samiin- =
4en Ll Frederigk . Crwided,
Asit-pvialion Museum ol The

-Werem Reserve Hisgreeal 5a-

clety, sunl biler | prival eis, som
=il under hammenen, i
er dominert a¥ en rekie wirke

perher | veteranklaisen fac D195,
samt po=n I8 | klassen antiqun |far
“FROS). Dvd er nalurdig nok de 2me-
Fikangae bikend W deminerer

+mulkspimen] men en del gedbiter av -

murtgess (nBARaL [nnes oga

L Aukajonens wirkellg suore ogkik-
plasier o7 e |230 modell Tuesen-
berg Model J Tawn Car. Da denne
modellen ble lansert i 1928 vikie
den sor appaikl, O ikke wen
Frumn. var. fprmidabde.
Alle-sylindrel rekkemolor med tn
uveriipgende kamakaler, vaium pd
42 habskkiommer, slier omkring |

#,9 liter, Mlaks effeki ble oppgitt il

285 hestekrefier ved 4200 omdrei-

' Car. [nntil da var det den hayesie

konge

UL inen speedometertialaen gic
Fvell Ul 150 mph, o det er now ke
wien gramni
P4 siutten aw 1WA o ul
over g 1030-Lalat var Dussenoery
el absolull spperite amerikansK:
bilindustei kunne s UL P
onen av giss bilena var peert be-
i juden o prisena var naturitgnok
deretter, ['4 nuksjonamarkedst har
detvart i bler L oppxdrive de sisia
Arene og privulvikhingen har vit
ulimlg, The Washanguon  osl
slre den I ontaber (184 atJann
L. Methercutt, sieren av Merie
Morman  Cosnsties, . baita
000N sipllas for 2 kjwpe Gibake
en LT36 Dhies e
Comapee vt R
for H000 dollar Ll spditkangen
William Fisk Harsah Harrah had-"
e [or 5 nod i 1978 verclens stor-
ste privale bilvunileg, hele 1453
biier, [ 1936 jostet en ny Dusen
berg av derme Lypen |7 500 doilar.
En evenlyrlig prustigning.
3 wptember |35 akrew
Financial Times al den amerikans-
yeoacen Thonas Monaghan
hetalte | 000 daller lor 25
1934 madell Tuesenberg Tounng

P som netnsinne var betadl for
i Klassisk bil. Tordr senera bile den
rekarden grundig AL Jerry Mo-
are, milionee oy bilsamier fra
Texas, kinple i sugust [957 Gireia
Carbos 1033 modell Duesenbery
Convertible for hele 1 400 000"
dotlar. | falge The Times, som
brakte meldirgen 24 awqusl, har
Jerry Moore verdens sterste sam-
ling av Dueienlig.

Tillen sam Soihebys frembyT ber-
viag, fremstdr i absabutt topp stand,
Karromseriel er byggel av Messes
Bohman & Schwartz. De ieknuke
detaljer  inkludecer ' autamatisk
senresyalen og mod e e
systemn. \Rhudsposen er salt ul
00 D00 dutlar.

Mot rimeligers er en Merceds
DK Cabriolet A fra (034, Bilen
[rematds | rimelig god stand, men
e virkelig perle er den vike, En
el mangelends emblemer of vor-
ginale frontivkier trekker flnkshen
ned. Hilen har ke veel kjorl de
siste gy ir, men skal visaliok vaere
i jaibar stand, Prsantydning om-
Lreng 00 00U doilar,

Ehisie bil som skal under ham-
emeren er en Benz 3 172 hp Vi-A-
Vis modell 1900, Enaylindret mo- .

31097, 5tand, og en,pri
:ﬂzﬁnmmunuum

. rlieeties s
fa. Harbadiykl er standard, Bilen er
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EXPERIENCE HAS SHOWN THAT

29,999

OUTOF

30,000

CARS PREFER

C

CATALYST FUEL TREATMENT

WITH SALES ROCKETING DAILY
ALLOWING THE USE OF

'UNLEADED PETROL

IN ALL ENGINES & LASTS FOR 250000 MILES

;Z éﬂﬂjﬁﬁLL?HEAH&N&GES&@USHﬂﬂD
EXPECT FROM AN AWARD WINNING PRCGDUCT

Improved M.P.G.

Greater road-wheel power.
Cleaner burning of fuel.
Ensures engine is free of
carbon', wax and gum.
Reduced piston friction.
Cleaner oil.

Can be used for petrol and
diesel engines.

> Will last for 250,000 miles.

vy vy¥ywvywy

v

Carbonflo’s commitment
to the product and
R continues the motorists needs

CARBONFLO !

Som de fleste sikkert registrerte i
forige nummer av vart blad , hadde vi
et innlegg om CARBONFLO - blyerstatning
til bensin. I det enpelske bladet
Practical Classies, har de gjort et
forsgk med & kjfre en Austin 1800, 74
mod.pd Carbonflo. Forsgket strakte seg
over ca: 6600 km. Og fgr foragket
startet ble toppen tatt av og overhalt-
Etter ca.?200 km begynnte bilen & fuske
og det ble appdaget null klaring pa
ventilépningen p& 3 eksosventiler og
halvert &pning p& den 4, Ventildpningene
ble justert og bilen gikk igjen som
normalt, Men etter ca. 18c0 km. ble

det problemer med feil-tenning og det
ble vansklig & starte. Det ble igjen
oppdaget at 3 eksosyentiler (de samme)
ik¥ke hadde klaring, og at 4. eksgs

0g 1o innsug ventiler hadde liten
dpning, Ventilené ble igjen justert

Men denne gengen ble motoren's gange
lkke like fin som sist, Og etter ca:
1600 km ble det igjen problemer med
motoren. Spesgielt ved lavt turtall,

og det var en styzg lyd fra ventilene,
Det ble da bestemt & avbryte testen,

og toppen ble demontert, Ventilsetene
for eksos var meget slitt, da ventilene
hadde "gravd " seg inn i ventilsetene,
Levrandgren av Carbonflo ble kontaktet
Og de ble overrasketi,da dette er det
fgrste tilfelle som er registrert, hvor
Carbonflo ikke har beskyttet motoren.
Forelgbig konklusjon av testen er at
Cer.flo ikke beskyttet motoren pi

denne bilen, men det er vel fortidlig

og avskrive Carbonfle etter kun en test.
Da levrand¢ren oppgir ai det er brukti/-



MARKEDET:
SELGES:
HENV:

SELGES:

HENV: Clav

SELGES

1552 Diesobo Thplomat SEsjons-
siadet tak, noe rest § bakre

del av karosseri. Starter-bett, fungs-
Ter fint maskinelt, Seipes hevstoy-
dende, eller byties i 1939-40 4 ders
Ford VB objeki, event. deler. Dodge
Tukket fra rondt 1930 ogsd interes-

+ sant

Henv: Sming Hornset, 2483

* Lomnessioen, tf. 06467473

Ciroen B 11 sport 1951, Sori,
hetrese, K, 70000~ Bilen stér i
Tensberg,
¢ Henw, Tor-Odd Warth, Kirkeby 3,
" %030 Storslett, 11 083.65011, linje
23
083 65974 (priv.}

Fiat 500 Topolino 1938, 75% rest.,
©5% kompl., seiges heysibvdende.
Henv. Nl Oftadal,
Lillehammer. TIL 063/53759

Stempelringer, £l dim ul fig. biler:
Nopar: alle mod. 1926-60. Nash:

1831+, Chevr: 1914 -, Div, ty

M, biler; 1920, YW 1545, Mere.
17040, Opel 6, 1937450, Citroen 11-
Ventilersstvmnger+fimrer Nopar-
GM-Urpel-rord-Voivo. 1920-1960
Rimelige priser.

henv. Hans G, Hauge, Sagdaisvr

302, 2010 Serewreman. TUE. 06 B1 56 73 |

| Henv, Edgar Kjellberg, Kleiva -

Kristian @iom T1f 063 11374 -

Rypdal,

Sjeiden bil, Fiat B3 Sport Coupe
1572 mod. , 2 eiere, selges havatby-
dende over kr. 5000,-. i daglig d I-L‘t
til nylig. Endel deler medfelger,
ekstra motor, gearkasse etc. Hem
Anders Saatvedt
Tif: 03 768735

1930 AR-Ford lastebil.Restaureringsobjekt.
1926 Chevrolet Touring karosseri bakpart.
11533

Gearkasse til Fiat 125. Billig
T1f 02 226801

Selges:
T-Ford Touring 1926, Bilen gl.r
meget bra og er “langbeint”. Merk

Studebaker 1914 - 7 seter, .
En kjemnpebil - | dobbelt jorstand.
| Registrert of restaurert, mentt pen i
-{ lakk, interier of kalesic. & svi metor

’ - sterk som et t0g - of meget leti- |
“i et Sort lakk, sont hudinteriar,

{1935 B5A Lignt Six
] model] 131 (Saloon de Luxe) med

- Dmimier Fluid Avwhee] Trankmissi-
l'an of Wilson Freselector Gearbox, 4
| ders 6 syL> 1378 cc, chassis no. H
| 23 motor no. H-539,-
Bilen es refativi komplet, (baikse

levalifiserer dl medlemsskap |

Dien or dist eneste en—mpun: av
denne modelien som b
kjenner til. En lhn'.e-bm.tn lor &

erke-engelck

m.m fra de siste 17-18 drs eiersiap
medislger!} Prisidé kr. 50 000,
Henws Ole-] Hatser, Tié D_v,'ﬂ-h.S\.
o 058933501 feveld)

Dieselmotor: MB-DM 615940 som .
delemator eller overhalingsobjekt.
Nesten komplett. Gl bud! Dekk: 1
stk meé.ﬁﬂ:ls&kgubmkt i
regumariert, kr. 650,-

Henv, Lasse Klaveness, men.

sss:sﬁ

g

et/ trim mangler) og Karbar. Den 7 §

Diaimnber-Lanehester Owners Club, - |

Pmb-erg,sms-md ﬁurd.,ufua-u- s

sorl kalesie, 24" hjul m/ rve whire

T smc deﬂ.

Morris Eight 1538,

TEALAUTRLET IKl:r"rl's:onr.tmar_rluvn l En hjerteknuser av de sieldne. Re-

[Eisthert O plenmomrestaurer, med
et nvdelip of riktig insener. Solak
op front vippevindu, En stor liren,
Dil, med 4 dierer, prakiisk bagasieg-
ningd, rullgzrdin i bakvinduet, og en
megel star 0g marerikig motor

Henv. Lasse Aas. TH. 02-28 4557
kveld, . I
Roadster Square tilbym

Ny Morgan Plus 8, bevs juli 1950,
gronn metallic, div, utsryr. Ty
1987 Morgen 4 /4, 4 seter, eikehiul,
sacing green, kun kiert 3000 km.
1987 Morgan Pius 8, bld metallic,
streken, 10 000 k. 1957 Morgan 4/
4, rad /'sort talrestaurert, ikke
kjart siden. 1954 Morgan Plus 4,
gul, restaurert, megat bra. 1937
Morgan 4/4, red, pen og i god

Sunbeam 300 ec 1953. 2 oyl radmo-
tor med kardandrift, samt original-
monrerad Steib 5 500 sidevagn 1953,
Adl renovert og i fin stand. =
Brust, 5 44090, Hendn, Tif. 0304~ ~
it

sand. Ny Caterham Super 7 (ex
Lotus 7) Lev- now, 1990, 1557
Caterham 7, 1600 Twin Carm, 25000
T, red. 1986 Carerham 7, supers-
print 1700, 10000 lon, gul-
Velkomamen tl en entusiastisk
bilprat!

B

1945 PACKARD Custom Eight Vie-
“toria covertible vurderes soigt.
Bilen er i urart, original forfaining
og md restaureres. Bilen er helt
kamplert. Motoren gir nydeliz,
Lette er Packards ioppmodell fra
40-allet og den dyreste av de
“vanlige” biler du kunne kjope i
USA | 1948,

Rekkedtter med 160 hestekrefter,
Swannseter. Automatisk drevet ka-
lesie, sidevinduer oF setereguiening.
Hoy prisklasse.

Henw. Stein Tranvik, Krokvegen 8.
7050 Klarbu. TIE 07-B32303

Senges F.-.agb\- Ca. 2527 mod.
Torpedo {dirhg) radiator med

' kappe, rattsamene m/snekke og
mu;de—, stan.u, clurdt o gearkas-
LK

Orerland W}\mpet ‘1923 Tl:-rpedn
(DdAig), kompiett ramme med

| akslingerm og hjul, (Moe rite i e
eiker) Ratistamme m/ sneide og
mattspiler, radiator(dirlig), motorp-
anser - og muligens en 4 syl. molor.
Darracg 1506-10: Liten 4 syl motor,
3 st skijermer, frontru teramme.
Diiverse kompaktgurmumi ringer
lasebil, et tre-eikehjul Hl GMC + to
navkapsler.

henv: Kent Smandem, Fetveren 1,
Akrene, 2000 Lillestram, 0f. 05
BEO124

Ford Mercury 2 dars HT 1955,
Farste gang reg. i Norge 14/6.55.

| Pris untydning kr. 110.000,-

¢ Henv. Bosse Holball, p.b.82 Alnab-
ru (14 Oslo 6

TH. 02/30 3242

hercedes 200 D automat, 1967
| VW boble 1958 i org. smnd
| VW boble ‘Uﬁﬁ-lorg stand
Motor o gearkasse til Ford Angla
19539, Motor 8] Harss Borgward
71001851 ) forshkjerm dl gml.
nmerikaner o/ plass t reshinl op
m/ westgorett, sietanger il sam- |
ane. 1 bten firkantet der til cabrioel.
1 karosseribakstykke tl samme. 7
Motor til Opel Olympia 1956,
Henv, Vider Gramvold, 1963 Fosser
i Haland. TIL 06/85 65 63 e. k118,

ILO motor, fabrildny 125-cc, sidr
startes, uien forgasser kr, 4000,
Henv. Nils Jonssor, Viishulsvagen
58, 23300 Olofstrem, 5vcn;,1 TiL ™
541576

/' papirer. Urestaurert.

Henv. Knut Storll, Oppdal, 4. I:rH.f
25178

Selges/Byttes. Ca. 200 kg. med nye
deler til Buick 1930, serie 40. King-
balter, forg repeett. foringer, Harbol-
ter, tannhjul, styvedeier, bolter
Skruer osv. Selpes helst samlet
Henv. K.O.Granberg, 5562 Clasvip.
U, (=TEBE T8,

Tempo 150 cond 56 md.kompl >

ROADSTEH
SQUARE

MORGAN & C.‘.‘.E=HM’. CARS

e 7. 8
A e 4 84

e i l_

Gearkasser. B! "fell” av prarkacse:

| tdi 2 5 walls forsiieliige tilmere

| ira #0-5) og 60-Arene,

| Henv, Tnomas Lundstrem. os-
bergsvager, 12, 57093 Figeehoien

| Swirige. Til. Dl|91 A3%4



RETURADRESSE:

MOTORHISTORISK

KLUES

RINGERIKE OG OMEGN

Posthoks

3501 Heonefoss

Hitenpoflen  wondog 2 cori 1990

1019 Flattum

Renortasier

Rullende smil og glede

En fantastisk men-
string av rullende
smil og glede! «Vete-
rama 90» er den star-
ste og beste bilhisto-
riske utstillingen no-
gasinne i Norge. Det
som ble vist, er dette
4rhundreis mest be-
tvdningsfulle bruks-
Kunst.

ARE WOBMNES
ROLF @HMAN (foto)

Han gixk rundt med el ekie
smil. riksantlkvar Stephan

Tschudi Madsen, efterat hanm &t ca. 15000 av os5 andre {
pA beherig vis hadde klippet / lopet av fire dager kunne gle-
over snoren of Apnet deremes de 085 over resultatene av re-
inn til en kjeretur 90 &r bak- "~ staureringsinnsatsen.
over 1 tider, en tur satt | scene " g
av MNorsk Veteranvogn Klubb: _?tl!nnesmerker
(NVE) | Info-Bamas lokaler t+ - Veidirekter Eskild Jensen
Sandvika utenfor Oslo. Utstil-' keom til &paingen ifert Vegve-
lingen ble avsluttet sondag, | Menets varmedress i dpen bil
Det er med fne, gamle biler - av edel Argang, og innremmet
som med velholdte, gamie Bus  ekte glede til tross for at turen
— de bringer frem smilet hos—var tilbakelagt med bremser
selv de mest oppjagede og: bare pd bakhjulene ag uten
stresaede blant oss moderne * retningsviser, bremseiys eller
mennesker. Og selv om bilen |- Sikkerhetsbeiter, Man trengte
dette Arhundret har forirse:/:kke siikt dengang slike biler
ket mye elendighet, har den ble bygget.
salt sitt meget sterke preg pA - Og det autentiske er mélet
hele var kultur, pd godt of ; for dem som med gled o Iver
wondt. i bruker ail ain fritid og det
Mennesker med sans for bi- . meste av lonnen til 4 la gamle,
ler, blir varm om hjerterstte- forfalne bilvrak vokse (rem til
ne av 4 se hva noen veteranbil-* edle, blankpussede og klorbare
entusiaster har kiart 4 trylle skulpturer,  minnesmerker
frem til denne utstillingen, siik * over sin egen tid.

—Jeg skulle | denne sam-
menheng enske, sa riksanti-
kvaren, - at bilene ogsd kunne
t4 lov til & rulle med sine
opprinnelige nummerskilt.
For dagens skilt er sd stygge
g har Ingenting pd disse bi-
lene & glere,

— Jeg gir tilslaget her og nd,
repliserte veldirektaven, som
dermed hestat dundrende ap-
plaus fra wveteran-entusiaste-
ne.

Jensen innremmet efterpd
at saken ikke ble =4 spontant
avgiort som det kunne vicke
Direktoratet  har  vurdert
sparsmilet. og har kommet tll
at weteranbilene skal -kunne
registreres med eit nummer
for kjorctayregisteret, og ett
som bilene kan Rjore med —
det ariginale.

Denne  bithistoriske mon-
stringen er en prakiutstilling
scm dekker alle &r siden bilen
kom til Norge og frem tll ldag:
Det begynner med en elektrisk
') bil fra 1900, en Lohner Por-
sche. Og det ender med BMWs
nyeste stolthet — roadsteren
-1, produsert | uke tre, 1890

. —Det kan bl adskillig van-
sheligere A restaurers dagens
nye biler ndr de blir gamle,
enn de bilene som er T0 Ar
gamle idag, mener Carl Hen-
rik Stermer, generalsekreter |
den internasjonale veteranbil-
organisasjonen FIVA og tidli-
gere formann | NVK, —Bare
tenk pd alle kunststoffene og
biiens kompliserte konstruk-
sjon idag | forhold til de bilene
som er gamle ldag, sier Stor-
mer,

=1

Kjell Aukrust (t.h. midt pd bildet)

og Martinuzzi Ermanno beskuer enMesserseimidi.



