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REDAKT@RENS HIGRNE

Dette nummeret av MOTRISTEN er ment som
et Jule nummer og vi har derfor lagt oss pa to
fargesider slik at vi kan fé litt flere bilder fra
noen av sommerens hendelser. Dessverre har
vi redakigrene vert si opptatt med enten
arrangementet eller som deltagere at vi har fatt
litt for lite egenproduserte bilder men, vi har
prgvd og fa samlet sammen lit her og der.

Vi skal prgve og fa til en fast spalte hvor vi
oppfordrer de bedre halvdelene til og skrive litt
betraktninger om hobbyen bdde som garasje
enker og som ko-piloter om sommeren eller
kanskje noen av dere er sjafgrer.

Vi har forgvrig i dette nummeret fatt inn 3
ferdigskrevede stykker fra medlemmene dette
er veldig gledlig. Vi er fortsatt interessert i
stoff og hjelp til ideer til avisen si fortsetl og
send oss stoff.

God jul og godt nytt veteran ar.
LEDERHI@RNE

Ja nd har et nytt ar gau og jeg sitter fortsatt
ved roret inn i 1996. 1 fglge valgkomiteen er
det veldig vanskelig & {4 nye folk inn i div verv.
Jeg fgler at vi gamlckara gror fast o gir tomme
for ideer. Derfor er det ekstra hyggelig vi
finner positive mennesker som kan si ja. Vi har
fétt en ny nestleder.

MOT. HISTORISK
KLUBB RINGERIKE
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Hans navn er Jonny Rgst, han er mangedrig medlem hos oss og
tidligere sterkt innvolvert i AMCAR klubben pd Ringerike. Han er
bilmann av yrke og har god erfaring fra gammel bil arb. bla. i
forsvaret. I et senere nummer vil han presentere seg selv og sine
gammelkjgretgyprosjekt.

Jeg gnsker dere alle en riktig God Hjul og et rullende aktivt nytt dr,
og hdper vi sees pa mgtene.

Vel mgtt
Kristian

INNHOLDSFORTEGNELSE

2 -3 LEDER, REDAKT@RENS HJ@RNE
4 -5 MB-170

6 ORMEN LANGE

7 -8 BMW ISETTA

9 .12 KNA CHALLENGE 95

13-15 SANDVIGEN SUNDVOLDEN 95
16-18 DIV. FARGEBILDER MED FORKLARING
19-23 SANDVIGEN-SUNDVOLDEN 95
24-29 ARSM@TEREFERAT 95

30 MO@TEPLAN 1995

31 ANONSER

32 BAKSIDE



MB 170 SB, 1953 MODELL
Skrevet av Sindre Norgaard

Bilen ble kjopt hesten 1989. Bilen var da 95 %
restaurert, og kjerbar. Bilen ble bruktimportert
sannsynlig fra Tyskland i 1968. Den gikk i vanlig trafikk
helt frem til 1983, sommer som vinter.

Pi vinteren tok den seg langt bedre frem enn dagens
hoyteknologiske Mercedes. P.g.a en hoy og slank
konstruksjon og god tyngde pd bakhjulene, dro den seg
etter sigende like bra frem som den legendariske VW
bobla. S& takket vzret 2 bygdeorginaler og eiere fra
1968 til 1983, overlevde bilen. 11983 hadde verdien pd
slike gamle biler blitt sipass at emne “spiker” var heller
uinteressant.

Bilen har en 52 hk, sideventilert rekkefirer. Ved 60 km
p.r. t, er det i hindboken angitt at bilen skal bruke 0,7 |
p.r. mil Ved 90 km pr. t, 1O 1 p.r. mil. M.a.o. meget
lav utveksling i girkasse/kardang. Motoren er forevrig
den samme som i etterfolgeren av 170-serien, nemlig
180 utgaven. En trofast sliter m.a.o.

Tysk ingenierkunst fra for 2. verdenskrig fornektet seg
ikke, og bilen har enkelte detaljer i teknikken som
vekker stor hodebry ndr de trenger overhaling. Her kan
nevnes mansjetter ved kardang, rattgiroverfering, og
eterbasert temperaturoverfering til miler.

Men dette glemmes fort ndr men snakker om kjereglede
og eleganse. En kjeretur gir meg kanskje et storre
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mentalt loft enn en hyggeligere stund med det motsatte
kjenn. Men en kombinasjon er jo ikke 4 forakte!

Bilen kostet i 1989, kr 54.500,- inkl. ett mindre
delelager. Anglende entusiaster som innehar en MB
170, har jeg alltids noen gode rid til overs. Kanskje har
jeg en del pd lager som kan byttes mot noe i din
samling?!

Vennligst ring 32 15 99 89 - dagtid.

Etgodtrldhnjeggipivdm}hrduengammel
vannpumpe i din veteranbil, som har smerenippel, og
hvor vannet har begynt 4 lekke ut. Benytt vannfast fett,
slik som brukes i bitmotorer. Da slutter lekkasjen, og
du har spart de pengene du trodde du métte punge ut
for en ny vannpumpe. En engangs smorepatron av
denne typen koster ca. kr. 40,-. Ny vannpumpe koster
et sted mellom 2-3 tusen kroner til min MB-type. Da
har man noe ekstra til 4 investere i annet i gammelbilen.

Vennlig hilsen Sindre Nergaard

PS! Hemmeligheten ved veteranbilhold etter min
mening, er & oppgradere bilen hvert eneste ar.
Dessuten jevnlig sendagstur. Da har mann en bil i fin
kondisjon.
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Er Ormen Lange reddet ?

av Olav Rypdal

Jeg har skrevet om Ormen Lange i flere sammenhenger, bade i dette
arede tidsskrift og jeg har sendt artikler til andre. Norsk Motorveteran
har i tilegg spandert en liten omtale, sakset fra dette klubbladet.
Ingenting har skjedd, bilen beror fortsatt hos Larsen.

Jeg fikk nylig respons fra Rutebilhistorisk forening, de hadde bilder og
en liten omtale av bilen. | tillegg hadde de funnet noen gamle bilder
(Ringerikes Blad 1981) der Tor Bergly hadde fotografert Ormen Lange
med sin siste trekkbil, omtalte Faun | Jeg legger ved kopier.

P& besok | Henefoss | sommer var jeg innom skraphandler Larsens
bilopphuggeri pa utkikk etter deler tii mine mange objekter. Selv om
jeg prover & ikke tenke pa det, er det likevel svaert trist at trekkbilen til
Ormen Lange fortsatt star der. Jeg var ikke pa neer hold og kikket
denne gangen, men forfallet gar sin gang nar den star ute i vind og
regn.

Inne i bua, da jeg skulle betale for andre deler, fikk jeg vite at en gjeng
fra Oslo hadde vaert pA stedet og sett pa bilen. De kom fra en
bussforening, og ensket & hente bilen ved en senere anledning.

Dette lod som musikk i mine erer, selv om var kiubb ikke synes a
interessere seg nevneverdig for distriktets mest beramte motor-
historiske objekt, er det svaert positivt at noen likevel ser mulighetene i
4 bevare denne bilen. En forening fra Oslo er ikke det verste, bilen har
jo tross alt trafikert Honefoss - Oslo.

Jeg ringte til Sporveismuseet i Oslo, og snakket med Henrik Sarts |
Lokaltrafikkhistorisk Forening, og han kunne bekrefte at de hadde tatt
et initiativ i denne saken. Det var likevel ikke helt avgjort, de hadde
mange prosjekter, og plassmangelen er et problem de lever med hele
tiden. | tillegg er deres lokaler | Oslo under oppussing, de har méttet
fiytte ut mange ting i sommer. De hadde ogsd mange jern i ilden i
forbindelse med Apningen av trikkesporet over radhusplassen nylig.

Likevel hortes dette optimistisk ut, jeg haper at det na blir alvor av &
bevare denne motorhistoriske godbiten !



BMW ISETTA 300
Skrevet av Terje Kvitberg

Min BMW Isetta 300 fra 1956 er endelig ferdig og registrert
pd sitt opprinnelige nummer. Det har tatt 7-8 &r, men nid
skinner den lysebl og pen i sin originale farge.

|

Isetta ble produsert fra 55 til 62 i et antall pa 160.000, 22.000
i 56. 55 og 56 modellene hadde 250 ccm 1 cyl. motor, men fra
56 kom den ogsd med 300 ccm. Min Isetta er den 10. med
“stor” motor, og den 40. i rekken som ble tatt inn til landet.
Den ble bestilt 26. mai 1956 hos B.O. Steen, og registrert 22.
juli.

Fru Gerd Wiborg-Thune var forste eier. Prisen var 7.150,- kr.



Jeg kom over den i 71, hensatt under en ldve i Haugsbygd.
Eieren ble kontaktet og kjopet ordnet. Motoren 12 i lesvekt
inni bilen. Vi satte bilen i stand og tok den i bruk som leke.
Det bli mange turer pa girdsveier og nyhesta jorder. S fulgte
noen 4r med skole og plikttjeneste i Luftforsvaret, deretter
jobb i Stavanger. Isettaen sto hensatt bak uthuset hos mine
foreldre. I 85 flyttet jeg tilbake til distriktet, og etter et par &r
til ble Issetaen “avduket” og tatt i betraktning. Det var hdp for
restene. Det ble total demontering, sandbldsing, rustsveising.
Overhaling av motor, drivverk og bremser. Alt med god stotte
og hjelp av vir BMW-klassiker venn Nils Flattum. P.g a. min
kalde garasje har det tatt lang tid, med bare vir og
hostjobbing. De to siste &r har den dog stdtt nesten ferdig, i
pivente av ekonomi til 4 kjepe bl.a. bakrute fra Tyskland til
ekstrem pris. Den 11. oktober ble “motorcabinen™(registrert
som MC) registrert, 28 ir etter at den sist hadde skilter. N&
star en 31 Chevrolet for tur.




KNA CHALLENGE 95

Skrevet av Lisbeth og Roar Langen

Med Austin Healey’en pi lop bestiende av
pilitelighetskjering, touring og fererprever. 1 helgen
etter Sandviken-Sundvollen’s 40 drs jubileum kjerte vi
ca 120 mil pa alt fra motorveier til traktorveier.

et hele startet pd klubbmete den 8. mai da Trygve
DLie opplyste om at det skulle arrangeres en ny type

billep her i landeg med likhetstrekk til Monte Carlo
Challange. Vi tenkte hvorfor ikke. Healeyen skulle jo
brukes. S& vi meldte oss pd.

tarten skulle gi fredag den 9 september, men alle ble

innkalt til teknisk kontroll dagen for. Kontrollen

foregikk pa universitetsplassen i Oslo. kontrollen
gikk forsividt bra, men bremselysene virket ikke, og de
métte vi ha ordnet for start. Etter kontrollen ble vi henvist
til KNA hotellet for mer informasjon om lepet. Her fikk vi
en startpakke bestiende av kjerebok, startnummer og
diverse reklame fra sponsorer. Alle deltagere ble invitert til
Samson’s bakeri ved Karl Johan pd snitter og champagne.
Vi mitte dessverre takke nei, da vi hadde et bremselys a
fikse.

Vi mette opp pk universitetsplassen fredag morgen, hvor
alle ekvipasjer sto pd plass. Det var litt av et syn, med béde

for og etterkrigsbiler, orkester og Bjern Ausjen Johansen
som konferansier (han deltok ogsd i lepet med sin Volvo
PV).



Vi fant en parkplass ved siden av Trond Scea sin Ford
Escort.

Her begynner bilene & samle seg til start pa universitets-
plassen ved karl Johans gate. vi ser bakenden pa Healeyen
ved siden av Trond Shea's Ford Escort.

Forste etappe gikk til Lyngds Motorstadion, hvor det var
forerprove. Her skulle vi kjore en runde pa kortest mulig
tid.

Videre gikk lopet mot Grimstad langs kysten og pd smale
grusveier. Kjente gamle fartsetapper ble pélitelighetspraver.
Ved starten av etappene fikk vi oppgitt en
giennomsnittshastighet feks 38 km/t som skulle holdes
forbi traktorer, krotter og barplukkere. I tillegg skulle vi
navigere, passe tiden og holde gye med tripptelleren. Dette
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ble for mye for oss i begynnelsen, o straffepoengene kom
ph lopende bénd.

Her har vi parkert pa havnen i Helgeroa for & spise lunch.
Start nr 4 er en svenskregistrer! Abvis fra 1937.

Etter 4 ha tilbakelagt en distanse pi ca 40 mil var fredagens
etapper ferdige. Og Vi kunne innlosjere oss pd Grimstad
hotell. Her ble det mulig & shukke torsten samt i diskutere
dagens hendelser med andre lgpsdeltagere.

Det ma sies at ikke en eneste av de 40 milene var kjedelige.

prdag morgen gikk starten fra Fevik strandhotell
(like nord for Grimstad). Etter 4 ha startet dagen
med en forerprove (bilslalom) pd vit asfalt gikk
turen serover mot Kristiansand. For de som er kjent kjerte
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vi i Vigsbygd, Segne, Lindesnes og Mandal. jeg tror vi
kjerte pd det som fantes av grusveier. Det gikk oppover,
nedover og i sving etter sving slik at vi nesten fikk falelsen
av 4 vaere med i et ekte landeveis rally.

De fleste kontrollpostene ble lagt til bensinstasjoner. Her
er det like for Lisbeth skal klokke oss inn.

Vi tilbakela ogsd pa lerdag ca 40 mil for vi kom i mil som
ogsd nd i Grimstad. Vi returnerte til hotellet for 4 klargjore
oss til avslutningsfesten. Den ble gjennomfert med stil, og
vi danset ut i de smé timer.

Neste irs lop kommer antageligvis til 4 gi pd Golsfjellet

med sentrum pa Sanderstelen heyfjellshotell. Vi vil anbefale
klubbens medlemmer & delta, for detta var skikkelig morro!

12



d AUTOMOBILL@B

SANDUIG

Tekst: Morten @iom  Foto: John Bissghrd @yvind Grimsmo

Jeg skal prgve og fA ned litt mer pd papiret om dette drets SS.
Dette stykket vill hovedsakelig ta for seg lgpet pd Lgrdag og litt av
planleggingen om dette.

9 'ots Sandviken Sundvollen var som kjent det 40. i rekken som er
arrangert, si dette skulle bli ett jubileum. NVK fant da ut at de
ville arrangere dette pA Hadeland med Hadelands Glassverk som et
naturlig midipunkt. Da var det natrlig at klubben vir ble
samarbeidspartnere pa lgrdagens lgp. Pé det fgrste planleggingsmgte
som ble avholdt ble det fra vér klubb sin side lagt fram ideer om at
Igpet pd lgrdag skulle inneholde 7 alternative lgp slik at det ble ett
bredt tilbud som tiltrakk seg en mengde forskjellige dcltagere med
helt forskjellige interesser. Interessen i Norge for veteranlgp har
nemlig véert sterkt dalende de siste drene og dette var det en drgm og
fi gjort noe med. Hadelands Glassverk har forgvrig fau egen veteran
bil p4 deling med Christiania Glassmagasin. (se bilde senere)

Dct ble sendt ut innbydelse il alle med veteranintresse i Norge,
med en forholdsvis tidlig pdmelding. Denne falt sammen med
ferien til mange og den ble derfor utsatt en mnd. Det fgrte ikke tl
noen nevnverdige effekt og vi hadde derfor ikke sd mange deltagere
som gnskelig.
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Mulorsykkellﬂpet som skulle gitt rundt Randsfjorden med
skyling og lunsj pd Bjoneroa samt innlagt fergetur over fjorden
ble avlyst da det bare var pdmeldt 2 motorsykler, som forgvrig var [ra
vdr egen klubb.

Aulos]a]omen som skulle ha ferdighetsprgver pi
glattkjgringsbanen pd Eggemoen samlet ogsd bare 2 deltagere
og ble derfor avlyst. Her bestemte vi oss for att deltagerne som
hadde meldt seg pd denne aktiviteten skulle overfgres til PO-Lgpet og
at vi skulle legge inn Autoslalom gvelser inn i dette Igpet istedenfor.

e andre 5 alternativene ble derimot gjennomfgrt med stort hell.

Pa Lgrdag morgen ndr Igpene skulle starte sd satte det inn med
el gritl og trist veer, som gjorde at mange av deltagerne som ville
kjgre dpent matie la taket bli pA. Starten som vi hadde fryktet skulle
kunne volde oss noen problemer forlgp problemfritt.
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iliterle »a var den fgrste aktiviteten som startet. De hadde

overnattet i egen leir rigget til nede pA Haugerstranda som var
velvillig utldnt fra grunneiere og vi hadde via kommunen fatt rigget til
med vann kran og satt opp toaletter sd dette ble en funksjonell
leirplass. De stilte opp utenfor Glassverket i 2 kolonner og ble ledet
av hver sin gruppeleder som fgrte dem gjennom en variert lgype som
inneholdt bade lokalhistorie, skyting og terengkjgring ute pé
Eggemoen ved siden av militeerleiren.

O-lgpet hadde dessverre ogsa litt f4 deltagere men vi 14 an til og

fi ca 10 deltakere. Dette lgpet var lagt opp som et orienterings
lgp for biler etter en blanding av gamle rally reglementer og gamle
PO- reglementer. Det ble kjgrt bdde etter kjgreordre som sa h@yre og
venstre etter avstander helt ned til 10 meters ngyaktighet. og det ble
henvist til kart steder som man mitte finne og sa velge korteste vei
mellom disse punktene. I tillegg var det hele tiden lagt inn
forskjellige snitthastigheter som deltagerne matte fglge mellom de
forskjellige punktene.

Thm 113 1 [F7] [¥7)
- 1 b 1M i ]
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T &1
Thm 7075 WA 0T Y.
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ette er ikke ngdvendigvis sa lett ndr en strekning bare er ca 4.5
km, med flere kryss innlagt hvor farten reduseres. Da mad farten
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Bildene pa midtsiden i avisen er alle hentet fra Sandvigen Sundvolden
1995, Bildene er tatt av John Bisgaard og @yvind Grimsmo.

Bildene viser aktivitet fra bade Lordagens Conquors d’charme, Auto
slalomen, og fra Sendagslepet inn til Oslo.

Den hvite DKW er i aksjon i Auto slalom delen av PO Lapet, og den
lat noe merksnodig nar den ble presset for fult. To-takts lyden
begynner jo og bli litt skjelden. Roar pa sin side i den samme loype
hadde noen problemer med at Healeyen slo nedpé i grusen, noe som
vel er et problem med lave sportsbiler.

Pa Conquors d’charme var det som du kan se mye gromt. Den bl
Citroen B 11 «Traktion avant» Manglet bare fargen til og kunne
komme fra en fransk gangster film.

Bently er et merke som det lukter engelsk overklasse av og i denne
sort/rede utgaven var man ulastelig kledd som engelske adelige ber
vare.

Alvisen i sort og burgunder er en mer sportslig preget engelsk bil men
den er litt mere smekker i linjeferingen.

Forden nede i midten er det ikke s& mange som hadde sett for. Den
er ganske nylig innfort til Norge og mange tok den for og vére noe
ratt Italiensk. Det hadde de litt rett i for det er en Ford med
Pinnafarina karosseri.

Woodien til Kristian @iom sees i regnvaret pa plassen foran
Radhuset i Oslo. Den ble for anledningen kjort av Sigurd @iom.

Avslunings vis sees Tankvogna til Shell. Den har faktisk fatt

godkjent tanken til frakting av bensin. Men de har vist tendens til og
stadig vekk 1 vetranlep, 4 ga bensintomt.
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gke pd de andrc _rekningene, samtidig som man ikke er klar over
hvor kontrollpostene er plassert ut.

Det ble her gitt straffeprikker for hvert minutt feil bilene kom inn
pé kontroll postene. Lgypa fgr lunsj gikk pa forholdsvis krokete
veier bestdende av ca 60% grus og 40% asfalt. Lgypa var ca 65 km
lang og hastighetene varierte fra 30 km/t til 49 km/t. Grunnen til at
det var lagt opp til 49 km/t var at dersom vi gir opp i 50 km/t s er vi
inne pd det internasjonale bilsportforbundets regler og ma tenke pa
helt andre lover og regler. Men jeg kan garantere at det ble kjgrt
betydelig fortere til tider ndr tapt tid som fglge av feilnavigering
skulle tas inn.

Ved ankomst Glassverket for lunsj skulle bilene kjgre en krevende
slalomlgype inne pd omrdde til Glassverket. Her gikk det kvast
unna rundt lagerbygninger oljetanker og propanlagere (litt spenning
og fare skal de jo vare). Tiden de fikk her skulle si forsgkes langert
etter andre runde som gikk etter luns;j.

tter luns;j startet Igpet pd andre runde. Denne var noen fi km.

kortere og gikk hovedsakelig pd asfalterte veier. Starten var da
lagt til Grymyr, for og fd noen nye veger og kjgre pd. Denne lgypa
ble noe raskere, men inntrykket var at de flest likte kjgringen pa grus
vel sd godt.

Ell slikt lgp setter minst like store krav til kartleseren som
sjdfgren. Til tider sitter kartleseren og stirrer i papirene i lange
perioder. Dette kan fgre il store problemer for de som blir lett
bilsyke. Dette kan Trine Nicolaysen skrive under pd. Hennes
kartleser for anledningen ble bilsyk og Trine mitte skaffe ny kartleser
2 minutter f@gr ny start.

et og vare kjent i omride det kjgres pd er en fordel, men

Gunnar Rohr Torp og Kari Heiem som forgvrig vant lgpet
uttalte at de til tider ikke ante hvor pd Hadeland de var, og da kan jeg
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opplyse at vi har mange spennende veier vi ikke bruk’ . det hele tatt
under de 120 km som lgpet var pd tilsammen. -

Ved innkomst til mal matte alle bilene kjgre en ny runde i
slalimlgypa og tidsdifferansen mellom fgrste og andre forsgk ga
tidstilegg pr. sekund forskjell. Raskest her ble Ty foran Trine og
Roar pa 3. (Ty hadde vist misforstitt og trodde at raskeste tid talte
dermed métie han jo gasse pd like mye pa andre runde.

Dettc \gpet fler vi som arrangerte det at kan bli ett morsomt lgp
for ettertiden. PA kontinentet kalles det for Regularyties og er
veldig spennende. Etter lgpet fikk vi veldig mye ros for dette
opplegget og det gleder sdpass at vi planlegger og prve et rent PO
1¢p til sommeren. Her kan nemlig alle biler delta. I4r deltok det

MG -TC, MGA , Alfa Romeo Giula, Daimler, MB 190 SL, MB
170, DKW,Austin Healy, og Citroén 11.

Klrahurlpspet som var det stgrste ble delt inn i kort og lang lgype,
or og markere hvor mange severdigheter det var anbefalt og ta
med seg. Det var faktisk noen som misforsto og prgvde og fd med
seg alle 11 severdighelene. (disse skal jeg garantere deg at har hatt |
det travelt). Kulturlgpet var ment som et normalt Veteranlgp hvor du
selv fikk velge kjgrerute til de forskjellige severdighetene som
Kristian hadde plukket ut. Det var et stort sprang i hva slags
severdigheter som var tilgjengelig, og de virket veldig populere
mange av de. En stand hvor det var et keramikk verksted som ikke 14
i nerheten av noen andre aktiviteter, fryktet vi at det kanskje kunne
bli litt tynt med besgkende. Men til lunsj sd var det vist nesten ikke
varer igjen i hyllene, det var solgt unna alt sammen.

unsjen skulle bli servert pd Folkemuseet for noen mens andre

hadde fitt med seg lunsj pakke. Dette skapte noe misngye, men
dessverre hadde ikke museet kapasitet til og servere sd mange.
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Severdighetcnc om kunne besgkes var som tidligere nevnt
varierte. Vi hadde Folkemuseet, Gruve museet, Toverud kraft
museum, diverse brukskunst steder, Kirker og andre severdige steder.
P4 hvert sted fantes det spgrsmdls ark som skulle besvares. For og fd
svarene malle man oppsgke severdigheten og bli med pd omvisning
eller gd litt rundt pd egen hind. Dersom en bil leverte inn flere
besvarelser var det snittet som telte, men det ble gitt bonuspoeng for
og ha oppsgkt mange steder. Dette gjorde at Kristian og Jan Erik
Gulbrandsen hadde over 500 besvarelser og retle, noe som ga over
6000 svar og kontrollere. S& neste gang Kristian, legger du nok opp
dette litt annerledes for og spare arbeid ved rettelsen.

Conquors d*charme som ble arrangert pa scenen pé etlermiddagen
trakk mye folk og var en fin avslutning pd bildelen av
arrangementet. Noen deltagere hadde virkelig lagt sjel og arbeid i
dette. Eller hva syntes dere om denne stramme karen i nystrpket
marine uniform , gribld bil med marinemerkinger og alt riktig
tilbehgr. Eneste som ikke var helt korrekt var vel sokkene som vi kan
se av bildet under. Disse hadde nok feil mgnster. Denne ble nok en
liten publikumsfavoritt, men det var Ambulansen som stakk av ned
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seieren i denne klassen, ogsd denne pinlig korrekt i © .aljene, sa her
hadde juryen en vanskelig jobb.

Videre kunne beskues store europeiske og amerikanske limousiner
med hele familier i tidsriktig antrekk. Men det ble de med litt
annerledes bil og framtoning som skilt seg ut. Hva sies om denne
SAAB 92 2-takter i helt tidsriktig rutemgnstret dress med Potte hjelm
1 samme mg@nster.




Vinncrcn > forgvrig denne 1951 modell Chevrolet med
tilhgrende Campingvogn. Nir gutta dpnet dgra til vogna si
satte de pd 50-tals musikk og ut spratt damene og det ble gitt en
dansecoppvisning som overbeviste juryen nok til at det ble seier.

NGERIKE %

't 32 413 15 N

T e

a kvelden ble det gjennomfgrt en stilfull og bra bankett for 40
arsjubilanten SS. Det var faktisk en ekvipasje her som fikk
premie for  ha deltatt pd samtlige 40 SS. Det er godt gjort!!!

or flere bilder fra arrangementet s se oppslaget pA midtsiden i
farger.

el har i leserinnlegg i andre aviser kommet fram litt misngye ved

deler av dette arrangemeniet. Dette skyldes i stor grad at
deltakerne ikke har fatt med seg all informasjon som er gitt, men vi
md nok tnoe ta noe av dette adnota og rette pé til senere, men dette
er ting vi selv ble klar over uten at vi trengle beskjed fra andre.
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Referat fra arsmgte / julebord 11 des. 1995

Formann Kristian @iom ¢nsket velkommen til en litt mindre
forsamling enn tidligere &r. Kristian sier at kanskje prisen hadde
noe 4 si. Tidligere har klubben sponset julemiddagen, men pd
grunn av at vi har mye penger utestdende og at vi har brukt mye
penger dette dret si sponsess ikke julemiddagen dette dret.

Ingen hadde tillegg eller anmerkninger til innkallingen, s& Kristian
begynte giennomgangen av drsberetningen.

ARSBERETNING 1995

Tillitsvalgte for i ar har vart:

Formann: Kristian @iom
Nestformann Torbjgrm Grgnvold
Kasserer: Bjgrn Hagen
Sekreter: Helge Dybdahl
Arr.komite: Dag Snekkvik
John Bisgaard
Nils Flattum

Roar Magnussen

Forsikr komite Torbjgrm Grgnvold
Knut Haugan
Harald @delien

Matr.forv. Knut Linstad

24



Hikon Linstad
Revisor Mai Haugan
Valg komite Karl Moen

Knut Berglien

1995 har vart et aktivt dr for klubben. Som tidligere har vi hatt 4
medlemsmgter fgr sommerferien og 3 etter. Alltid 1. mandag i
méneden.

Til mai-mgiet ble alle innkalt med kjgretgy pa Hadelands
Glassverk. Hele 17 Kkjgretgyer mgtte i flott ver pé
[rigjgringsdagen. Dette md vi gjenta ogsi neste r?

Vi hadde ogsa biler med i 17. mai toget i Hgnefoss, samt utstilling
i forbindelse med kulturuka. Disse arrangementene har fitt bra
oppslutning, men det er plass til flere. Ingen er dirlige til 4 vere
med. Husk det er motorhistorie vi driver med. Hverdagsliterne
har ogsd sin plass i dette bildet. Gritasstrakioren til Tom
Grgtdsen med treskerverkmotoren (il Helge Dybdahl bakpd
hengeren, og begge i tidsriktige kler vakie berettiget oppsikt p
kulturuka. BRA!!

Ellers vet vi at enkelle medlemmer har varl pa - diverse

arrangementer i andre klubber. Send gjeme noen ord og bilder til
redaktgrene si alle fir hgre om dette.
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I forbindelse med NVK Igpet Sandviken Sundvolden for 40. gang

hadde vi sammarbeid med NVK om Igpet. Lg¢rdag pd Hadeland
" og starten pd Vik pd spndag. Lgrdag var el stort arrangement
med 120 deltagere fordelt pd flere lgpstyper. Mange av
deltagerene var ogsd fra vdr klubb. Hele lgpsopplegget var
utradisjonelt og ble godt mottatt. Takk til alle som hjalp til med
dette.

Concoursen pd lprdag ettermiddag samlet ogsd mange tilskuere
utenfor miljget.

Styret har hatt 3 egne styremgter samt tIf kontakt i perioden. og
flere samarbeidsmgter i forb. med
SS 1995!kullu[feslivalen.

Rett for jul 1994 innkalte Knut alle kjente gjennlevende som hadde
vaert innvolvert i «ORMEN LANGE» mens den var under bygging
eller i bruk. Det mgtte 3 sjafgrer og 2 arb. fra HOKA. Virt styre
og Ragnar Holme som skriver bok om H@KA mgtte. Det ble
fortalt mange innteresante og morsomme historier om og rundt
dette spesielle kjaretpyet.

Iflg. regnskapet har vi brukt mye penger i dr, noe som gir
underskudd. Dette skyldes fplgende:

1. Data annlegget som ble kj@gpt inn til redaksjonen ble fakturert
sd sent att det havner pa 1995 regnskapet.
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2. Innkjgp av 50 vind/regnjakker med klubblogo. Samt 200
fargede klubbmerker for og sy pd kler og lignende. Jakkene
selges Lil medlemmer for 175,- pr. stk.

3. Avisen som har kommet ut med 5 nr. hvorav 3 er i farger som
fordyrer avisen noe. Men den blir jo bedre ogsa.

Vi kunne tenke oss flere tilbakemeldinger fra medlemmene slik at
vi sammen kan bidra til og holde klubben frisk og rask ogsd i
fremtiden.

Styret gnsker Dere alle en god jul og ett godt Nytt Ar

VALG

Det ble ogsd i &r vanskelig & skaffe frivillige til valg. Man velges
over to &r om gangen. Det 4 ha et verv er noe meget {4 gnsker. Vi
far se pd det som et ngdvendig onde som vi for rettferdighetens
skyld tar vér del i.

Johnny Rgst ble innvigt som nestleder. Han jobber pé
Helgelandsmoen. Av veleraninteresse har han hatt bdde
Amerikansk og europeisk. For tiden har han en Karman Ghia som
han har restaurert.
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RINGESIKE OG OMEGN MOTORHISTORISKE KLUEB

UTDRAG AV REGNSKAP 30.11.94 -15.11.95

Medlezskontingent

Porte

Servering, moter
Motorz:sten, PC og skriver

Inntekter
15.700,00
3.125,00
1.020,59
1.800,00

o

21.645,59

18.017,88

Gebyrer
Renter
Diverse
SUM

UNDERSKUDD: Kr.
BEHOLCNINGER:
Kasse Kr. 938,85
Postg:To - 8.398,06
Sp.banken NOR " 2.376,90
Postbanken " 15.211,03
SUM Kr. 26.924.84

Regnskapet er gjannanqitt av revisor uten anmerkninger.

E=asSSESSss=S=E===

Regnskapet er oppgjort 15

Aktiva pr. 30.11.94
Aktiva pr. 15.11.95

Underskudd

Bjern Hagen
Kasserer

Mai Haugan
Revisar
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«11.95

Utgifter

2.948,00
8.088,50
12.698,00
63,50

15,865,47

39.663,47

Kr.44.942,72
kr.26.924,84

Kr.18.017,88




O

Disse ble valgt til nytt styre for 1996

Leder :
Nestleder:
Kasserer:
Sekreter:

Arrangementskomite:

Redaktgrer:

Forsikringskomile:

Materialforvaltere:
Revisor:

Valgkomite:
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Kristian @iom
Johnny Regst
Bjgrn Hagen
Helge Dybdahl

Dag Snekkvik
Nils Flattum
Roar Magnussen
John Bisgird

Morten @iom
Roar Langen

Torbjgm Grgnvold

Knut Haugan

Harald @delien

Knut og Hikon Lindstad
Mai Haugan

Helge Bihli

Finn Lgland



M@TEPLAN VINTER /VAR 1996

Vi prgver denne sesongen med mgter pd TIRSDAGER. Hiper
dette passer bedre. Mandag er kanskje mange slitne av helgas
strabaser og blir derfor hjemme.

TIRSDAG 6. FEBRUAR. KI. 1900 Hos @IOMS
KAROSSERI, Jevnaker. Vi ser pd biltekniske
undervisningsfilmer (16 mm) fra 1950-60 éra. (utldnt fra
Forsvaret) Vitaren prat om karosseriarbeid og ser pd
restaureringen av en 50 mod. BENTLY og kanskje

Bussprosjekt nr. 2.
TIRSDAG 5. MARS KI. 1900 Hos YRKESSKOLEN,
Risesletta ikke fastsatt emne, se nermere info. i el senere

nummer av avisen

TIRSDAG 9.APRIL KI. 1900 Rett etter piske. Emne og sted
se nermere info.i €l senere nummer av avisen.

TIRSDAG 7. MAL KI 1800 Utemgte med kjgretgyer.
Arrangementskomiteen kommer med program senere,
m@t opp og véer med pd 4 s1d rekorden fra 1995 pd 17

kjoretgyer!!!

SA STARTER L@PSESSONG OG FERIE.
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KLUBBMATERIELL TIL UTLAN

Klubben besitter noe materiell som bgr gjengis i avisen.

SYMASKIN

Denne symaskinen kan brukes til 4 sy ler, presenninger og kalesjer
(eller stue gardiner). Maskinen star hjemme hos Kristian @iom. Har
du behov for 4 sy noen sting mi du ringe Kristian pa tf 61 31 15 33

DREIEBENK
Dreiecbenken stir hjemme hos Hikon Lindstad. for & line maskinen
ringer du 32 12 35 37

Ellers har klubben noen bgker og videoer. Disse kan du ldne ved &
mglte opp pa klubbmgtene

TIL SALGS

1926 T-FORD i bruksstand selges.kr 50.000 el bud
kontakt Runar Berg Knausen (ved Klekken hotell)

1975 BMW 1502 selges kr 25.000 Dette er en spesiell bil i god
stand.

1971 BMW 2000 m/motorskade selges

kontakt Nils Flattum 32 15 94 64

1933 OPEL KADETT restaureringsobjekt selges
kontakt Steinar @iom 61 31 03 70
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RETURADRESSE: __~
MOTORHISTORISKIGUBE -
RINGERIKE'OG OMEGN ®
POSTBOKS 1019 FLATTUM

3501 HONEFQSS  _~ . —— .

N J'[lr._

Vi beklager forsinkelsen som har oppstatt i utgivelsen av dette bladet.
forsinkelsen skyldes rot fra firmaet som vi brukte til og lage foto fra

slides for oss. Men den som venter pd noe godt venter ikke
forgjeves.




