Full rulining

' pa historisk racing!

Det ar inte ovanligt att man som engagerad i den historiska
racingen moéts av oférstaende blickar bade fran vanner
inom den "moderna” racingen, och fran dem som original-
renoverar och 6mt vardar sina médosamt renoverade

parlor till bilar.
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vi som sysslar med historisk

racing lite forsiktigt pyser runt
banorna i knapp styrfart, med den enda
ambitionen ate visa upp bilarna for vete-
ranbilsfolket. Vira viinner veteranbilsen-
tusiasterna d sin sida brukar ofta skaka pa
huvudet it oss tokar som férst renoverar
en bil for ate sedan riskera ett eller et par
ars vedermodor pa banorna, i nagonting
som kan uppfattas som suspekt buskér-
ning av den oinvigde.

DET BASTA FRAN TVA VARLDAR
[ sjilva verket kan man siga att historisk
racing forenar det bista av tvd virldar.
Dels fir vi ju iordningstilla och bevara
intressanta bilar med bide charm och his-
toria. Dels har vi ju férmanen act £i tivla
med dem pi banorna, nigot som onekli-
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gen ger bilhobbyn en extra krydda!
Den som en ging rullac ut med sin egen-
hiindigt iordningstillda bil till start i en
racertdvling, vill inte girna vara utan den
kiinslan. I den historiska racingen fir vi
dessutom gora det under trevliga och la-
gom avspinda former. Hir giller om nd-
gonstans tesen "act kiimpa vil dr viktigare
in placeringen . Detta utan att tivlingarna
for den skull blir dll trikiga defileringar
utan tivlingsmoment, Skillnaden mot den
vanliga racingen ir vil snarare att en place-
ring inte ir vird en bucklig skirm cller
dorr,

Detra iir racing for entusiaster utan race-
budget i Formel 1 formar.

FULL RULLE...!
Ibland kan det dock hiinda att inte alle gir
som man har tinkt sig en racinghelg. Det
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fick Hans P. Zolnir frin Huddinge erfara
under det historiska race p Mantorp i maj
som hade Classic Motor som vilvillig be-
skyddare. Hans som tivlar med en unik
DKW Fi2 i grupp 4-trim fick under sén-
dagens tivlingsheat erfara hur Philipsons
gamla "fabriksbil” frin 1964 blev helt utan
bromsar i ingingen till Mantorps chikan.
Hans som di laddade allt vad tygen holl i
en tuff uppikning genom filtet efter strul
och nedsurad tvitaktsmortor under de inle-
dande varven, fick kinna pd samma sak
som JAS- provflygaren, d v s en dramatisk
rullning 2,5 varv sidledes!

Niir Hans febrilc forsékee styra genom
chikanen i den héga hastighet som broms-
bortfallet medfsrde gick bilen upp pi tvi
hjul och bérjade glida éver pi taket, sedan
vidtog en ndgot okontrollerad luftrur (JAS-
syndromet igen?). Efter att ha studsar i
dickstraven landade bilen dramatiske lig-
gande pd sidan ovanpd avbirarrickena!
Undertecknad som rikade befinna sig i
"skottlinjen” fick skyndsamt skrinkigga alla
planer pd dramatiska rullningsbilder och i
stillet kliva 4t sidan f6r ate lita Herr Zolnir
landa i lugn och ro. Det var med nigot
darriga ben man skyndade fram till vraket
for atc undsicea féraren. Men édven den hir
gingen hade sikerhetsutrustningen gjort
sitt jobb perfekt! Ur kliver en skrattande
Zolnir och frigar om jag fick bilder pi
"resan”!!

S dven om bilen tarvar ett karossbyte
for att komma ut pa banorna igen, si fick
incidenten en lycklig utging for alla in-
blandade. Tack vare de rigorésa sikerhets-
krav som stills pa bide forarens och bilens
utrustning!

VAD HANDE?

Vad berodde nu Hans bromsbortfall pa,
kan man friga sig. Var bromssystemet inte
i ordning?! Svaret pa frigan ir kanske inte
det man forst forvintar sig. En bromsled-
ning hade g tviirt av precis invid nip-
pelférskruvningen!



Detta pd en ny bromsledning i koppar,
ordentligt fastklamrad enligt konstens alla
regler for att undvika vibrationer. And3
hade bromsréret spruckit tvirs av! Vid
ndrmare efterforskningar har det visat sig
att bromsrér i kopparlegering har den
egenskapen att de blir skéra ganska sa
snabbt. Detta visar sig inte minst genom
att bara under 1993 drs historiska tivlingar
har 4 bilar drabbats av samma fel, iven om
utgdngen har slutat mindre dramatiskt.
Alla dessa bilar har enligt uppgift haft
samma typ av bromsror, De har ddremot
haft ett tvikretssystem, nigot som Hans
DKW i likhet med de flesta bilar frin den
tiden saknar i originalutférande.

SE UPP MED DINA BROMSROR!
Ettvarningens ord kan vara pd sin plats nir
det giller bromsrér i kopparlegering. Sir-
skile pa avlingsbilar dir pafrestningarna
ju dr sirskilt stora. Aven pd den egna
gammelbilen kan det finnas all anledning
att se dver bide bromsrérens material och
kondition. Varfér inte ocksd passa pi att
bygga om till ett tvikretssystem om du
anviinder bilen i normal trafik emellande?
Det kan ju vara minst lika illa att fi et
totalt bromsbortfall vid en korsning med
rott ljus, eller nedfér en brant backe pa
allmin vig!

Och du, dven om det bir emor artt
indra bilens originalbromsar, tink pi det
ansvar du har for sivil dina passagerare,
medtrafikanter och hobbyns anseende!

Jag vet att atminstdne Hans P. Zolnirs
DKW kommer att utrustas med bromsror
av flygkvalitet och ett tviikretssystem nis

den arter stills iordning for historisk racing!

Undertecknad kommer hele klart au
anamma det pa den egna byggandes histo-
riska racern.

Hur som helst och bortsett frin de
incidenter vi hir talat om. Alla som gillar
lukten av racingolja och brint gummi och
dessutom tycker att en hogvarvig gammal
racingmotor ir lika trevligt som den goda
kamratskapen i depin ir vilkommen ut
till banorna nir den historiska racingen
tivlar.

[ vir depd ir alla vilkomna, oavsett bil
och instillning!
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