Jorgen Skafte-Rasmussen.

DKW var under 20- och 30-talet viirl-
dens storsta motorceykeltillverkare inom
ett fabriksimperium som omfattade tolv
fabriker och nistan 15 000 anstillda, Alle
tack vare en dansk man som férlorade sin
far vid ett drs lder, och som i ungdoms-
dren reste till Tyskland for att studera till
ingenjor.

Jorgen Skafte Rasmussen féddes den
30 juli 1878 i Nakskov i Danmark, och
han fick sitt férsta arbete i en maskin-
fabrik i Képenhamn. Efter ingenjors-
examen i Tyskland och en tids arbete vid
en maskinfabrik i Diisseldorf, dtervinde
Jorgen Skafte Rasmussen till trakterna for
sin utbildning i Sachsen, fératt ddr starta
en egen verksamhet tillsammans med sin
tyska viin Ernst.

Firma Rasmussen & Ernst G.M.B.H.
etablerades 1904 for konstruktion och
forsiljning av dngventiler. Samma ar fick
Rasmussen ocksd tid att gifta sig med
Therese Liebe frin Stolberg. Familjen
utvidgades med dottern llse fodd 1905,
sonerna Hans Werner fodd 1906, Ove
fodd 1909 samt Arne som foddes 1913.

Ar 1907 hade firmans verksamhet ut-
vidgats genom Rasmussens kop av ett
gammalt spinneri i dalen Dischau, vid
Zschopau i Erzgebirge, och hiir startade
Rasmussen sin helt egna tillverkning av
angventiler. Produktionen pégick fram
till 1914, di Rasmussen tvingsmiissigt
nddgades stilla om dill produktion av
tindhattar for krigsindamil.

Rasmussens arbete som férsiljare av
firmans produkter gjorde att han mdste
resa vildigt mycket i tjiinsten och redan
1904 hade han skaffac sig tjinstebil.
Under forsta virldskriget krde Rasmus-
sen en liten Wanderer Puppchen.

Dansken som
skapade DKW
och Auto-Union

Tysklands forsta folkvagn var inte Volkswagen,
utan DKW! Historien om DKW ir ocksd ett stycke
av vérldens bil- och mc-historia.
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Dr. Ove Rasmussen, son till Jrgen Skafte.

Men kriget, som skapat problem med
bensin till privata fordon, gjorde att Ras-
mussen kom att tinka pd att han i Képen-
hamn hade en gammal viin med en dng-
driven bil. Vid ett bestk dir triffade han
ingenjor Mathisen, som konstruerat
dngbilen, s& han overtalade honom att
komma till Tyskland for att leda utveck-
lingen av en person- och lastbilsprototyp
som kunde drivas med dnga. Detta var
mitt under brinnande krig, 1916, pro-
jektet kallade Rasmussen for DKW,
Dampf-Kraft-Wagen. Kriget tog slut,
liksom intresset for dngbilar, men
Rasmussens intresse for biltillverkning
fanns kvar,

Utvecklingarbetet med dngbilen hade
gett Rasmussen minga kontakter inom
bilindustrin. Bl a med direktéren Georg
Giinthervid Presto-fabriken i Chemnitz.
Tillsammans startade dessa bida herrar
bilfabriken Elite i Brand Erbisdorf, dir

de tillverkade personbilar under namnet
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Elite fram till mitten av 20-taler, di Ras-
mussen limnade firman fér andra pro-
jekt. Omedelbart efter krigsslutet 1918
hade Rasmussen éven triiffat ingenjéren
Hugo Ruppe, som var son till tillverkaren
av de beromda Piccolo-bilarna. RuppeJr.
kom med forslaget att bygga en liten 2-
takesmotor for olika indamdl och Ras-
mussen tinde pd idén. Tillsammans till-
verkade de en konkurrent till den ilskade
leksaksingmaskinen, i form av en liten 2-
taktsmotor pd 18 cc och 0,25 hk.

I leksaksaffirerna sdldes Rasmussen/
Ruppeslillamotor under namnet D.K.W.
= Des-Knabens-Wiinsch, medan herrarna
pé projekteringsstadiet hade tinkt sig att
DKW skullestd for "Das Kleine Wunder”.

Deras niista motor var pd 118 cc och
I hk och presenterades 1919, tinkt som
en hjilpmotor till cyklar.

Detta projekt var bérjan till ndgot som
skulle kommaatt ge dansken Jérgen Skafte
Rasmussen virldsrykee.

Rasmussen/Ruppes sméd tvitakts-
motorer stilldes ut pd Leipziger-missan
1919 och Bruno Cavani frin Bologna
blev DKW-fabrikens forsta utlindska
dterforsiljare.

Ar 1921 provade Rasmussen att salu-
fora sin en-histars motor i en forstirke
cykelram i konkurrens med ett tjugotal
andra tillverkare. Denna ging anviinde
man betydelsen "Das Kleine Wunder”
for DKW-miirket. Men det blev problem
med produktens namn, eftersom Deutsche
Kabel Werke sedan ling tid anvint
forkortningen DKW. Problemet lostes
pd sd sitt att Rasmussen fick ritten till
varunamnet DKW, motatt kabelfabriken
fick leverera alla dick till Rasmussens
mopeder.



Des Knaben Wunsch 1919, 18 cc 0,25 RS.

Ernst Eichler i Berlin konstruerade
Motorroller, Golem- och Lomos-cyk-
larna. Hugo Ruppe slutade i firman och
istillet kom 6sterrikaren Dr. Carl Hahn
som ansvarig for service och forsiljning,
medan den unge gréone Hermann Weber
blev chef for konstruktionsavdelningen.
Weber byggde en ny motorcykel med
vilken DKW tog de tre forsta platserna i
ADAC:s Reichfahrt 1922, Rasmussen
blev diirmed 6vertygad om betydelsen av
att delta i motorsport, savil utvecklings-
tekniskt som reklammissigt.

Redan under augusti minad 1921
tillverkades DKW-motor nr 10 000
och i juli 1922 hade man tillverkat
20000 motorer. I slutet av den hem-
ska inflationstiden 1923, var 1 bil-
lion Mark — 12 nollor — inte mer
virda én 1 DM idag. Rasmussens
industrier var dd i sidan utveckling,
att han miste bilda akeiebolag for
att kunna skaffa kapital cill sina vix-
ande foretag. Ar 1924 tillverkade Ras-
mussen den 50 000:de motorn vid det
nya lépande bandet. Den lilla spinneri-
fabriken frin 1907 byggdes ut i om-
gdngar s att den snart fyllde hela dalen.
Ar 1927 silde DKW 27 000 motorcyk-
lar. Aret diirpd steg antalettill 43 000 och
1929 sildes mer dn 60 000 exemplar.

Ar 1922 hade Rasmussen byggt ett
metallverk i Zobltiz, som tillverkade
drev, armaturer, bromsnav, bultar och
muttrar,

Ar 1924 gick firman Slaby-Beringer i
Spandau, som Rasmussen hade intressen i,
i konkurs. Rasmussen &vertog fabriken
med Rudolf Slaby som teknisk direktér.
Hir tillverkades nu taxibilar och varu-
bilar under namnet DEW, som en sam-

Slaby-Behringer Elektrowagen 1920, 24 volt ca.

Prototyp Fl, 1933.
Ove Rasmussen vid ratten,
samt hans tva bréder,

T h,1919 - Motor nr 270, | 18 cc IPS.

produktion for DKW-AEG-AFA
som levererade generatorerna till
dessa bilar. Samtidigt experimen-
terade man med att bygga smé-
bilar med sjilvbirande karosser
tillverkade av plywood.
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Dr. Slaby och elbilen.




1927 o6vertog Rasmussen ocksd de
tomma fabrikslokalerna frin nedlagda
Deutche Industriwerke i Spandau, foratt
anvinda lokalerna for karosstillverkning
samt monteringshallar for P-15 model-
lerna. Den fabriken kiptes sedan av Auto
Union 1933 och hir satte Rasmussen
upp pressverktyg for tillverkning av
bensintankar, platdetaljer och kylskép.
Hir byggdes 6- och 8-cyl motorer for
Audi samt dieselmotorer for Junkers.

Kylskapet hette forstds DKW, vilket
stod for "Das Kiihl Wunder”. 1928 hade
Rasmussen overtagit Audifabriken, som

: stod inférkonkurs, samt ocksi me-fabiken
Motorenwerke J. S. Rasmussen A.-G. | Schuttof och diverse gjuterier som ham-
HREPAWEERIn Zechopa | nat i samma ekonomiska dédlige.

Rasmussen visste det givetvis inte —
men frigan dr om det inte var dessa
affirer som skulle komma att bli bérjan
till slutet for den fantastiske industri-
ledare som Jérgen Skafte Rasmussen var.
Det var Sachsens statsbank som di er-
bjod Rasmussen att ta hand om aktie-
majoriteten i Audi, tack vare hans goda
ryktesom foretagsutvecklare. Ban-
ken var forstds ute for ate i
forsta hand ridda sitr, till
Audi utlinade kapital.
GGenomdennaaffirhade
u Rasmussen egnastdl-
och aluminiumgjuterier
och tillverkade i stort sett
alla komponenter, allt ifrin
planbrickor till kullager, till
fardiga produketer.

Ar 1929 stod J6rgen Skafte Rasmus-

sen frin Nakskov i Danmark pd toppen

DKW - Frontmotor Fl, av sin karridr, med sina nu 15 000 an-

300 se 3P A0 fmitin, stillda i 12 fabriker. Men han stod dir
med en industrikoncern som var i behov
av mycket nytt kapital.

Vdrldens storsta me-fabrik.
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Foretagen gick fantastiskt bra, men
tyvirr alldeles for fort.

Efter évertagandet av Audifabriken i
augusti 1928 blev aktiekapitalet utvidgat
och de nya aktierna dvertogs av DKW,
Audis bilproduktion visade sig vara en
katastrof och Rasmussen forsokte ridda
situationen genom att montera 8-cyl
amerikanska Rickenbacker-mortorer i
Audibilarna.

Rickenbackers motorfabrik hade Ras-
mussen kopt frin USA 1927, men detta
kop gjorde bara katastrofen Audi dnnu
virre. Nistan alla Audi reklamerades.

1927 hade DKW presenterat sin forsta
2-cyl me-motor. Det var en dilig motor,
men den kom senare att bli grunden till
DKW:s forsta egna bilmotor-konstruk-
tion, dd Rasmussen 1928 beslutat sig for
att uppfylla sin gamla drém om ate till-
verka en smabil for folket. Nu gick det
fort. Redan den 7 maj 1928 presenterades
en tvdsitsig roadster samt en cabriolet-
versionaven liten bil med typbeteckningen
P-15, konstrueradeav Rudolf Slaby. Dessa
smd bilar var byggda med sjilvbirande
plywood-karosser pd trispant éverklice
med konstlider.

Two Seater F5 1936, 600 cc 18 HP.
Auto Union AG, Zwickau.

Fackpressen tyckte bilen hade fér hog
briinsleforbrukning och att den lit okulti-
verat. Dessutom hade bilen en enorm
tindstiftsforbrukning. — Den blirinte ling-
livad, sa expertisen. Men det kom minga
képare som tidigare kort DKW- motor-
cyklar och som var vil fértogna med
tvitaktarens speciella for- och nackdelar.

Men Rasmussen hade lyssnat il kriti-
kerna och kom till Berlinutstillningen
1930 med modellen DKW 4-8.

Motorn var en fyrcylindrig 90 graders
V-motor som blev si populir att Ras-
mussen drabbadesav leveranssvirigheter.
Under 1931 léste han detta problem,
genom att i 327 exemplar av dessa bilar,
montera motorer frin Peugeot. Dessa
327 bilar sildes under namnet Audi typ
PV. 1000. De varde forsta DKW-bilarna
med hydrauliska bromsar.

Jérgen Skafte Rasmussens motto var
enkelhet, men det var inte bara det tek-
niska som gjorde DKW till virldens
storsta motorcykelproducent, utan det
var Dr. Carl Hahn, mannen som byggde
upp DKW:s férsiljningsorganisation och
servicenit med 1 500 utbildade f6rsiljare
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och verkmiistare, 1 niistan alla tyska sti-
der. Vid dessa forsiljningstillen fanns
forutom DKW motorcyklar ocksé limp-
ligaklider, motorglasdgon, verktyg, varu-
cyklar, hopfillbara mec-garage, barnbilar
och sist men inte minst — Rasmussens
kylskép. Frin 1924 kunde allt detta ko-
pas pd avbetalning, finansierad genom
Rasmussens eget finansbolag.

1930 blevinnu ettviktigt ari Rasmus-
sens verksamhet. Audi héll pd atc forbloda
och det behdvdes omedelbar kredit.
Mingaanstillda tvingades sluta sitt arbete
och viinta i manader pd sina slutléner.

SECHS -WOCHEN -WAGEN
Rasmussen hade problem, men det var
nu han tog fram sin gamla drém om en
tysk folkbil. Tillsammans med Audis
konstruktorer Oskar Arlt och Walter
Hanstern arbetade han fram skisser till en
helt ny bil, med 350 cc motor samt
framhjulsdrift med drivaxlar av frans-
mannen Gregoires konstruktion. Indivi-
duell hjulupphingning med tviirfjidrar
fram och bak, DKW:s styrsnicka samt
ett smalt chassie med lig tyngdpunkt.

— Ni fiir sex veckor pi er och di skall vi
dtminstone ha en prototyp rullande, sa
Rasmussen.

Till den dagen i nidens ir 1930, hade
man hos Audi aldrig sett en smdbil, men
herrarna Arlt och Hanstern hade en bil
firdig for provkérning den 29 november
1930, en bil som kom att kallas Sechs-
Wochen-Wagen.

Vid vérutstillningen i Berlin 1931,
visades denna bil med ett nytt kylar-
emblem i de gronvita Sachsiska firgerna
och bokstiverna DKW,

Rasmussens nya smabil stal all upp-
mirksamhet och bestillningarna villde in.
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Priset var lagt tack vare plywoodkaros-

sen som iiven hade fordelen attverka starke
ljuddimpande.
* * Men, men, men. Rasmussen var nu ute
pd viildigt tunn is pa grund av sitt olyck-
liga kop av Audi. Rikets affirer forvirrades
dag for dag, till ett nidrmast totalt kaos
med miljoner arbetslésa och konkurser
pé lépande band.

Rasmussens koncern var stark, men
hos den Sachsiska statsbanken fick man
kalla féteer Gver sitt starka engagemang i
foretaget dir banken hade 25 procent av
aktiekapitalet, samt yteerligare forplike-
elser for miljoner i Riksmark.

Rasmussen tacklade tillsammans med
Dr. Bruhn de ekonomiska problemen med
jarnhand och gjorde sig av med olén-
samma verksamheter, men den Sachsiska
statsbanken krivde dnnu mer. Bankens
problem hette Horch.

Sachsens storsta personbilsfabrik, Horch
i Zwickau, stod infér konkurs. Banken
ansig att om sd skedde, sé skulle detta dra
med sig en lavin av konkurser bland
underleverantorer och i slutindan skulle
detta, enligt banken, iiven drabba Sachsens
storstaarbetsplats—J. S. Rasmussens kon-
cern. Banken lyckades évertala Rasmussen
att bilda en "Autounion” inom delstaten
Sachsen, genom en sammanslagning av
bilfabrikerna DKW, Audi och Horch.

Fér att genomfora projektet behivde
Sachsens statsbank en garanti for [in av
6 miljoner riksmark i riksbanken i Berlin,
Ettlin som beviljades trots nationalsocia-
listernas normala obstruktionspolitik.

Rasmussen accepterade ordférande-
skapet i den nya organisationen, efter léfte
om att hans féretag skulle reprivatiseras
niir den allminna ekonomiska krisen var
dver. Auto Unions forsta styrelse bestod av
generaldirekesr J6rgen Skafte Rasmussen,
Dr. Richard Bruhn, friherre Klaus Ditlef
von QOertzen (Wanderer), Dr. Carl Hahn
samt ingenjor William Werner (Horch).

S4 blev det 1933 och Hitler och hans
nationalsocialister kom till makten i Tysk-
land. Nu skulle allting
vara tyskt. .

Holka F8, Limo “Land” Schweitzer Uzenzbau 1939, 700 cc 20 hk.

Nir Rasmussen kom tillbaka efter som-
marsemestern hade man stidat hans tjins-
terum. Rasmussen hade fitt sparken och
forlorat hela sitt foretag samtidigt som
man hade en tidsplan klar f6r reprivati-
sering av de olika féretagen niir samhiillet
dtergdtt till det normala igen.

Rasmussens och DKW:s nya modell -
Meisterklasse — limnade Audis l6pande
band den 27 december 1932, men hade
till utstillningen i Berlin i mars 1933 firt
namnet DKW F2 Reichsklasse, som Auto
Union anviinde p sina billigaste modeller
fram till att den sista bilen gick av bandet
i oktober 1942, Auto Union AG var ett
statsforetag med 75 % av aktierna i hiin-
derna pd den Sachsiska statsbanken, en
andel som skulle komma att stiga till
90 %, men det var definitivt inte Jérgen
Skafte Rasmussens tanke, att han skulle
sluta sina dagar som generaldirektér for
ett tyske statsforetag,

Auto Union hade inte hunnit mer in
bildas, innan de interna stridigheterna
bérjade. Allt handlade om Rasmussen
mot alla de andra. Nir Rasmussen kom
tillbaka efter semestern 1934, hade han
inget jobb. Hans rum var tomt. Hans hela
livsverk hade forlorats till den tyskastaten.
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DKW Reichsklasse Cabrio, typ F5 1935. Auto Union Zwichau.

En av orsakerna kanske var national-
socialisternas maktovertagande den 30
januarei 1933, Det varvid denna tid som
Hitler uppdrog it Ferdinand Porsche att
skapa en helt tysk Volkswagen.

Jorgen Skafte Rasmussen stimde den
tyska staten och vann i riksritten i Leipzig
1938, men fick néja sig med en symbo-
lisk summa pengar i ersittning for sitt
livsverk. Ett industriellt imperium hade
tagits ifrin honom. Man mdste vara tysk
i Tyskland. Dr. Karl Hahn var Rasmussens
allra forsta direkeor vid DKW-fabriken.
Hans son, Dr. Carl Hahn Jr. kom artt
verka som hégste chef for Volksvagen-
Werk fram till den 31 dec 1992.

[ efterkrigstidens Tyskland kom man att
talaom "det tyskaundret”, en krossad nation
som reste sig ur askan och in en ging blev
en av vitldens ledande industrinationer.

Den verkliga symbolen for det tyska
industriella undret kom dock frin lilla
Danmark. J6rgen Skafte Rasmussen,
mannen som med tvi tomma hinder
skapade ett industriellt imperium, med
15 egna fabriker och 12-15 000 anstillda
och som satte hela Tyskland pa hjul.

Artikeln faktagranskad, justerad och godkdnd
for publicering av Dr. Ove Rasmussen




