
DKW t 12
rEn lyxbil i populdrprisklossen',

sdger reklomen om DKW F 12.

Det dcir med lyxbil dr nog ott to till

i 6verkont - rdcker det inte'

med oit sdgo som det dr?

Ty DKW F 12 iit en trevlig och

pigg liren biloch dessutom ufruslod

med en hel rod inlressonlo

teknisko finesser!

f, tt nnmnrc Sl |n pe brkgun-
flden tlll DKW F 12 Ar |hte d
lltt, Det bdrladc mcd UlIa DKW
Junlor t slutet ev s{Ftalet - den
bllen skulle bll en etteilrndare
tiU lorkrtgisttdens popdera'Papp-
Deke'. sa btirJade det komma
rykten I wang, rykten som vlsste
att b€rgtte oln en ny mellanklat-
sare der bldc DKItr och Uercede.
shuUe ha lntressen. Dcssa ryktcn
her nu n&tan bekriiftats, tnan
lnnan dess har DKW F 12 hun-
nlt med att pr$enteras f6r en
rtyflken publtkl Egrnfltgen lr ln-
tc f u negpt anDat ln Gn t6r-
storad Junlor, vllket ocksa den
sveEka gencrela3enten bekrlttar
- ri lort lagret av Junlor [r rlut
skall modellen lnte lmporteras vl-
dere, gven oD tlllverhnlnltn I
ry3klend fortsittcr ctt tag tiu.

Exteriitrmecsfgt skller e[ F l2
lr6n Junlor teno6 breder€ Srtll,
Luptgele motorbuv - verLar ll-
nad lran AU l(xm - och rakale
takltnje bakAt.
XA"BOSSEBIET Ar srebberande
och har tve brede d6rrar, vllka
oppna3 fremAt. Det har tve 16r-
ctyvandi vech pa cldorna, dct
6vre naskerat m€d clt tromlkt.
Stotfe.lgErn gr |Idlnda t Larroc-
rerlct, vllhet glvetyb 3er etraSent
ut men sl|rert litrdyrar tulverk-
nlngen. Trdsklerna fu' rage, vllhct
fdrenklar l- och urrtlgnlng samt

TErfiilrEltS UiinUlS

BIL
TEST

allorrm.

nr 19/1963

g6r golv.t lltt att hllta rent Slk-
ten nmt on er utrllrkt, frAn f6-
rarpleten rer lDan beda batftyg-
larnas dlmlnutlva fenor. UtryB-
mena !r lnte sl tdr3ttlasslg., rom
aUtU ner dct gubr btlar med
konvenuoncllt karolrert I den hlr
khrs.n. Bllen lr be3thulFd 16r
fem pcrsoner, hur det nu lAtt
till. Stdl foraren lra . brs kom-
fort mlstc han he $tet d fAtut
tJfbakeskjutet att cn evcntuell
pessatlerare I babet€t tvinSa! h8
kn6na pe var rlda om f6ra-
r.nr ryggltitd, Glt n 5r hur dl
yttcrllgare tvl penoner rkall fe
pl,ats dtr bak. . . Mcn pnrtar ro.n
pe kqntorten, vllkct er mhdle
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tilliltftts uARrJs

BII-
TEST

In i l rumenlen 6r somlode i :n

rtor ponel precis bokom rot-

len. Pedqlerno tir h6ngonde
ulom gorpedolen. Bi len t i r  l i .

let  lung3tyrd,  och derrulom
iir rt i lenq vdl korlo fi ir otl
kunno !e l&ren riktigt rt i id.
Liing:r t i l l  hiiger de prok-
tisko ryggrt6'den, 5om gcr
en fin potsoge ti l l  boks6tet.

liiit dtkomlig rtrox
riikring:h6lloren iir
f romfiir viin3lro
diirren. Bogogcut-
rymmef iir rsnl och
tillriickligt rfort fiir
klossan.



t i l lr i ldl iAl fran trafiksekerhetssyn-
punkl .  kan man givetv is eka
fenr personer.

lNLl:DNINGEN h,rl ler standard-

klass. Stolarna Ar klddda med tyg

av v:ivda konstfibrer och kantade

ned Skai-Dur konstlader' Ett

extra plrrs fi ir den mjuka golv-

nrallaD av konstfiber, sonr giir

bilen rnycket ombonad och lrev-

lig. Desslltonl visade den sig vara

enkel att sopa ren! Det f inns
gott or r t i l l talande inredningsde-
talier. Del hiigra solskyddet ar

fi irsett med en spegel f i ir damer

som vil l battra PA sin make uP.

Framsetespassageraren har ett

handtag att tatla sig i nar det

gAr undan i svangarna. Ryggsti i-

den pA de separata framstolarna
har var sin breda och rymtiga fic-

ka. dar bakpassagerarna kan fiir-

vara sina smAsaker under lard.

Til l inredningen skall man vel

inte rakna med den utvendiga
backspegeln, men faktu ar att

DKW F 12 levereras med detta
f6r trafiksakerheten se viktiga

attribut. Askfat finns aven i bak-

setet, liksom amstiid.

INSTRUMENTERING och man-

iiverorgan biuder inte Pa nagra

itverraskningar. InstrumentpanF
len er belegen mitt under den tva-

ekrade reflexfria ratten och
bester av en stor hastighetsmdtare
med vag-, bransle- och kYlvetske-
temperaturmetare infAllda. Mera
finns det inte! Reglagen er val
samlade med kursvisare ti l l  vi ins-
ter och vaxelspak ti l l  hdger Pa
rattstAngen. En rolig detalj ar det
kombinerade regla8et fcir vind-
rutetorkare och dito spolning, be-
laget lengst t i l l  vanster. Optisk
signal .  s.  k.  l justuta,  f inns.  Vi ixel-
ladan har fyra ldgen franral
och al la ar lat t lut) l ra.  l iksonr l rac-
Iten. Ett extra plus fi ir pedalerna.

sonl i ir staende. Pa sa vis fi i l jer
de bi i t t re fotens tratur l iRa rbrei-
ser -  Rol ls-Royce l la l ler  t i l l  ex-

,  enlpel  envist  fast  v id den kotr-
'  s l rukt ionen. Tatningarna l  dt l rketr

ar v i i l  ut fbrda. \ ' i  kunde inre
spa|a nagol  dIag.
UNDER l l t lVEN ser det ganska
ok(urvent ionel l t  u i .  atnr i l ls tone fair
al la sonr ar vana vid f f - r taktsmo-
lorer Den trecyl inclr iska tvatakts-
rnolorn l igger f ratrr f i i r  v i ixel ladatt
och k] ' laren, v i lketr  dvetr  leve!e-
rar varrrr luf l  t i l l  kupdlr .  Motorns
kl l t lekl  fungerar al l ts i .  sot t ,  r 'at-
nlef ldkl  ocksa En n] 'het  i r  f . i rsk-
olietanker) son) rytnrrlet :t.8 l i ter.
Ol jef i i rbnrkninger l  regleras aut()-
nr i t t rskt  och [ol ier  nr( ,1()r t ls  \ ' ; r rv-
ta l  och belastning. Ol. ier i langden
ar l ika lat t  at t  kontr() l lera s() I r )
pa en fyr taktsnrotor.  a l l l  t . l l  o l l l
extra besvar nred farskol jesn) i ) r . i -
n ing torde vara gr ipet  ur  luf len.
Best atkornl iga detal jer  utrdcr
huven er tdndspolarna. bat lcr ie l
och just  o l jepafyl l t l inEeD. Tan( l -
spolarna er monlerade l)ir ( 'r i Ao-
mensam brl 'gga pa nl()t()rtrs lolrp-
lock.  och det l rar  v isat .s ia at l  ( ler1
garna vi l l  skaka loss pa grul)d
av motorns v ibrat ioner ' -  ( let  c i i l -
Ier  a l l tsa at t  da och da dra t i l l
bul tarna. En bra detal j .  sorrr  dock
inte alerf inns under huvcrr  r | tarr
inI)e i  kupen pi l  sk() t tet  t i l l  vhrrs-
ter  onr f i j raren. aI  sakr ingsdosar l
r r r t .d l<rck av pettort tskir t l rA l ) last
BAGAGI:UTRIMMHT er stort  f i i r
k lassen oclr  har dessulorrr  s lata

-ytor.  Golvet dr k lat t  nred en
strykt-alig nr:rtt:r
VAItMDSI'Sl' l :Ol1:T Ar ntycket
bra. trots att varnrluften tas di-
rekl fr:rn kylaren. Med hjAlp av
tre spakar kan man stalla in vbt -

me el ler f r iskluf t  samt fordela

luftstriimmen mellan golv och

vindruta. Cenomluftningen av bi-

len Ar ocksA n)ycket bra. ovr.r-

t rycket f i i rsvinnel genonr ct t  B:r [-
ler  innanf i i r  bakrutan -  \ ' i lken
pa sa vis hal ls in) f r i  ' -  oclr  l i j r -

svinner ut  i  bagageutr)nrrrret .

BROMSARn-A f  o ld!  ar  t rorrrral l
pedral tryck. Tack r ' : r rc skir 'brotrr-

sarna f l 'amti l l  behi ivcr i t r t ( '  l ) . ' -
dal t rycket i ikas ni i runvi i r  t  v ic l

upprepade inbroDrsninglr .  Bak-

t i l l  a ir  hjulen f i i rsedda nrc( l  van-

l iEa trummor.  Hi tndblorrrst ' r r  i i r

mekanisk och velkar pir  bukhj t r -

len.  Sj i lva spaken si l tcr  l ) r 'a t i l l
nrel lan de separata f rarrrrst() laIua.

KORK0^II !-OR'I 'UN i i r  birde t) i r  eol l
och ont.  Svi i t rgcr n)atr  och i tcce-
lererar samtidigt  b l i r  r ) 'cker)  i
f ramvagnen Banska i r r i terande.

Vid v issa varv och hast iehetel  in-

stal ler  s ig ocksa ordenl l iga v ibra-

t ioner i  t ranrvi lgnen. Vi  har la la l
med f lera F l?-egare ront gjort

l iknande iakttagelser.  Ki j rst ; i l l -
ningen Ar behagl ig even onr nran
skul le set ta verde pa lAngre s i i -
ten -  nar skal l  b i lkonstrukl t i rer-
na lAra sig att  hela i jverbenen be-
hi jver st i id? Frarnshtenas rygC-
st t id ggr at t  stAl la in i  o l ika lut-
ningar nred hJdlp av err  la l t t r rarr-
aivrerad sp: in.  Bi len i i r  k la l l  r rn-
derstyrd. v i lket inte i t ' r i ter.rr  sa
lenge vaggreppet inte gar f i i r lo-
rat.  Bi len g: l r  at t  k i j ra nr] 'cket
fort  och khnns hela i ideo sr i l id ig
och f i i l jsarn,  och skal l  nran t ! inga
tranrvagnen at t  s l l ippa l r rarste bi-
len ki i ras l ) i r  et l  shtt  sonl i l t tc l ) i t
nrg(r t  v is kan betraktas .s()nl  nor-
nral t .  L judniv; 'n air  lag birdc tad
vag- och vind- sarrr t  nrotor l i r rd
betrAffar.  Men tYir takts l )ut t ret
I i r r ts rvar.  nren i i r  i t ] le s i l  s l i r -
rat)de getronr at t  b i ler)  s:rknar f r i -
h ju l  -  del  re lsarr l r )a totngi t r rps-

l )ut t ran( let  sonl  f r ih iu lsfbrsedda

bi l f l r  g,er i f r i l r )  s ig s i l  for l  f i ) -
raren sl : ipper gasen har har er-
sat ls av ensiaka f i i rbr  Anninsar
sou) uppstar r tnder nrotorbronls-
uingen De f jadrande eieDreDler l
beslr I  a\ '  lorsior)st :r \ ' : l l  b irdt '  bak
och f larrr .  r ' i lket  borgar f i r r  crr
pr()gressiv.  snabb nrerr  arr( l i r  iDtr
st i r l iF f jadrrng Mirn l r i lg i r t  s i !
dock varfair  bakaxeln lor l f : l lan( i .
ar  stel  -  v i  provirdc rrred at l  l i r ta
var)s l r i r  h iu lp:r |e l  i  l r ( iA far t  Ai l
l r ( ' r  ,  lx) t th: l l  ( )c l l  laru) nl i  h{  l i l

b i tkarxelrr  Ri i rha r i rkud( i  s ludsninA

FAR't ' -  ( rCl l  AqCl: t , ] :RA' , r r ( )Ns-

RI:SURSEII  ar  br: r  t t r r ' . i  l i r t rk.
pa i l l t  t l rot()rn biuir  t r I i l i . . r  ktr i r i , l , l

9(r()  cc UI nr() t ( ) r r ,  l t ; r t -  r r r : r r l  l ; l ! r l

45 hk SAE el lcr  4()  hk l ) lN r tor

der I i lgsla f i r rs:rkr i i lgsnrr t t t io ' ts

ikul l  | .  ' l ' \ ' : r taklsrrr() l ( ) r  l r  har er,

t r ryckel  IJr( 'd ef lcklkt t r \ ' : t  ( |ch {r t -

Fer v i l l ig l  iVi ig p:r  h i iAsl : r  vaxcl t ,

f ran 25 krn I

l ' i iR aiVRl( : ' l  n() lcr ' !u nr; t ' r  . r t l

DK\\ '  F l2 t ( , t  ( lc  v i r t : ,  r ' t t  t ) r ' i5-

IAr( l  b! |  l i i r  ( lcn s l . ) r ' i t  sk i r r r  ct l -

Iuslaslcr  sor l l  f0ro( l t i r I  f t i t t r t l r i l r l . -

r l r ivnl  b i l f l r  t l le(  l \ ' : r l i tk lstr l r ) l ( r r -

Vi iEeA( 'nskalx ' r '  och \ ' : i l - t t lcs l 's t ( r t r

l )assaI s\ ' ( ' r )sk:r  f i i rh i r l l l t r ( l ( ' r ) .  ( )c l r

seDr. .s lcI l ) i l is ler t rar  l rar  c l t  s loI l

ser ' \ ' ic( ,n i r t  at l  1 l  srg l i l l  I r ( ' t  I  l ) i l
kol) l i l l ( .Dl( .n.  V(. t  kt)  Bsul t  ustni l lA-

crr  i r r '  . i r r  iDl( '  ( ivo!  s ig l ) recis.  r l )cr t

iust  dcnIal  delal . i  b l i r  i t r  t t rcr  r rc l t

mer ( ' l tcrsat l  hos ( lc Dr(rdor l l i r  l ) i -

l t f l r : t  t t lor t r  hos t lcr t t  sotr t  kotrr-

nleI  f rat i  i ;s tb l ( )cket!  Det lekr) is-

ka ut l i i randet ar avat lceral  ( )ch

av god klass -  det  ( ' r lda l l latr

verkl iget l  skt l l l (  bt)skir  s i !  \ 'otr '

e l t  hel l  n- \  t t  kar(rsserr  {  b(  A; t t  l r i l

Alec Issigonis onl  h ja lp )  och in<l i -

v iduel l  f jhdr ing runt () r r r l

I
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St.  km Toppfort
sek.  km/t im.

DKW F t2 12.2 t20
Ford Tounus l2 M 42,1 120
Morr is I100 45,1 120

TEKi l ISKT
Fobrikor och modellbeteckning: DKW F

12.

Ti l lverkore:  Aulo-Union G.N.b.h '  lngol-

stqdf ,  Vi ist-Tyrklond.

Generologenl :  Phi l ipsons Automobi l  AB,

StocRholm.

Vognslomme: St6lkqross med l6dprof  i l '

rom. Tv6 d,i irrqr som iir hdngdo i from-

konten. Bogogeutrymmet bokt i l l .  Motorn

from. Vognen fromhjulsdr iven.

Inredning: 5 s i l tp lotrer.  From seporolo

slolor med stdl lboro ryggst i id.

Instrumenler ing:  Vi ig-  och host ighet3mi i -

lore 5omt lemperqlur-  och brdnslemdtore.

Motor:  3-cyl .  lv6t .  v i i tskekyld rqdmolor.

Cyf.-diom. 71,5 mm, s logl i ingd 68 mm,

slogvolym 889 cmr.  Kompr. f i i rh.  7: . | .

Mox. ef fekr 45 hk SAE vid 4.300 v/min.

Mox. vr idmoment 8 kpm SAE vid 2.250

v,/min.  Medelkolvhosf ighet v id mox. ef-
fekt  9,75 mzsek.

Krof t i ivcr f i i r ing:  Torr lomel lkoppl ing,  1-

vt ix lod helsynkroniserqd l&do. Rottvdxel-

rpok. Totolo ulv i ix l ingsf i i rh6l londen l :qn
15,17, Z:on 9,2O, 3:on 5,86, 4:qn 3,88.

Hiulst i i l l :  From indiv iduel l  f romhjul :upp-
hi ingning med l i ingsgiende torsionsslo-
vqr,  dubbelverkonde teleskopst i i tddmpo-
re.  Bok, fyr lomel lers lv i i rst6l ld lors ions-

slov,  s i6 lvstobi l iseronde lors ionsoxel .
Dubbelverkonde teleskopst i i td i impore.

Di ick:  5,50-13, s longl i iso.
Bronsor:  Hydroul isk fo lbroms. Mekonisk
hondbroms som verkor p3 bokhiulen.
Skivbromsor f rom och frumbromsor bok.

Sfyr inr i i rn ing:  Styrv i ixel  ov kuggst6ngs.
fyp.

Elsystem:6 V, generotoref fekt  200 W,
borer ikopoci tet  7 l  Ah.

Br i in: letonken rymmer 35 l i ler .

Ti i insrevikr :  830 k9.

Vi inddiometer:  l0 meler.

Antol  ro l tvorv mel lon fu l lo f romhiulsut-
s log 23o.

ATKOMI.I  G HET5BETYG:

Betygsskolo:  5 = ideol isk,  4 = mycket
god,!  =.gDd,2:  mindregod, I  =

d&1i9.

Just  ov f i i rors i i te 3,  iust .  ov vairme o.
vent.3,  o l iep6fyl ln ing 4,  o l ief i l ter  3.  kyl-
vot lenp6fyl ln ing 2,  bolrer i  3,  storfmotor
3,  generotor 2,  st16mfi i rdelore 3,  t i indst i f t
4,  brc inslepump 3, f t i rgo:ore 3,  broms-
vt i tskebeh. 3,  f l i ik t rem 3, motorhuvsl6s 3.

HASTTGHETSMATAR€N:

visode

30 50 80 t00 t20
vid verkl ig for t
21 44 76 91 i l6

ACCELERATION

Det ser l i tet  r i i r igt  ut  under huven, utrymmel domi-
nero!  ov luf l renore och diverse slongor.  Den fre.
cyl indr igo lv6toktsmolorn dterf innes ,p6 botten, .  .

DRIVH'ULSEFFEKT
'Kotologeffekt ,  45 hk SAE. Mqx. dr iv-
hiulsef fekt  30,5 hk

f r6 lo!0Drmrro

tn/fiil ko|IllntisrEi.r

PRISER OCH UTRUSINING

Kotologpr is kr  9.000, -  v id leve-

rons i  Stockholm, v i ikef  inkluderor

f i i l ionde r tondordulruslning: vent i .

leronde vi i rmesyslem, hel  under-

redsbehondl ing,  monuel l  v indrule-

spolore,  godki inr  sr i i ld l&s,  bocklom-

po, sr i inkrkydd bok, osymmetr iskt

hclv l ius,  hr l l iusbl ink.

Vcigskot l :  kr  I  l0:  -  per 6r.

Accis:  kr  910: - .

Bi len kostor ,p6 goton, kr  10.543

( inkluderor ut i iver stondordutrust-

ningen, leveronstr imning, occis.  reg.-

ovgi f t ,  nummerpldtor,  godki indo re-

f lexer och ql lmi in voruskot l )

Obs. ot t  h i i r t i l l  kommer v, i ioskol t

och f  i i rscikr ingsovgi f  ter .

RE SENVDEI,SPR I  S EN

Utbytesmotor kommer,  pr is ei  for t -

st i i l l t .  Sots kolvor j i imte kolvr ingor

och kolvbul tor  '166: 50, Cyl inder-
lockspockning 6,10, Termol lo l
f i i r  kylsystem l8:50, Koppl ingslo-

mel l ,  komplet t  meci  cenlrum 57:50,
Sots bromsbockor med nyo belc igg
64: * ,  Avgosrt i r ,  komplef t  med l iud-
di impore 221: - ,  St i i td i impore,
komplet t  sots 178: - ,  Vindrulo,  lo-
mel lg los 262: - ,  Yindruto.  hcirdot
glos 160, - ,  Hi iger f rom{lygel  e l ler
molsvoronde komplet t ,  men ulon
strSlkostqre 120: - ,  Bokre sf i t t fAng-
ore komplel i  med ol lo detol jer
24O: - ,  Komplei l  kylormosker ing
87: 50.

REPARATION SPR I  SER

Fosfo reporol ionspr iser t i l l i impos-

Monter ing ov bytesmotor 130: - ,
Eyte ov koppl ingslomel l  72t  50, By-

le ov cyl inder lockspockning 29: 50,
Byte ov styrspindelbul tor  e l ler  mot-

svoronde 19:50, Byle ov somtl igo

bromrbockqr 80: - ,  Sotning 46:- .

BRANSLEF(ingnUKNII{G

VAGMATAREN

visode 2,5 oi  f i i r  l6ngikorf  v i igstr i icko.

YTTERMATT:

Bredd. l5 l ,5 cm, hjulbos 225 cm, splrv idd
f  rom 120 cm, sp6rvidd bok 128 cm,
morkfr igong l8, l  cm.

INNERMAIT:

Fromsci tets ef fekr ivo bredd 125 cm. bok-
si i iets ef fekt ivo bredd l2 l  cm, bogqgeut-
rymri 'efs ef fekt ivo bredd 95 cm, ldngd
100 cm, hdid 40 cm, f rqmsaifer gd. oi l
sk juto 7,5 cnr dr vortdero h6l lef-
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BROMSPR()V
l :o 46 meler
5:e 48

|  0,e 48

km,t .

km/t .

frin 100 km/tim
l5:e 48 meter Pcdolrycl
ZO:e 18 ,  l :o 16 kp

20,e 20 kp
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