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DKW F12

»En lyxbil i popularprisklassen»,
sager reklamen om DKW F 12.

Det dér med lyxbil @r nog att ta till
i dverkant — racker det inte

med att sdga som det ar?

Ty DKW F 12 &r en trevlig och

pigg liten bil och dessutom utrustad
med en hel rad intressanta

tekniska finesser!

e )
DKW F 12 &r en ypperlig
végvagn. Kréngningen i
kurvorna &r som synes
minimal. Understyrningen

.

ar markbar i alla farter.

tt ndrmare g4 in pa bakgrun-

den till DKW F 12 ar inte sa
latt. Det borjade med lilla DKW
Junior i slutet av 50-talet — den
bilen skulle bli en eftertradare
till forkrigstidens populara »Papp-
Deka». S& borjade det komma
rykten i svang, rykten som visste
att berdtta om en ny mellanklas-
sare dar bade DKW och Mercedes
skulle ha intressen. Dessa rykten
har nu nastan bekridftats, men
innan dess har DKW F 12 hun-
nit med att presenteras for en
nyfiken publik! Egentligen ar in-
te F 12 nagot annat an en for-
storad Junior, vilket ocksd den
svenska generalagenten bekriaftar
— sa fort lagret av Junior ar slut
skall modellen inte importeras vi-
dare, aven om tillverkningen i
Tyskland fortsatter ett tag till.

Exteriormassigt skiljer sig F 12
fran Junior genom bredare grill,
kupigare motorhuv — verkar la-
nad fran AU 1000 — och rakare
taklinje bakat.

KAROSSERIET ar sjalvbarande
och har tvad breda dorrar, vilka
oppnas framat., Det har tva for-
styvande veck pa sidorna, det
ovre maskerat med en kromlist.
Stotfangarna ar infallda i karros-
seriet, vilket givetvis ser elegant
ut men sidkert fordyrar tillverk-
ningen. Trosklarna ar laga, vilket
forenklar i- och urstigning samt
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gor golvet latt att héalla rent, Sik-
ten runt om &ar utmaiarkt, fran fo-
rarplatsen ser man bada bakflyg-
larnas diminutiva fenor. Utrym-
mena ar inte sa forstklassiga, som
alltid nar det gidller bilar med
konventionellt karosseri i den héar
klassen. Bilen ar besiktigad for
fem personer, hur det nu gatt
till. Skall foraren ha bra kom-
fort maste han ha sitet sid langt
tillbakaskjutet att en eventuell
passagerare i baksiatet tvingas ha
knana pa var sida om fora-
rens ryggstod. Gatan ar hur da
ytterligare tva personer skall fa
plats dar bak ... Men prutar man
pa komforten, vilket adr mindre




Instrumenter ar samiade i en
stor panel precis bakom rat-
ten. Pedalerna &r hangande
utom gaspedalen. Bilen ar li-
tet tungstyrd, och dessutom
ar satena v korta for att

kunna ge laren riktigt stod

Langst till hoger de prak-
tiska ryggstdden, som ger
en fin passage till baksdtet

latt atkomlig strax
sakringshallaren ar
framfor vanstra
dérren. Bagageut-
rymmet ar rent och
tillrackligt stort for
kiassen.
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tillradligt fran trafiksidkerhetssyn-

punkt, kan man givetvis aka
fem personer.
INEEDNINGEN haller standard-

klass. Stolarna ar kladda med tyg
av viivda konstfibrer och kantade

med Skai-Dur konstlader. Ett
extra plus fér den mjuka golv-
mattan av konstfiber, som gor

bilen mycket ombonad och trev-
lig. Dessutom visade den sig vara

enkel att sopa ren! Det finns
gott o1 tilltalande inredningsde-
taljer. Det hogra solskyddet ar

forsett med en spegel for damer
som vill battra pa sin make up.
Framsitespassageraren har ett
handtag att ‘halla sig i nar det
gar undan i svangarna. Ryggsto-
den pa de separata framstolarna
har var sin breda och rymliga fic-
ka, dar bakpassagerarna kan for-
vara sina smasaker under fard.
Till inredningen skall man vil
inte rdkna med den utviandiga
backspegeln, men faktum &r att
DKW F 12 levereras med detta
for trafiksdkerheten sa viktiga
attribut. Askfat finns aven i bak-
satet, liksom armstod.

INSTRUMENTERING  och man-
overorgan bjuder inte pa nagra
overraskningar. Instrumentpane-
len ar beldgen mitt under den tva-
ekrade reflexfria ratten och
bestar av en stor hastighetsmitare
med vag-, bransle- och kylvatske-
temperaturmatare infallda. Mera
finns det inte! Reglagen ar vil
samlade med kursvisare till vans-
ter och vaxelspak till hoger pa
rattstangen. En rolig detelj ar det
kombinerade reglaget for vind-
rutetorkare och dito spolning, be-
laget langst till® vanster. Optisk
signal, s. k. ljustuta, finns. Vixel-
ladan har fyra lagen framat
och alla ar lattfunna, liksom bac-
ken. Ett extra plus for pedalerna.
som ar staende. Pa sa vis foljer
de battre fotens naturliga rorei-
ser — Rolls-Royce haller till ex-
empel envist fast vid den kon-
struktionen. Tatningarna i durken
ar val utforda, vi kunde inte
spara nagot drag,

UNDER HUVEN ser det ganska
okonventionellt ut, atminstone for
alla som ar vana vid fyrtaktsmo-
torer. Den trecylindriska tvatakts-
motorn ligger framfor vaxelladan
och kylaren, vilken aven
rar varmluft till kupén. Motorns
kylflakt fungerar alltsa som var-
meflikt ocksa. En nyhet ar farsk-
oljetanken som rymmer 3.8 liter
Oljeforbrukningen regleras auto-
matiskt och foljer motorns varv-
tal och belastning. Oljemangden
ar lika latt att kontrollera som
pa en fyrtaktsmotor, allt tal om
extra besvar med farskoljesmorj-
ning torde vara gripet ur luften.
Bast atkomliga detaljer under
huven ar tandspolarna, batteriet
och just oljepafyliningen. Tand-
spolarna ar monterade pa en ge-
mensam brygga pa motorns topp-
lock, och det har visat sig att den
garna vill skaka loss pa grund
av motorns vibrationer — det gil-
ler alltsa att da och da dra till
bultarna., En bra detalj, som dock
inte aterfinns under huven utan
inne i kupén pa skottet till vans-

levere-

fer om foraren, ar sakringsdosan
med lock av genomskinlig plast
BAGAGEUTRYMM ar stort for
klassen och har dessutom slata
ytor. Golvel ar kilatt med en
stryktalig matta

VARMESYSTEMET ar mycket
bra, trots att varmluften tas di-
rekt fran kylaren. Med hjalp av

tre spakar kan man stalla in var-

me eller friskluft samt fordela
luftstrommen mellan golv och
vindruta. Genomluftningen av bi-
len ar ocksa mycket bra. over-
trycket forsvinner genom eft gal-

ler innanfor bakrutan -— vilken
pa sa vis halls imfri — och for-
svinner ut i bagageutrymmet.

BROMSARNA fordrar  normalt
pedraltryck. Tack vare skivbrom-
sarna framtill behover inte pe-
daltrycket okas namnvirt vid
upprepade inbromsninga: Bak-
till ar hjulen forsedda med van-

liga trummor. Handbromsen ir
mekanisk och verkar pa bakhju-
len. Sjalva spaken sitter bra till

mellan de separata
KORKOMFORTEN

framstolarna.
ir bade pa gott

och ont. Svianger man och acce-
lererar samtidigt blir rycken i
framvagnen ganska irriterande.

Vid vissa varv och hastigheter in-
staller sig ocksa ordentliga vibra-

tioner i framvagnen. Vi har talat
med flera F 1l2Z-dgare som gjort
liknande iakttagelser. Korstill-

ningen &ar behaglig daven om man
skulle satta varde pa langre séa-
ten — nar skall bilkonstruktorer-
na lara sig att hela overbenen be-
hover stod? Framsitenas rygg-
stod gar att stialla in i olika lut-
ningar med hjalp av en lattman-
ovrerad sparr. Bilen ar klart un-
derstyrd, vilket inte irriterar sa
lange vaggreppet inte gar forlo-
rat. Bilen gar att kora mycket
fort och kanns hela tiden smidig
och foljsam, och skall man tvinga
framvagnen att appa maste bi-
len koras pa ett satt som inte pa
nagot vis kan betraktas som nor-
malt. Ljudnivan ar lag bade vad
vag- och vind- samt motorljud
betraffar. Men tvataktsputtret
finns kvar, men ir inte sa sti-
rande genom att bilen saknar fri-
hjul — det retsamma tomgangs-
puttrandet som frihjulsforsedda
bilar ger ifran sig sa fort fo-
raren slapper gasen har har er-
satts av enstaka forbranninga:
som uppstar under motorbroms-
ningen. De fjadrande elementen
bestar av torsionstavar bade bak
och fram, vilket borgar for en
progressiv. snabb men anda inte
stotig fjadring. Man fragar sig
dock varfor bakaxeln tortfarande
ar stel — vi provade med att lata
vanstra hjulparet i hog fart ga
ner potthal fann att hela
bakaxeln garna rakade i studsning
FART- OCH ACCELERATIONS-
RESURSER ar bra
pa att motorn bara m
900 cc. Ur motorn hat
45 hk. SAE eller 40 hk
den
skully Tvataktsmotorn
mycket bred effcktkurva
ger villigt ivag pa
fran 25 km
FOR OVRIGT
DKW F 12 . torde
vard bil for den
tusiaster som foredra:
drivna bilar med
Vigegenskaper och

a

och

tanke
Knappt
man  tagiut
DIN for
forsakringspremiens
har en
och
vaxel

med

lagsta

st-
hogsta
noterar main  aftt
vara en pris-
skara
framhjuls-
tvataktsmotor,
varmesystem

slora on-

passar svenska forhallanden. och
semesterbilisterna  har ett  stort
servicenat att ty sig till nere pa

kontinenten. Verktygsutrustning-
en ar ju inte over sig precis, men
just denna detalj blir ju
mer eftersatt hos de moderna
larna utom hos dem som koni-
mer fran ostblocket! Det teknis-
ka utforandet ar avanceral och
ay god klass — det enda man
verkligen skulle onska sig vore
ett helt nytt karosseri (be garna
Alec Issigonis om hjilp) och indi-
viduel! fjadring runt om!

VAND!

mer och

bi-




TEKNISKT

Fabrikat och modellbeteckning: DKW F
12. :

Tillverkare: Auto-Union G.N.b.h. Ingol-
stadt, Vast-Tyskland.

Generalagent: Philipsons Automobil AB,
Stockhslm.

Vagnstomme: Stalkaross med ladprofil-
ram. Tvé dérrar som ar héngda i fram-
kanten. Bagageutrymmet baktill. Motorn
fram. Vagnen framhjulsdriven.

Inredning: 5 sittplatser. Fram separata
stolar med stéllbara ryggstéd.

Instrumentering: Vdg- och hastighetsma-
tare samt temperatur- och brénslematare.

Motor: 3-cyl. tvat. vatskekyld radmotor.
Cyl.-diam. 74,5 mm, slagléngd 68 mm,
slagvolym 889 <m®. Kompr.forh. 7:1.
Max. effekt 45 hk SAE vid 4.300 v/min.
Max. vridmoment 8 kpm SAE vid 2.250
v/min. Medelkolvhastighet vid max. ef-
fekt 9,75 m/sek.

Kraftoverforing: Torrlamellkoppling, 4-
véxlad helsynkroniserad lada. Rattvéxel-
spak. Totala utvéxlingsférhallanden 1:an
15,47, 2:an 9,20, 3:an 5,86, 4:on 3,88.

Hjulstall: Fram individuell framhjulsupp-
héngning med ldngsgéende torsionssta-
var, dubbelverkande teleskopstétdampa-
re. Bak: fyrlamellers tvarstalld torsions-
stav, sjalvstabiliserande  torsionsaxel.
Dubbelverkande teleskopstétdampare.

Dack: 5,50—13, slanglésa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk
handbroms som verkar pé& bakhijulen.
Skivbromsar fram och trumbromsar bak.

Styrinrdttning: Styrvéxel av kuggsténgs-
typ.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 200 W,
batterikapacitet 71 Ah.

Bransletanken rymmer 35 liter.
Tianstevikt: 830 kg.

Vanddiameter: 10 meter.

Antal rattvarv mellan fulla framhjulsut-
slag 2%.

ATKOMLIGHETSBETYG:

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket
god, 3 = god, 2 = mindre god, 1. =
dalig.

Just av forarsate 3, just. av vdrme o.
vent. 3, oliepafyllning 4, oljefilter 3, kyl-
vattenpafyllning 2, batteri 3, startmotor
3, generator 2, stromférdelare 3, tandstift
4, brénslepump 3, férgasare 3, broms-
vatskebeh. 3, fiaktrem 3, motorhuvslés 3.

HASTIGHETSMATAREN:

visade

30 50 80 100 120 km/t.
vid verklig fart

24 44 76 94 116 km/t.
VAGMATAREN

visade 2,5 % fér léng/kort végstrécka.

YTTERMATT:

Bredd 151,5 cm, hjulbas 225 cm, sparvidd
fram 120 cm, sparvidd bak 128 c¢m,
markfrigang 18,1 em.

INNERMATT:

Framsdtets effektiva bredd 125 e¢m, bak-
sétets effektiva bredd 121 em, bagageut-
rymmets effektiva bredd 95 cm, langd
100 ¢cm, héjd 40 cm, framséatet gar att
skjuta 7,5 cm &t vartdera héllet.

ACCELERATION

BRANSLEFORBRUKNING
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Det ser litet rérigt ut under huven, utrymmet domi-
neras av luftrenare och diverse slangar. Den tre-
cylindriga tvataktsmotorn &terfinnes »pé bottens . . .

DRIVHJULSEFFEKT

»Katalogeffekt> 45 hk SAE. Max. driv-
hjulseffekt 30,5 hk

8o
70

8858

10
km/tim 40 60 80 100 120 140 160

BROMSPROV fran 100 km/tim

1:a 46 meter 15:e 48 meter Pedalryck
5:e 48 » 20:e 48 » T:a 16 kp
10:e 48 > 20:e 20 kp

50 60 70 oo 20 100 110 120

Kkm/Hm konstant hastighet

PRISER OCH UTRUSTNING
Katalogpris kr 9.000: — vid leve-
rans i Stockholm, viiket inkluderar
féljande standardutrustning: venti
lerande vdrmesystem, hel under-
redsbehandling, manvuell vindrute-
spolare, godkdnt stoldlas, backlam-
pa, stankskydd bak, asymmetriskt
halvljus, helljusblink.

Vagskatt: kr 110: — per ar.

Accis: kr 910: —.

Bilen kostar »p& gatan» kr 10.543
(inkluderar utéver standardutrust-
ningen: leveranstrimning, accis, reg.-
avgift, nummerplétar, godkdnda re-

flexer och allman varuskatt).

Obs. att hartill kommer vagskatt

och forsakringsavgifter.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor kommer, pris ej fast-
stalit. Sats kolvar jamte kolvringar
och kolvbultar 166: 50, Cylinder-
lockspackning  6: 10, Termostat
for kylsystem 18: 50, Kopplingsla-
mell, komplett med centrum 57: 50,
Sats bromsbackar med nya belagg
64: —, Avgasrdr, komplett med ljud-
dampare 221: —, Stotdampare,
komplett sats 178: —, Vindruta, la-
mellglas 262: —, Vindruta, hé&rdat
glas 160: —, Hoger framflygel eller
motsvarande komplett, men utan
stralkastare 120: —, Bakre stétféng-
are komplett med alla detaljer
240: —, Komplett kylarmaskering
87: 50.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillampas.

Montering av bytesmotor 130: —,
Byte av kopplingslamell 72: 50, By-
te av cylinderlockspackning 29: 50,
Byte av styrspindelbultar eller mot-
svarande 49: 50, Byte av samtliga
bromsbackar 80: —, Sotning 46:—.
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