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Den femte och sista bilen i Teknikens Varlds artikelserie om vad som skiljer grupp ll-trimmade
bilar frén rena standardbilar blir DKW F12. Féremalet fér var undersdkning égs av ingenjor

-, Sigurd Isacson, som under en lang félid av ar varit DKW trogen.

"P app-Isac», »Sigge» eller »Isac» — det
spelar ingen roll vad man siger, i
motorsportkretsar vet vem som
asyftas. Sigurd Isacson, ingenjor fran
Lidingé och innehavare av ett foretag i
hobbybranschen, har som alla kidra barn
manga namn! Han har en lang karrifir
som fortikare bakom sig och en kanske
annu langre som vantar — hittills har han
i alla fall knipit fyra svenska bilmaster-
skap (och tre i modellflyg!), och alla
segrar kan han faktiskt halla reda pa tack
vare minutiost forda dagbocker. Under
huvudparten av sin hittillsvarande karridr
har han hallit sig till DKW och Auto-
Union — vi skall hdr bara nidmna hans
sagolikt snabba grupp II-trimmade DKW
3—6 sAlgens.

For tillfallet har dock ingenjor Isacson
lite besvirligt. Orsaken till detta &r att
nya DKW F 12 hor hemma i samma
klass som BMC Cooper S. Han har alltsa
blivit nagot av en ensam varg, han och
mekanikern Bjorn Edlund fir halla sig till
standarddelar i betydligt storre omfatt-
ning in konkurrenterna — det har med
att dndra utvixling till exempel far Isac-
son gora genom att dndra filg- och dacks-
dimensioner . ..

Men tack vare manga ars experiment
med tvataktsmotorer dr -Papp-Isacs: bil
i dag mycket konkurrenskraftig, vilket
han hunnit med att visa under arets SM.

Motorn i DKW F 12 miter i standard-
utforande 889 ce, resultatet av innermat-
ten 74,50/68 mm. Grupp II-versionen &r
borrad till 75,00 mm., vilket ger en cylin-
dervolym av ca 915 cc. Fabriken uppger
att kompressionen kan variera mellan 7,6
och 8,7 beroende pa gjutning och maskin-
bearbetning, men Isacson har tagit ett
radikalt steg och vid sin trimning hojt
kompressionen till 12,5: 1. Detta har astad-
kommits genom att toppens undersida
friasts ner 6 mm. och blockets oversida
0,5 mm.

VALBALANSERAD MOTOR

Porttiderna har &ndrats nir det giller
grupp Il-versionen pi sd sdtt att spol-
ningen forlangts genom att portarnas
hojd okats genom upptagning i nederkant
eller odverkant. Overstromningskanalen
och avgaskanalen har filats upp i1 over-
kant, medan - insugningsporten filats ner
i nederkant, Men deita ricker inte for
att forlinga insugstakten, utan kolvens
undersida har filats upp 8 mm. Nagra
exakta mattuppgifter for portarnas mo-
difieringar har vi tyvirr inte kunnat fa.

Vevaxeln, som har ganska stor volym
och alltsi fyller ut vevhuset ordentligt,
har inte modifierats. Kolvar och stakar
har vigts och bearbetats till dess vikterna
blivit exakt lika — ingenjor Isacson
beklagar att han inte kunnat balansera
motorn statiskt och dynamiskt, men
framhaller samtidigt att DKW-motorn
redan i originalutforande &r ytterst wvil-
balanserad.

DKWFIZarfarseddmedenenkel
Solex 32 ICB, vilket inte dr sd lyckat ur
tnmmugssynpunkt Jamfor Saab Sport
med tre separata forgasare! Edlund har
dkat originalférgasarens halsringsdiameter
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Sigurd Isacsons grupp H-tirmmade DKW F 12
skiljer sig inte mycket frén standardbilen
invéndigt. Varvritknare har tillkemmit me-
dan handskfack och viirmereglage tagits bort.

Under lwwm ér olikheterna storre! Hela se-

luﬁrﬁnuren &r av helt annorlunda typ. Dess-
utom &r som synes sjdlva flgkttrumman borta.

VANDI

t &r bortplockat och
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till 35 mm, men spjillhuset fungerar som
en flaskhals — dir ar diametern fort-
farande 32 mm. En lustig detalj ér att for-
gasaren ar forsedd med luftfilter aven
under tiavling — omfattande prov har
visat att motorns effekt inte paverkas av
vare S|g insugstrattar eller luftfilter! Luft-
filtret ar ett oppnat sportfllter, som ocksa

DKW -fabriken anvinder pa sina tav-

lingsbilar. Huvudmunstycket brukar ligga
langt over 200 mot original 120,

Avgassystemet #dr avsevirt modifierat.
Avgasroret miater 60 mm och nar forst
en expanderkammare och sedan diffusor-
trattar, alltsd trattar riktade mot gas-
strommen., Genom att stimma av dessa
trattar kan man flytta motorns effekt-
kurva.

I standardbilen anvénds Beru 175 téand-
stift, medan grupp II-bilen har fatt be-
tydligt hardare stift, Beru 270. Alla kana-
ler i motorn har givetvis polerats bade for
hand och med roterande filar.

I detta utforande ger motorn uppskatt-
ningsvis 90 hk. SAE vid 6.500 v/min.

Manga fragar Isacson om motorns topp-
varv, men det varken kan eller vill han
prova. Det ligger vida 6ver 10.000 varv,
motorn varvar tills den exploderar!

TOPPFART 170 KMITIM

Transmissionen &r som tidigare niamnts
inte mycket dndrad, beroende pa svarig-
heterna att skaffa fram delar trots att de
forekommer i DKW:s homologiserings-
papper. En ligre fjirde viixel har dock
ingenjor Isacson lyckats skaka fram. Den
ar 9 proc. ldgre &n standardiyrans och
hgger alltsd mycket nira trean, som dock
ar i hogsta laget Pa tex.
langa rakstricka dr det dags att ldgga i
fyran omedelbart fore inbromsningen fér
forsta harnalskurvan — det betyder att
fjirde vixeln i praktiken knappast kom-
mer till anvindning dir!

Farten pa fjirde vixeln vid 6.000 v/min.
ar 150 km/t., toppfarten ligger vid 6.800
v/min, och dr ca 170 km/t. verklig fart.
Standardmodellen gér enligt fabriken 130
km/t., enstaka exemplar har gjort 135 km/t.

DKW F 12 har en homologiseringsvikt
av 705 kg., och de 35 kilo som ingenjor
Isscsons grupp II-trimmade bil berovats
uigdr alltsé knappt de tillatna 5 procen-
ten. Fonstervevarna #&r borttagna och
sido- samt bakrutorna ersatfa av plast-
fonster. Forarstolen har utbytts mot en
GT-stol, som #r tio kilo lattare. Bakre
stotfangaren dr demonterad men inte den
frimre! Aven mattor, innertak och dorr-
kladslar finns kvar. Handskfack och
varmeanlidggningar ir ocksd urplockade
liksom motorns system for separatsmorj-
ning — bilen kérs pa tivling med oljan
blandad i bensinen pd sedvanligt sitt. Till
den eliminerade vikten hor ocksa de kilon
com svarvats ur motorns balanshjul, dven
om atgirden i forsta hand har varit av-
sedd for kvickare acceleration . ..

DKW grupp II éar givetvis sidnkt. Detta
har ordnats genom att de frimre torsions-
etavarna vridits upp, en mycket enkel
operation. Sinkningen bak &r svirare att
utfora, hiar har svingarmarna skurits av
och ater svetsats ihop i en ny vinkel. Ar-
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marna kan givetvis ocksa bockas, men da
torde hallfastheten bli lidande. Med
originalhjulen — 13" — monterade blir
bilen genom siénkningsoperationen 9 cen-
timeter lagre. Krangningshimmarna finns
kvar och ar inte bearbetade.

I originalutforande ir DKW F 12 for-
sedd med Fulda-déck har i Sverige. Tdv-
lingsbilen har utrustats med Michelin X
gordelddck, och stétddmparna har utbytts
mot Koni.

TRIMNINGSKOSTNAD 2000 KR.

Utrustad enligt ovan har DKW F 12
grupp II aningen samre prestanda &n BMC
Cooper S grupp II, som beskrevs i Tekni-
kens Virld nr 21. Nagra accelerationsprov
har vi tyvérr inte kunnat gora, dd ingen-
jor Isacson numera endast gor jamforan-
de prov med sina bilar.

Brinsleforbrukningen for den otrimma-
de bilen &r férhallandevis hog, ca 09
lit./mil. vid landsvigskorning. En grupp
II-trimmad bil drar vid tavlingar pa bana
ca 20 lit./mil! Daremot gar det at en-
dast knappa litern vid 140 km/t. vid jimn
landsvagskorning.

Ingenjor Isacsons grupp II-trimmade
DKW F 12 var den mest standardbetonade
ay de fem bilar Teknikens Viarld jamfor-
de. Instrumenteringen &r till exempel
orord men givetvis kompletterad med en
stor varvriaknare graderad till' 8.000
v/min. och beldgen under vinster sido-
stolpe. Som ett kuriosum kan némnas att
bilen ar forsedd med ljudddmpare dven
pa tdvling, d4 det visat sig att dimparen
inte stjal nagon effekt fran motorn tack
vare expanderkirl och difussortrattar.

En DKW F 12 i standardutférande
kostar klar pa gatan 10.543 kr. Kostnader-
na for en grupp Il-trimning 4r svara att
precisera.

— Skulle jag rdkna alla ar av experi-
ment, misslyckanden och dyrkédpta erfa-
renheter blir det inte billigt, det kan
jag forsakra, siger ingenjor Isacson. Men
vet man vad som skall géras och hur
det skall goras, sa behiver det inte bli
dyrt — kanske 2.000 kr.

Det betyder att en grupp II-trimmad,
ny DKW F 12 inte skulle behéva bli
dyrare an 12500 kr. Onekligen ett for-
delaktigt pris.

DKW F 12 testades i Teknikens Virld
nr 19 1963.
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Det &ér de smé, smé detalierna... Sigurd Isacson poserar vid sin tavlingsbil iférd full mundering

Géran Molander fran Philipsons PR-avdelnng representerar den genuine privatbilisten i DKW.

Avgassystemet &r ordentligt Gndrat. Till vénster
standardréret och hér ovan det korta grupp II-
roret, som mynnar vt strax framfér bakhjulet.
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