Nér Auto Union presenterade sin racerbil enligt 750-kilosformein &r 1934 kom man med négot helt nytt. Det som skiljde
den mest frin alla tidigare konstruktioner var svansmotorn, eller rattare sagt mittmotorn, som satt mellan fSraren och
bakaxeln. Men &ven chassiet bjod pid nymodigheter. Ramen bestod av tva |3 gsgdende relativt tjocka stlrér som hélls
samman av tvirstag. lamen var bdde iatt och stark. Framvagnen byggde helt och hdllet pA Ferdinand Porsches idéer och
var konstruerad efter helt nya principer. Varje hjul var upphingt | tvd bakétriktade parallella l&nkar. De undre l&nkarna
var anslutna till varsin torsionsfjider som Iig | ramens framre tvarstag. De Gvre lankarna péverkade mekaniska frik-
ti Gtddmpare. Bakhjulsupphangningen fungerade eniigt svingaxelsystemet. Fj&dringen bestod av en stor tviirliggande
bladfjider som lig ovanpd kraftdverfdringens hus. Axeln fixerades av stag mellan svingaxlarna och rambalkarna. Men Inte
bara chassiet bjdd pad nyheter. Motorn var det mest okonventionella man kunde tinka sig. Det var en V16 ph 4360 cc
med kompressor. Vinkein mellan de tvi cylinderraderna var 45°. Toppeffekten 295 nastkrafter togs ut vid blygsamma 4 500
varv/min, vilket var 1 000—1 500 varv _mmi &n konkurrenternas varv for hogsta effekt. Detta med lagt varv var en av Por-
sches grundidéer, se idr Gvrigt p& Vol swagen som dnnu tar ut sin effekt vid ett osedvanligt ldgt varv. En annan av Por-
sches stora idéer var att placera bensintanken mellan féraren och motorn, Pa sd sitt skulle tyngdpunkten vara | stort sett
oférindrad oavsett hur mycket bensin som fanns i tanken. Tyvirr kunde inte ens denna fint komp de mycket Sver-
raskande egenskaper som Auto Unions P-wagen fick. Ménga av de diliga egenskaperna torde ha berott ph att féraren satt
onormalt lingt fram i bilen och sdledes fick mycket délig kinsla for vad bakvagnen hade f5r sig. Det krivdes en Gver-
ménsklig skicklighet och reaktionssnabbhet f&r att kéra P-wagen. Men trots detta betraktas Auto Union P-wagen som
nigot av en fdregdngare till den moderna formelvagnen. Detta var ju trots allt det forsta, om &n misslyckade f&rséket
att fora racersporten in pd de konstruktionsidéer som i dag betraktas som sjdlvklara.




