SADAN AR MIN DKW 3=6

Det var den forsta provturen,
som bragte mig pid fall. Den
lirde mig si smitt att DKW
dr annorlunda. Kortekniken
var en annan. Greppet pi viig-
banan, den direkta styrningen,
verklig acceleration, inget putt-
rande, god sikt, kraft och skon-
het, allt detta och en hel del
dirtill — bl a forkrigsminnet
av  Auto-Unions - framgingar

jag bland smavagnarna funnit
mitt ideal. Officiella testresul-
tat siager att 80 km/tim nis pé
16 sekunder. Den tiden kan
ingen annan smivagn ens kom-
ma i nirheten av och vi far
gd upp till storre och dyrare
vaznar for att nd paritet. Tvé-
ans vixel ger snabba ryck upp
till 50 km och trean kan jag
dra upp till 105 km utan att

In- och urstigning gdr smidigt genom de stora dérrarna. Det dr
litt att komma i bakséitet tack vare helt fallbar framstol pa higer

sida.

pa racerbanan — var det skruv-
stid, som holl mig fast. Nu ef-
ter dryga 2000 mils korning
tror jag mig om att ha vagnen
i min hand och de forsta posi-
tiva intrycken har overgitt ien
oversvallande entusiasm.

De, som sysslar med trafik-
problem och olyckor, vet att
omkorningar tar sin  dryga
tribut pid gator och landsvi-
gar. For att vara ndgorlunda
siker kridver jag en accelera-
tionssnabb vagn. I DKW har
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oOvervarva motorn. S& nir jag
vill forbi kommer jag ocksa
forbi pd kortast mojliga stricka
och tid. Tack vare viaxelregistret
blir korningen behaglig.
DKWs prestanda vad det gil-
ler toppfart fir ocksid impone-
rande. I kalla siffror har vag-
nen enligt Road Tests en topp-
fart av 125 km/tim. Pi de
tyska autostradorna har min
mitare mil efter mil pendlat
en bra bit over de 130. Miita-
re slir ju dock ofta fel och pro-

va den pa de goteborgska dy-
namometrarna dr ogdrligt di de
endast tar bakhjulsdrivna bi-
lar. Topphastigheten ir emel-
lertid mer dn tillricktig for
dagens svenska viagar.
Acceleration och hog topp-
hastighet ger denna bruksvagn
sportsliga egenskaper, som till-
talar mig. Framhjulsdriften har
nu ocksd en anhangare i mig.

Tack vare frihjulet kan jag all-
tid i god tid vixla ned utan
att trampa ur om det skulle
behovas. Personligen anvinder
jag dock alltid kopplingspedalen.
- Den svenska landsvigen &r
kurvrik och hir kommer DKWs
egenskaper till sin ritt. Det tog
naturligtvis litet tid att lira sig
hilla gasen och ge Kkatten i
bromsen i kurvorna. Aven i
riatt hog fart foljer vagnen vi-
gen utan sladd dven om det @r
grusigt. Som vigvagn tror jag
inte jag kan hitta ndgot biitt-
re an DKW. Speciellt pa grus
dr den nidrmast fenomenal.

Att det ir en tvitaktare hors
mycket vil pi tomging. Ute i
stan sidgs det ofta att ljudet
i en tvitaktare maste vara be-
svirande. En kort provtur fir
de tungorna att tystna. Den tre-
cylindriga versionen gir nimli-
gen mycket tystare &n manga
fyrtaktare av samma storleks-
klass. Nir jag puttar in fyran
sinker sig den stora tystnaden

ST i el

— det kiinns nastan som att
segla . ..

For en normalfamilj som vir,
tvd vuxna och tvi barn, ir ut-
rymmet inne i bilen mer in
tillriickligt. Med god vilja kan
tvi vuxna och ett barn tringa
ihop sig bak men det &r inte
att rekommendera pa lingturer.
In kommer passagerarna ldtt
tack vare att hogerstolen fram
kan vikas ihop och fillas
fram.

Korstillningen passar mig
ocksid. I borjan blev jag litet
trott i hogerfoten innan den
vandes vid rdtta stillningen.
Viansterfoten fir rum bredvid
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kopplingspedalen. Den ovala
ratten ger god plats for buk-
tande magar eller hogt upp-
dragna knin. Tack vare de sto-
ra rutorna runt omkring har
man en utomordentlig sikt.
Backspegelns placzring vid ask-
Koppen irriterar raig som roka-
re. Over huvud dr det svart
att aska ritt vid kérning och
roligare fn sondzrbrinda roc-

kar kan man ha. Backspegeln
dar ocksii i minsta laget. Vir-
mesystemet dr ganska effektivt
men jag saknar mellanligen.
Antingen fir man sldppa in full
viirme eller fir man ingen alls.
Besviirligast dr det under vin-
terforhéllanden. Framrutan fir
jag snabbt isfri men bak- och
sidorutorna #r ett besviirligt ka-
pitel. Slipper jag in full virme
blir de visserligen fort isfria
men immar i stillet. Frisk-
luften tar forst bort imman se-
dan jag stingt av virmen men
dé bildas is — och man ir iter
vid utgingspunkten! Vad jag
an provat har jag inte wvarit
helt tillfreds. Inte ens en dyr-
bar kylargardin lir ge nfgon
bittring att tala om.

I den kalla goteborgsvinter,
vi hade, startade vagnen snabbt

men forst efter en hel del ju-
steringar. Auto-Union stéller an-
tagligen tindningen for det tys-
ka (och nigot simre) briinslet.
Pi alla DKW-vagnar blir det
ocksi — forr eller senare —
korslutning till signalhornet. Att
fa det som jag mitt ute i obyg-
den och endast hjilpligt kunna
linda brottet var inte s& mun-
tert. Kossorna hoppade lingt
upp i tridden i rena forskrickel-
sen for den tutande déren...
Signalhornet kunde girna va-
rit litet kraftigare. Langtradare
tycks inte hoéra mitt tutande ef-
tersom de sa sidllan makar sig
at sidan. Vagnens “tvi-firg”
ger den ett lickert utseende och
det bli taket kontrasterar hir-
ligt mot den ljusgrd Kkarossen.
Jag har haft litet otur, ty i
takkanterna slippte firgen men

Det finns stora priktiga glasytor runt om och iéven i trdnga passa-
ger dr vagnen litimandvrerad, anser redakiér Lars Oberg, som
skoter motorfragorna i Géteborgs Handels- och Siéfarts-Tidning.

efter ny slipning ser den ut att
hélla.

Enligt fabrikens “order™ skall
en tvitaktare gd hart. P& en
lingfird ned genom kontinen-
ten fick min DKW sannerligen
bekinna farg. Det slutade med
att en kolv skar pd hemvigen.
Vi hade hog fart pd autostra-
dan Hannover-——Hamburg. Tyd-
ligen litet for hog!

I stan slukar mitt exemplar
litern per mil. Darunder kom-
mer jag aldrig, oftast drar den
nigot mer. P& landsviigen min-
skar brinsleitgingen snabbt.
Vid hog fart har jag kollat for-
brukningen till 0,8 och vid god
marschfart 0,7—0,8 1/mil.

Under morkerkorning saknar
jag en fotvaxlare for ljuset, Nu-
varande liusspak pd ratten
tvingar mig att en kort stund
slippa ratten med vinsterhan-
den for att blinda av. Det ir
en detalj, som man vinjer sig
vid, men jag hdller indd fore

att en fotknapp #r att foéredra.
Korriktningsvisaren har ingen
automatisk fterging men den
verkar liksom lattare att sli
tillbaka. Vad “dodliget” ldngst
ned skall vara bra for har jag
inte kommit underfund med.

Att engelskt och svenskt
krom ir Overligset det tyska har
vil de flesta bilagare vetskap
om efter den ihirdiga vintern.
Min DKW blev kraftigt anfritt
men det virsta har gitt att po-
lera bort. Men man fir ligga
i for jamnan!

P& grund av frihjulet miiste
man ansiringa bromsarna. De
ir ytterligare en styrka hos
DKW. Friktionsytan dr vil till-
tagen och nar man val lart sig
"pumpa med bromsen” stan-
nar den exceptionellt snabbt.
Utan frihjul 4r motorbromsen
mirkbar péd treans och accepta-
bel pi tvians vdxel — men ir
indé inte mycket att rikna med.

Den som i likhet med mig
ar motorfrialst undrar nog var-
for DKW lyst med sin frin-
varo pa tivlingsbanan. Genom
sin rivighet och vigforméga
borde "specialen” vara en nog
sa friin konkurrent till Volks-
wagen, Saab, Fiat och de and-
ra smavagnarna i bl a T-tiv-
lingarna. En enkel anordning
med gummibussningar si att
inte fram- eller bakvagnen sléir
igenom i alltfor stora gupp —
och DKW borde finnas i ti-
ten!

Det forsiljningstaktiska lig-
ger utanfor mitt synfilt. Det
kianns dock litet retligt att ald-
rig s¢ den i prislistorna di man
sjilv vitt och brett skroderar
om hur bra den dr. Att den ir
europamastare dr ju en klen
trost for en svensk!
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