“Utav bara sexton!

FPETER GUNNARS

| Auto Union VIé |

Vdrldens forsta framgdngsrika Grand Prix-vagn med mittmotor hette Auto Union V16
och var en av |930-talets dominanter. Ryssarna knyckte dock hela tdvlingsavdelningen

1945 och forst i ar var det dags att starta upp den enda overlevande V1 6-racern. Vi tinde pd alla sexton.

erdinand Porsche, ansvarig

tor konstruktionen av Auto
Unions lika spektakuldra som
revolutionerande sextoncylind-
riga Grand Prix-vagn, fick ett
och annat att tinka pa i borjan
av 1945,

Da stegade namligen ryska
armen in 1 Sachsen och, vad mer
var, rakt in i den gruva utanfor
Zwickau dér hela Auto Unions
tivlingsavdelning hade grivts
ned for att overleva andra
viirldskriget.

Ryssarna packade 18 hog-

teknologiska Grand Prix-vag-
nar, titt som sardiner, pa ett
godstag och korde hela klabbet
till Moskva. De kunde komma
vil till pass efter kriget dé rys-
sarna planerade egen racing-
verksamhet, resonerade man.
Av detta blev dock intet.
Istdllet skdnktes vagnarna till
ryska biltillverkare och diverse
tekniska institut. Bland annat
NAMI i Moskva, det ryska
institutet for fordonsforskning.

Vad VAZ och ZIL drog for
nytta av dem har man dock inte
lyckats spara.

I &r, just nir vi svenskar som
bist smorde kraset med sill och
andra styrkegivande produkter
i midsommarhelgen, satte eng-
elsminnen kring godset Good-
wood i grevskapet West Sussex
fisk av obestimd men friterad
typ i vrangstrupen. Plotsligt
tiinde det pa sexton cylindrar
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igen och Hans-Joachim Stuck,
den yngre. satte med fyra
rykande bakhjul full fart uppfor
den klassiska backen. For forsta
gingen sedan backtdvlingen
uppfor Grossglockner 1939
slapptes 520 hiistkrafter av den
mindre blyga typen losa. Var
och en gjorde sig tydligt pimind
genom tjutande tvastegs kom-
pressormatning och sexton
korta avgaspipor.

Hans-Joachims pappa, Hans
Joachim Stuck den éldre, var en
rackare pa att framfora dessa
blott 750 kg lidtta racervagnar i
sivil Grand Prix-lopp som i
backtéivlingar. En talang som
sonen i alla stycken érvt och
som fick fortroendet att styra
kulturskatten i drets "Festival
of Speed” pa Goodwood.

Vagnen, av kinnarna kallad
"Riga-bilen”, dr den enda dver-
levande V16-vagnen i original-
skick. Den dok upp i Lettland
1977 i ett bedrovligt men kom-
plett skick. Den renoverades
kosmetiskt och stilldes pé
museum i Riga.

Av naturliga skil var Audi,
som dr den moderna forldng-
ningen av biltillverkaren Auto
Unions historia (en ging en
sammanslagning av Horch,

H.P. Miiller i ett nist sista upptra-
dande pa Grossglockner 1939.
Kom tvaa efter H. Lang i M-B.



Wanderer, DKW och Audi)
rejilt upphetsade av att dunklet
kring dtminstone ett exemplar
ay V16-vagnarna hade sking-
rats. Efter att en imponerande
postviixel bytt dgare 1995 gjor-
de V16-vagnen samma sak. Nya
dgaren Audi AG skickade vag-
nen pd renovering hos den enda
som kan utf6ra ett sadant viry;
Crosthwaite & Gardiner.

Den nu restaurerade vagnen
var redan 1939 en bastard da
den i motsats till Grand Prix-
bilarna inte hade den nya 3-
liters V12-motorn utan den
gamla hederliga 6-litersspisen
monterad i det kortare och
modernare D-typ-chassit med
De Dion-bakvagn. "Rennlei-
ter” Walb tyckte helt enkelt att
den gamla motorns vridmo-
ment behdvdes i backarna. Med
850 Nm vid 2 500 r/min ansags
dessutom dubbla bakhjul nod-
viindigt.

Det gillde dven Oronprop-
parna, som hastigt trycktes pa
plats sedan den dér friterade
fiskbiten hostats upp under
"Festival of Speed”.

Mattias Persson

Den respektin-
givande motor-
konstruktionen
innehaller bara
en centralt pla-
cerad kamaxel.
A andra sidan
bestir vevaxeln
av 2 000 (tvatu-
sen!) delar
inklusive alla
rullager. Tva-
stegs kom-
pressormatning
av inalles sex-
ton cylindrar
fordelade pa

6 005 cm’ ger
520 hk vid

5 000 r/min
och 850 Nm
vid 2 500 r/min.
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MED VINGAR, PROPELLER,
LANDNINGSSTALL OCH KANON
HADE AUTO UNION V16 BLIVIT ETT
UTMARKT STRIDSFLYGPLAN

Hans-Joachim Stuck |r har pl&tsligt fatt ett nyte perspek-
tiv pa sin pappas spartanska arbetsplats. Av minen att
déma hade han inget emot att eftertrada honom.




