Racersportens okrénte kung, rattvirtuosen
framfiir alla andra, Tazio Nuvolari, gir sig
hiir beredd-till en triiningstur med sin Auto-

Union fire 1938 firs Grand Prix pa
Niirnburger Ring.

Minga av vara Lisare har si-
kerligen mycket svaga minnen av
1930-talets fantastiska racervag-
nar, som emanerande fran de tys-
ka  fabrikerna  Mercedes-Benz
och Auto-Union, drog fram i eft
segertig Over hela viirlden. De
nyare vagnarna, som kommit
fram under efterkrigstiden, har
av forstieliga skiil aldrig kunnat
ingiiende demonstreras i spalter-
na. Det glider oss dirfor att i
detta och nagra féljande nummer
kunna presentera en del ”formel-
racers” 1 genomskirningsskisser
— bade efter 1937—38 &ars 3-li-
tersformel och senare 1,5-formel
— och en birjan girs hir med
den tyska 3-liters Auto-Union
k_fr:’m 1938.

”

Fﬁrkrigstidens mest, avancerade racer-

vagn var utan tvivel den tyska Auto-
Union — och detta redan si tidigt som
1935—1936 diA man borjade att bygga
de svansmotorforsedda vagnarna. Kon-
kurrensen mellan Mercedes-Benz och
Auto-Union var under de fem senaste
"raceraren” pa 30-talet knivskarp och

‘vinsterna pi banorna fordelades ofta

mycket lika mellan dessa tvd mirken.
Avgorande blev ofta forarmaterialet och
efter Berend Rosemeiers dod 1936 hade
Auto-Union under de nirmaste ren vis-
sa svarigheter att skaffa forare i klass
med Rudolf Caracciola och Manfred von

Brauchitsch. 1938—1939 fann emeller-
tid Hermann Lang sin ritta form med
dessa synnerligen svidrkorda vagnar och
han tilldelades iven det férsta exempla-
ret av 1939 ars 3-liters Formula-racer.

1939 &ars Auto-Union hade en 12-
cylindrig V-motor pi 3 liter utrustad
med fyra forgasare sami kompressor.
Motorn var for denna tid ovanligt kraf-
tig i forhallande till volymen och gav
hela 500 hk vilket gor en litereffekt pa
omkring 170 hk. Vagnens utformning i
sin helhet skilde inte stort fran de tidi-
gare arsmodellerna, men chassiet var be-
tydligt lattat. Doktor Ferdinand Pors-
ches modifierade ”de Dion”-fjidring,
dvs. individuellt fjidrade hjul runt om
med svingaxlar bak, gav vagnen en teo-
retisk vighdllningsformaga avsevart
béttre &n Mercedes Benz’ men dess tunga
bakhalva gjorde i praktiken, att den blev
svarare att halla kvar i kurvorna vid
hoga hastigheter.

Vixellddan var redan pa denna vagn
sammanbyged med differentialen, som
ju numera pa efterkrigsvagnar Ar tam-
ligen vanligt, och hela denna enhet var
okonventionellt nog placerad bakom balk-
axeln. Topphasticheten for 3-liters-
vagnen angavs officiellt till omkring
350 km/tim, men med specialkaross upp-
nidde man omkring 400. Bland segrar
som &dr sarskilt anmirkningsvirda bor
framst ndmnas 1939 Ars vinst i franska
automobilklubbens Grand Prix i Reims
vid vilket tillfdlle Hermann Lang satte
det fantastiska banrekordet 189 km/tim.
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