@® Efter niira ett halvt sekel

pd museum dénar den gamla
Auto-Union-racern ater fram
pa Niirburgring. Vid ratten da
som nu: Paul Pietsch.

43 o fir 47 ar sedan stilldes Auto-Union-racern p3 museum.

a3 . Sean bam vjrldskﬂﬂﬂ...““ I jlltEl'

Kompressorn-£
jgen! - o




6 -

— — _— - - _— _ 3

Auto-Unions fantastiska svansmotorbil med sexton
cylindrar och kompressor vann massor av Grand
Prix-tdviingar pa 30-talet. En av dem gjorde
nyligen comeback pé klassiska Niirburgring

efter ndstan ett halvt sekel.

Av NORBERT HAUG — KARLHEINZ SEUFERT (foto)

B BB Mekanikerna kor fram startagg-
regatet som drivs av tvad batterier och
ansluter det till motorn. Denna &r néistan
lika 1ang som en fullvuxen karl, avgasro-
ren #8r sexton till antalet, armstjocka
men knappt en halv meter langa.

Ett férsbk ... tvA ... tre ... och
maskinen dénar i ging s& miktigt att
marken skélver.

Senast den mullrade var 1937. Det
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Racercirkusen var
storre an formel 1

dret hamnade den pd museum, denna sexcy-
lindriga Auto-Union Grand Prix-vagn.

Nu rullar den igen och vid ratten sitter en
gammal bekant: fd racerforaren och numera
tidningsforliggaren Paul Pietsch, 69. Han var
fabriksforare hos Auto-Union och gjorde sin
forsta bekantskap med den sextoncylindriga
"‘Auto-Union redan histen 1934,

+ Det var pd Niirburgring, dd som nu racer-
banornas racerbana.

Nu styr han dn en ging genom de svira
S-kurvorna vid Hatzenbach, kiinner hjulen
litta i hoppet fore Schwedenkreuz innan han
bromsar for Aremberg och liter 520 hiistkraf-
ter slunga bilen ner i Fuchsrohre.

Han liter de kraftiga trumbromsarna ar-
beta mellan kurvorna ned mot Breitscheid.
Ylandet fran kompressorn hors flera kilome-
ter nir han med full gas pd hogsta viixeln
arbetar sig upp mot Karusellen och liter sig
slungas ned i dess betonggryta

Vidare genom Briinnchen, Pflanzgarten
och Schwalbenschwanz — sd ir han ute pi
linga rakstriickan och tillbaka vid depéderna

Pietsch stiger ur och folk pastir att han ser
yngre ut dn nidr han startade!

Auto-Union var kanske den miirkligaste av
alla  1930-talets berdmda racerbilar. Just
detta exemplar kordes av den legendariske
Bernd Rosemeyer, men redan efter ndgra i
tivlingar donerades bilen till Deutsche Mu-
seum i Miinchen

Museet bombades under kriget, den silver-
grd racern blev illa tilltygad och en dveram-
bitids museitjinsteman beslot att skrota hela
karossen!

Det drojde dnda tll 1979 innan museet
beslit sig (Or att renovera dyrgripen och man
gjorde det i samarbete med Auto-Unions
elterfoljare Audi

Renoveringen tog flera dr, men si skyddes
heller inga kostnader eller modor. Avsikten
var inte bara att vagnen skulle se wr som i
forna dagar, den skulle ocksd kunna kdras pi
samma siitt som Rosemeyer en ging gjorde.

For att kunna bygga upp karossen si likt
originalet som mojligt gick man efter en
modellbil som den store racerforarens son,
Bernd Rosemeyer jr, fortfarande har i sin figo

Stdd fran Hitler

Racercirkusen pd 1930-talet var minst lika
spdnnande som nu och insatserna [rin de stora
biltillverkarna var idnnu storre. Siirskilt de
tyska mirkena Auto-Union och Mercedes
gjorde enorma investeringar i Grand Prix-
sporten, dirtill sporrade av jittelika statliga
understod frin Hitlers nazistiska regim

Foljden blev att konkurrenterna Alfa
Romeo, Maserati, Bugatti etc sdi sma-
ningom slogs ut helt och hillet.

Begreppet Formel | hade dnnu inte skapats,
men Grand Prix-tiavlingarna kordes ind3 efter
bestimda regler. Aren 193437 gick de i stort
sett ut pd att bilarna inte fick viiga mer iin 750
kg. Fior motorerna fanns ingen begriinsning.

@ Den véldiga V16-motorn hade sex
liters cylindervolym och bromsade 520
hk med hjélp av kompressor.
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® 1930-talets racerbilar sattes i gdng med hjilp av ett startaggregat som drevs av

tva bilbatterier.

® Smala
didck och
trumbrom-
sar. Den hir
bilden visar
faktiskt de
tva avgd-
rande orsa-
kerna till att
forkrigsti-
dens racerbi-
lar var sa
mycket lang-
sammare dn
80-talets

F 1-vagnar.

® Brinsle-
tanken lag
mellan sitt-
brunnen och
motorn. Vid
depastoppen
brukade man
kasta en fuk-
tig duk dver
fdrarens ax-
lar fér att
skydda ho-
nom mot
spillbensin.

Auto-Unions racerbil konstruerades av Fer-
dinand Porsche, hade en sextoncylindrig
svansmotor och en effekt pd 520 hiistkraflter
Huvudkonkurrenten Mercedes-Benz anviinde
tolveylindriga motorer som satt framtill precis
som pd alla andra racerbilar vid denna tid,

Nigon ging kunde italienarna sticka upp,
till exempel niir Tazio Nuvolari med en Alfa
Romeo sensationellt vann Tysklands Grand
Prix 1935. Men annars stod kampen mellan
Auto-Union och Mercedes pa alla de stora
banorna: Niirburgring, Avus, Brno, Monza,
Donington, Reims, Roosevelt Raceway, Bern
och sé vidare.

En drsbudget pd tio miljoner riksmark var
ingen ovanlighet for ett stall som Auto-Union
Omriknat 1 dagens penningviirde ir detta en
summa minga ginger storre dn vad ill
exempel Renault och Alfa Romeo satsar pa
dagens Formel 1-tivlingar.

Furstliga férarléner

Auto-Union-teknikern Eberan von Eberhorst
it exempelvis pd fabriken 1 Zwickau (i
nuvarande ostzonen) bygga en rullande lands-
viig. Den var si avancerad att man diir kunde
simulera hela racerlopp

Infor 1937 ars tivlingssisong byggdes inte
mindre in 14 exemplar av den sextoncylind-
riga racern.  Framstillningskostnaden var
63 000 riksmark per styck, motsvarande kost-
naden for fem enfamiljshus.

En karavan bestdende av tre lastbilar och
tvi mindre transportvagnar rullade sedan
Europa runt med sin dyrbara last. Att Merce-
des och Auto-Union stiillde upp med fyra eller
fem bilar i samma lopp var inte ovanligt — |
dag tiivlar inget stall med mer én tva vagnar

Redan 1936 hade Auto-Union ett fyrman-
nalag pa startlinjen 1+ Grand Prix-loppen
Bernd Rosemeyer, Achille Varzi, Rudi Hasse
och Hans Stuck (far till den nu aktive
racerforaren med samma namn)

Forarna, som gick till verket iklidda snovita
overaller och huvor i stiillet for hjilmar, hade
furstliga loner. De bista tjinade upp till
300 000 riksmark om dret och korde privat
omkring i lyxbilar av miirket Horch.

Men det var ocksa ett farligt yrke. Riskerna
var betydligt storre dn for dagens F 1-forare
Bilarna hade ungefir lika starka motorer som
dagens Grand Prix-vagnar, men diick, cHas-
sier och bromsar var naturligtvis vida ungget-
ligsna

Auto-Union-racern ansags speciellt svir-
kiird och var ofta inblandad i olyckor, flera av
dem med dodhg utgdng (or foraren. Han sau
allra langst fram, nistan mellan framhjulen,
och bakom sig hade han det langa och tunga
bakpartiet. Det séiger sig sjilvt att vagnen var
fruktansviirt overstyrd, och det var faktiskt ett
fatal forare som verkligen behiirskade den

Sa hiir beriittar Paul Pietsch om siut {Orsta
och sitt sista varv pd Niirburgring i Silverpi-
len:

“"Min forsta bekantskap med den 1 dag
legendariska  sextoncylindriga  Auto-Union
gjorde jag hosten 1934, Det var i slutet av
tivlingssisongen och Auto-Union hade bjudit

15



“tiasen hiingde sig,
020 hk skit pa..."

in nya forare till Niirburgring fOr testkor-
ningar.

Forsta varvet med den egensinniga racern
pi banans sydslinga blev en upplevelse: sittpo-
sitionen var helt annorlunda n 1 alla racerbi-
lar man hade kort tidigare. Jag satt strax
bakom framaxeln med de stora framhjulen till
hoger och viinster om sig

Och det var dessa hjul som priglade de
forsta korintrycken med den 520 hiistar starka
vagnen. Hjulen avljidrades med torsionssta
var och rorde sig dirfor hela tiden pa et
dramatiskt siitt, inte minst pid opimna banor
som Niirburgring

Vagnen frin Zwickau var cgentligen inte
lomsk. som man hort den beskyllas for, det var
helt enkelt ovant att kora den. Dittills hade ju
racerforaren sutut lingst bak 1 bilen. nu
hamnade han plotshigt 1 nosen!

Diirfor tvingades han till en ny teknik. Han
maste mer kinna in se i vilken riktning
bakvagnen pekade

En ging, det var under triining pd Niirburg
ring, hade jag en skriickupplevelse med min
sextoncylindriga Auto-Union. Vid Metzges
feld, en passage som man tog pd tvian, gick
det att snabbt trycka gasen 1 botten for ett
dgonblick mellan tvi kurvor. Men pd min bil
hingde sig gasreglaget, vagnen gick inte att
kontrollera utan de 520 hiistarna skickade den
av banan

Bilen Ivite som ett flvgplan och jag var ridd
att firden skulle sluta med en otiick rundslag
ning. Men lvckligtvis landade vi pd en jiilmn
dker och av stoten lossnade gasreglaget igen
och ingen skada var skedd

Nu, 46 ir efter min [orsta korupplevelse
med Auto-Union, mir jag naturligtvis som en
prins av att ater (4 kora den runt Niirburg
ring. Jag kinner mig genast hemma bakom
ratten, trots att det knappast dr ndgon latt
uppgift att trampa ned kopplingspedalen och
att fiven bromsen kriver ett repilt trvek

Som ett urtidsvral

Jag vande mig snabbt och njot av det fantas-
tiska ljudet frin motorn = som ett urtidsvril
Viixlingen gick ocksd mycket litt. Spaken
loper 1 en kuliss

Jag beklagar bara au jag inte fick tillitelse
att kora lite snabbare och varva lite hdgre med
detta museiforemal jag hetsade nimligen
upp mig ordentligt

I'rots allt var provkdrningen en enastiende
upplevelse for mig och man pastod att jag sig
patagligt yngre ut efter varvet runt Ringen.”

Man forstdr att det var med en viss biivan
Deutsche Museum ldnade ut vagnen for
provkorning. Efter renoveringen viirderas
nimligen bilen (den enda kvarvarande av sitt
slag) till ungefiir sex miljoner kronor -1

® Tysklands Grand Prix 1936 pa Niir-
burgring. Rudi Hasse stannar i depan
med sin Auto-Union och pa mindre &n en
halv minut byter mekanikerna alla fyra
hjulen och fyller bensintanken. Hasse
strdcker sig efter ett glas med nagot att
dricka. Han slutade pa fjarde plats.
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® Den stora motorn var inte precis hdgvarvig, toppeffekten utvecklades vid 56 000
r/m och varningsmarkeringarna bdrjade lingt tidigare.

® Atta avgaspipor pé var sida. Gissa om ljudet &r miktigt!




