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FORMANNEN

Hei alle sammen! Det er sikkert mange av dere som har vert
ute med kjoreteyene deres i sommer nar vi har hatt sa mye
fint vaer, men na merker en at dagene blir kortere og det naer-
mer seg slutten pa denne sommeren ogsa. Men noen dager
er det vell enna igjen.

Det er satt opp terminliste for hesten med flere interessante
temaer, se terminlisen i bladet. Det blir ogsa et billep ( Tyrifjor-
den rundt.) Lop som NVK er arranger og innkomst i Storgt. i
Honefoss lardag 30/8 ca kI 1400 Vi skal veere med pa inn-
komsten av bilene. Fengselet vil vaere apent med bla utstilling
av bilder som omhandler rullendemateriell.

| Arnemannsveien gar det mot slutten av utstillingen vi har
hatt i sommer, ogsa i ar har vi hatt mange besekende som har
skrytt av utstillingen var, sa dette er tydelig populzert. Men na
avslutter vi utstillingen for i ar og begynner a forbrede lagring-
en av kjeretoyer for vinteren. Det vart besluttet pa styremote
den 17/6 og oke prisen pa vinterlagringen til kr 1000,- for bil
og kr 250,- for MC

Jeq vil til slutt bare minne om at det er apent i Arnemannsvei-
en hver tirsdag fra kI 1900, sa det er bare  stikke innom for
kaffe og prat

Hilsen Per Arne

REDAKSJONEN

Det ble lite plass til redaksjonen, men jeg behaver vel ikke mer heller .

Minner bare pa om deadline til neste avis som er 11111. har du noe du
skal selge eller ensker & kjepe sa ta kontakt. Klubbens digitalkamera er

til utlan. Vi snakkes. Per Olav
L
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INFO

Rabattavtaler

prosenter hos Mekonomen

i Honefoss pa deler .

% pa Senakk batterier
- kontakt Per Arne pa

tIf 97682580.

.. husk gyldig medlemsbe-

VIS,

Skal du forsikre kjoretayet
ditt? Ta kontakt med en i
forsikringskomiteen for be-
siktigelse og godkjenning.
Du ma ha vert medlem av
klubben i et ar far a nytte
deg av dette tilbudet.

Dead-line for neste nr av
Motoristen er 11/11

Vi ensker felgende nye medlemmer velkommen:

Gunnar Rohr- Torp, Sollihegda

Kjell Grethaug, Asbygda

Annonsepriser i Motoristen er:

1/1 side kr 400 og kr 200 for 1/2 side. Rubrikk an-

nonse under salg / kjop er gratis for medlemmer
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Prestegardselpet 2003

Av Per Olav Rolund

27 juni stilte 40 kjoretoy
opp til lop fra Prestegarden
i Norderhov. Vart eget ar-
rangement andre ar pa rad
og som naer i ferd med &
bli en tradisjon, ser ut til &
véere meget populasrt.

Det var ogsa en del nye
medlemmer som stilte opp,
dette var hyggelig a bli bed-
re kjent med disse og.

En spesiell takk til Nils C Nikolaisen og Jan H @stlund som har vert initia-
tivtakere til Prestegardslopet. | samarbeid med bestyrer Preben Johan-
sen ved Ringerike Museum, har dette blitt et sosialt og fint samlings-
punkt for alle oss i klubben.

Loypa gikk i ar pa Reyse, pa kryss og tvers. Hvor du enn var pa hvilke
som helst vei sa mette du et kjoretay som lette etter neste post. Oppga-
ven var a finne bokstaver som var hengt opp pa forskjellige steder, s
skulle dette settes sammen til et bilmerke. Troll var lesningen, og mange
kreative forslag ble levert.

Etter endt lep og alle var kommet til mal var det grilling og kos i muse-
ums haven. Mange benyttet dagen fult ut og koste seg i det fine veeret og
besokte museet som har mange fine ting a by pa.

Vi takker for deltakelsen og Ringerike Museum, a ser frem til neste ars
" Prestegardlep ".
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Sekreteriatet

Post ved Hole kirke
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Ringerike Samferdselsmuseum

Av Per Qlav Rolund
Ringerike samferdselsmuseum ble stiftet i 1974 og det er kanskje
ikke sa mange som har hert om dette. Samlingen tar for seg jernba-
ne relaterte ting, alt fra lokomotiv til stasjons inventar.

Jeg var pa besoek hos Kristoffer Drolsum tidlig en sendags morgen,
for a se pa hva museet hadde samlet. Kristoffer og Kristian Bjerke
var de som startet samlingen i 1974. Begge var ansatte pa jernba-
nen og viste interesse for a ta vare pa ting som var blitt for gamle &
skulle kastes eller ikke var i bruk lenger. Vi som driver og tar vare pa
gamle ting veit jo hvor viktig det er for var etterkommere a se hvor-
dan det var i "gamle dager”.
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| to innredede jernbane vogner pa He-
nefoss stasjon holder Ringerike Sam-
ferdselsmuseum til, her ble jeg godt
mottatt av Kristoffer som viste meg
rundt blant bilder og utstyr fra sta-
sjonsbygningen og det som ble brukt
ute pa linna av forskjellig art.

Alle ting var nummerert sa det var en-
kelt & finne dokumentasjonen som var
plassert i permer. Det siste som er
blidt gitt til museet er to stalvogner,
forste og andre klasse som ble byttet 53
ut for noen ar siden da Signatur toge- | ( )

ne kom, %--__\

Dette er den forste radioen pa
Henefoss stasjon
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Inventar fra Honefoss stasjon

Det finnes ogsa et lokomotiv i samlingen som er produsert pa HOKA,
dette kan du lese om i neste avis.
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AUSTIN

Bilen med tolv mnd. gnrahti, uansett kjgrie kilometer.

Pris kr. 17.450,—.
SKAL DE KJ@PE BIL?

Kom da til oss! — Vi har utvalget-
PERSONBILER - VAREBILER - LASTEBILER
SMABUSS PICK-UP TRUCK

Ring eller skriv til oss, og f4 demonstrert en Austin.
Austin — en garanti for kvalitet og ¢konomi.

Serviceverksted og Delelager etableres.

ALME & BRODAHL

TIf. 348 Hgnefoss TIf. 589
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Motorhistorisk utstilling 2003

Var 3de motorhistoris- |
ke utstilling i Arnemann-
sveien dra seg na mot
slutten for sesongen.
Dette viser seq a vaere
meget populaert blant
turister og Ringerikes
befolkning nar vi ser i
gjesteboka. Vi ma legge
til at det ikke er alle som
skriver i boka, sa det
faktiske tallet er nok
over dobbelt sa mye.

Det er til tider ko av folk som gar og titter pa gjenstandene vi har
her.
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Apningstiden har i ar vert EE——— —
fra kI 1030 til 1330 hver e |
lordag i sommer, og de
dagene det har vert fint
vaer har det vert sa mange
beseokende at vi har matt
strekke apningstidene.

Salg av is og brus har ogsa !
godt unna det har salg av
klubbeffekter og.

Utstillingen vil vaere apen
til siste lerdag i august, sa
hvis du ikke har vert der
enna sa har du fremdeles
en sjanse. Vi vil takke alle
medlemmer som har bi-
dratt med gjenstander og
alle som har stilt opp som
vakt. En takk til Olav Si-
mon som har hvert “utstillingskoordinator” i sommer.

Ftter nok en suksess rik utstilling i ar sa er det nok mange som ser

frem til en ny sesong til neste sommer.,
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Salg

/ Kjop

2 skjeers plog m/ dybdehjul
fra ca 1950 enskes kjapt.

TIf 95867362 Helge

Fortelt til Lillebror 2. Kjept

Kontakt-sett og fordelerlokk til
forskjellige eldre biler, selges

Karl Moen tif. 32142569

Ellers alt av interesse ang Lille-
bror-henger

TIf 32120482 / 40843606 Nils

Selges eller gis bort.

Chevrolet motor 1925-26
DKW motor ca 1960

Ford Cortina motor ca 1960
K Haukedalen tIf 32110775

Kadett B 1700 (68mod) Sel-
ges

Lite rust, nesten komplett
strekent interier, to doble
40mm Weber (ikke montert).
Delvis restauret, noe bulker,
forskjermer rustene, bra ut-
gangspunkt. Gar bral!

tif: 920 12 788

Vurderer a selge min 1986 mod.
Alfa Romeo GTVE. Kjepte bilen ny

og den er kun sommer kjert. Helt
original med originalt skinninterier og
soltak. V6 motor pa 160 DIN,
95blyfri, 100000km service tatt i fjor
hest. Meget artig bil a kjere med
50/50 vektfordeling. Skadefri med
originallakk, kun kosmetiske smafeil.
Ma dessverre selges pga. plass-
mangel, nye prosjekt er pa gang.

Kun serigse bud over 100000 -
Sten E. Fossum

tf 32122090 / 91329087
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NVK sitt lop " Tyrifjorden rundt " arrangeres lordag 30/8. Inn-
komsten er i storgt. | Honefoss, og vi er bedt om a veaere funk-
sjonzerer. Har du lyst til a hjelpe til, kontakt Jan H Ostlund

e-post Jan-Helg0@nsb.no eller pa tif 91651599

Bilde fra starten pa Sandvigen-Sundvollen i tjor

Klubbens medlemmer med gyldig medlemskort, for

rabatt pa deler og utstyr hos Mekonomen i Honefoss

( samme bygget som

[Melmﬁg?ﬁ%ﬁ} Ring Diesel )

Gigstadsv 10, Eikeli




MOTORISTEN

16

EKEBERG 2003

NORD-EUROPAS STORSTE DELEMARKED

EKEBERG CAMPING, OSLO - 13.sept

VETERANBIL OG MC DELEMARKED
SALG AV BILER OG MC OVER 30 AR
ANTIKVITETER
GRATIS ADGANG FOR PUBLIKUM

NORSK VETERANVOGN KLUBE
Postboks 5379, Maj. 0304 Oslo

wiww norskvsteranvoomkiubb nd

. KL. 06.00 - 16.00

INFORMASJON TIL SELGERE
FREDAG: Pontens apnes br ceigere bl 18 (1)
LORDAG: ingan innehkpp lor sedpere etter k. 0200
Inpen utlgoring frin omade! tor Kl 14 00
Standlee inntd & mater ke, 350 - Desefer ki 50 p¢, paldpends
meter Tillggsay ; 50, - (NVK-med
lermmer rabaty ke 100, ved tramy 3 av gylkdin mediemskor )
Plasc tor sadg o bel elier mc ek 30 G ke 200 -
Merkeklubber ki, 200 - tor kuhbsiand
For & oke brannsikkerheten méd hver stand he eget brann:
slukkingsapparat pamin 2 kg

Lkpne vl vatisipnd Kona oy minlerta v Peinmtered kool

By e

e 12,5 mete)

Foka mad pa ware imtermeisder ko oppadaten nlomiasan

NB INGEN FORHANDSBESTILLING AV PLASS

RASKERE INNKJORING - HA KONTANTER KLAR VED INNSKJEKKING | PORTEN
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En far vaerra som en er nar'n itte vart som en sku.

Nar en forst lider av en
uhelbredlig sykdom sa er B
vel bilgalskap den syk-
dommen som er lettest a
leve med. Det er ikke helt i
sikkert at ens livsledsa-
ger er av samme oppfat-
ning. Jeg har fra tid til
annet fatt erfare at ens
spre innfall ikke lenger
faller i god jord. Hun var =TT : = S
blant annet ikke enig a ta inn hevelbenken i stua har du h:art pa
makan!

En sykdom oppstar som regel ikke sann helt uten videre. | mitt
tilfelle har nok lidelsen gradvis vokst fram fra en merk kveld tidlig
pa varen i 1953. Han far hadde gatt til anskaffelse av en Adam
Opel Kadett kabrokorts av argang 1936. Bilen var i sa darlig for-
fatning at fattern ikke tok sjansen pa a kjere den hjem sa folk
skulle se hva han dro hjem til gards, sa ferst ved 23 tiden kom
den lykkelige eier med nyervervet kjeredoning.

Guttungen pa 10 ar ble satt til a skrape rust og male under hoyre
bakskjerm.

Etter et intenst arbeide med rustskraping, maling, lakkering, sy-
ing av ny kab og setetrekk ble bilen riktig fin etter datidens male-
stokk. (Vi var faktisk de ferste i bygda som hadde egen privatbil).

Flittspreyte er en innretning som ble brukt til & spreyte innsekts-
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middel pa rosebuskene o.l. for at de skulle vaere frie for utay
(insekter). (Dette var pa den tiden at en kunne kjepe DDT og
andre godsaker for a ta knekken pa jaevelskapet som kravlet
og krep rundt alle steder.)

Fattern var ikke fedt bak en vogn sa han fant fort ut at
flittsprayte var et vel egnet verktoy til & pafere lakk innvendig i
bilen. Ved riktig konsistens pa lakken forstevet denne sa bra at
denne handopererte sprayten virket tilfredsstillende til forma-
let,

Utvendig lakkering ble utfert i det fri med en dertil egnet gass-
flaske (luft) og spreytepistol i en forholdsvis pen grenn farge.

| 1953 ble en pen Opel fra 1936-38 betalt med 3-6000 kroner,
som pa den tiden var mye penger. (Som ny bil i 1936 var pri-
sen pa denne Opelen ca. 3200 kroner).

Da russerne forlot Tyskland etter krigen, var de ikke snauere
enn at de demonterte fabrikken som produserte Adam Opel
Kadett 1936 modell.

Da den russiske Mosk(vitsen) kom, var den sa og si helt iden-
tisk med var Opel. Til og med den blanke lista pa koffertlokket
var der. Men, var gamle Opel hadde en gummiknott pa denne
lista som kabriole'n skulle hvile pa. Det er vel lett a forsta at en
meget ung mann var stolt av kjgredoningen has far. Interesse
for bil gikk hand i hand med interessen for alt som sa ut som
verktay. Dette resulterte i at ti-aringen justerte de mekaniske
bremsene, smurte og byttet olje pa bilen has far nar han kom
fra Honefoss pa onsdager og lerdager. Turen fra Vikersund
(Flattum) til Henefoss var forelepig sa lang, at han far var sa-
kalt ukependler. Farst pa slutten av 50-tallet og begynnelsen
av 60 tallet, var veiene og gkonomien blitt sapass god at han
far begynte a dagpendle de 2 2 milene til Hanefoss. | dag he-
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res det nok noe rart ut, og 2 %2 mil er ikke lenger er noen form
for distanse.

Vi beholdt Opelen ien 4 -5 ar, da begynte forstillinga & bl
sa slitt at bilen ble vanskelig a holde pa veien. Opelen var ut-
styrt med kneledd i forstillinga.

Disse var meget vanskelig a fa tak i, | tillegg var de sa dyre at
han far ikke sa det regningsvarende a bytte disse. Jeg husker at i
hastigheter opp mot fartsgrensen (70 km/t), begynte forstillinga
a skjelve. Da var det bare & bremse ned for a kunne holde bilen
pa veien. Som regel holdt nyjusterte vaierbremser bare en 4 — 5
harde oppbremsinger, for du bare hadde bremser pa et hjul, |
verste fall la bremsene seq pa, sa videre ferd var umulig. Da var
del bare a komme seg ut av bilen, legge seg ned i grusern og leg-
ge bremsene fra. Ved sondagsturer eller ferie var det som regel
Jeg som fikk jobben med a ordne med bremsene nar de la seg
pa eller matte strammes.

Den neste bilen han far kjepte var en 1948 Skoda varevogn. De
som har fulgt med i veterankretser en stund har sikkert sett re-
portasjer om en Skoda 1948 modell som gar i Drammen. Denne
bilen er burgunderfarget med sort kabriolet. Var Skoda hadde
samme front med aluminiums ribber (grill) og lyktering i alumiii-
um. Jeg husker det var mye treverk i bilen. Gulvet i varekassa v
av krysstiner, men jeg er ikke helt sikker pa om det var kryssfines
I dorken for ovrig. Denne bilen var teknisk vesentlig bedre da
den blant annet var utstyrt med hydrauliske bremser. Det var
darlig stepejern i motorblokkene pa den tiden, sa etter ca. 80
000 km var motoren moden for overhaling. Tyristrand Bilverk-
sted overhalte motoren pa Skodaen var for den nette sum av ca.
800 kroner som var ganske sa dyrt. Bilen gikk bra etter dette.
Det begynte & bli meget moderne a ha tofarget bil, og vi kunne
ikke veere darligere enn de med nye tofargede biler. Pa Skodacii
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ble det lakkert gule felt pa varekassa der det var plass for a
sette inn vinduer, Bilen for ovrig ble lakkert bla, Bilen ble me-
get moderne og meget skrikene i fargene. Det er ikke sikkert
at denne kombinasjonen hadde vaert en betinget salgssuk-
sess i dag, om du ikke er svensk da.

Som 16 aring var det tid for a kjepe lett motorsykkel. Far og
sonn dro til Motorhuset i Henefoss som den gang 14 der JK-
Sport ligger i dag, for & kjopte en NV med DKW motor. Sykke-
len var ikke utstyrt med bakfjaering og uten bakfjaeringen ble
den noe stumpete. Dette resulterte i at akslingen i bakhjulet
til stadighet ble skjev, sa etter en stund ble denne sykkelen
solgt og jakten pa en Tempo Sving ble intensivert. | Skotselv
var det en sykkel som var til salgs. Denne ble kjopt, fraktet
hjem og registrert, | ettertid har jeg fatt vite at denne sykke-
len hadde vaert med i en stygg ulykke med personskade, sa
tidligere eier hadde nok ikke sertifikat. Dette var nok arsaken
til salg av sykkelen og at den ikke var registrert. Jeg var Tem-
poeier i et droyt ar, da som na var jeg pirkete med enkelte
ting. Skjermer, speiler, luftfilter o.l. ble byttet dersom det ble
riper eller bulker. Sykkelen hadde crossutstyr med opplagt
eksosror og blanke skjermbaoyler den ene uken og gjenoppsto
som originalsykkel neste uke, da med velteboyle. Det var en
form for konkurranse om a ha den blankeste og peneste syk-
kelen. Bagateller som stempler og fjaerer ble byttet om moto-
ren ikke hadde rette klang (1at) osv. osv. Vi hadde Tommyhjel-
mer, men denne hang som regel pa lykta. Det var ikke toft A
kiore med hjelm.

Pa 18 ars dagen solgte jeg sykkelen. Jeg hadde lenge gatt og
sett pa bil

Det var en bil jeg var helt oppslukt av, en hvit DKW 1000
sportcoupé. Denne ble selvsagt altfor dyr i innkjop, og selv i
dag er jeg svak for denne doningen.
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Ved siden av DKW var det ogsa en BMW Isetta som jeg hadde
saumfart meget noye. Denne type bil passet bedre il min lomie-
bok. | Aftenposten sto det avertert en BMW Isetta 1956 tor 1500
kroner. Prisen passet bra for en som ikke yente mye penger, og for
1200 kroner var jeg bileier for forste gang.

Bilen var malt red med kost, Da jeg begynte a slipe pa fronten
(dora) viste det seg at den hadde fatt flere omganger med koster i
flere nyanser. Dora ble demontert og slipt ren. Denne ble tatt med
pa buss og tog til Oslo for sa a bli bearbeidet med grunning og lak-
kert innvendig. Det ble samme prosessen hjem med buss og tog
med dera pa slep. Det var et helv.... arbeid a fa fjernet malingen pa
resten av bilen. Det forste aret gikk bilen mied grunnet dor, venstre
side sa ut som en lite vellykket kamutlering av militaert kjoretoy, vy
hoyre side var rod kostemalt.

Isettaen hadde kingbolter som var meget slitt. Dette resulterte | at
hjulene la seg over i svingene og bilen 14 forbausende bra pa grus-
vei med denne defekten. Bakhjulene sitter ganske tett sammen, sa
fabrikanten av motorsykkelbilen fant det ikke regningsvarende &
lage differensial pa doningen. Pa grusvei med full trottel (80 kin),
stiv bakaksel, medvirket dette til & sla rumpa ut i svingene i tllegy
til forhjula som foyde seg etter veien, var det nesten sormn a kjure
liten rallybil.

Forstillinga pa Isettaene som ble produsert i 1955-56, hadde ikke
stetdempere i vanlig forstand, bare ett liggende ror med en sylin-
der som skulle fungere som stetdemper. Dempefunksjon var mini-
mal pa min slitte bil, sa den ble noe stumpete a kjore. Etter en tid
ble jeg nedt til a bytte kingbolter, Denne reparasjonen fungerte en
maned eller to, sa var de nesten like slitt igjen. Arsaken til dette var
at verkstedet som byttet stotdemperne, burde har jukset ved & bor-
re hull pa toppen av forstillinga slik at de kunne komme til begye
kingbolt foringene for a brosje disse to samtidig. Dette ble ikke
gjort da forstillingen ikke var bygd slik at dette lot seqg gjore uter
Jjukse litt.



22

MOTORISTEN

De forste Isettaene fra 1955-56 med stor panorama bakrute star
vesentlig hoyere i pris enn de senere modellene, uten den store
plast bakruta,

Med den store bakruta har du flere muligheter. Om du fjerner ruta
kan du sette inn lasteplan (bilen ble ogsa levert originalt med las-
teplan). Jeg har ogsa sett bilen som sykebil med plass til en lig-
gende person i et forlenget lasterom. Isettaen ble egentlig red-
ningen for BMW fabrikken da denne jobbet veldig tungt etter kri-
gen. Fabrikken vedkjenner seg ikke dette (det er sikkert flaut & bli
reddet av en sann liten motorsykkel-bil). De avrige BMW modelle-
ne pa denne tiden var altfor gammeldags’ i karosseriet, bortsett
fra modellen 507. Denne var tenkt for det amerikanske marked,
og var en ren sportshil med aluminiumskarosseri og Y8 motor.
Denne bilen ble produsert kun i 253 eksemplarer. Grunnen til
dette lave produksjonstallet var at 1956 Ford Thunderbird ble en
formidabel suksess samtidig som Chevrolet Corvette ogsa var en
stor suksess. Amerikanerne var ikke interesserte i denne dyre ut-
lendingen.

Den lille Isettaen ble importert av Bertel O. Steen og det ble solgte
ca. 400 biler i Norge.

Bilen hadde sine svakheter som de fleste ble smertelig oppmerk-

somme pa etter hvert. Eksosventilen hadde en tendens til & bren-
ne av og legge seqg pa toppen, med det resultatet at stemplet slut-
tet 4 fungere grunnet store hull,

I tillegg sa topplokket ut som om det hadde blitt brukt som selvan-
viser ved en skytekonkurranse. Mange motorer havarerte for kjor-
te 20 000 km,

Det forste aret jeg kjorte Iseatta var jeg pa ferietur til Géteborg
hvor jeq gjorde gatene utrygge. Av en eller annen grunn holdt bi-
len uten sammenbrudd hele ferien. Som regel kjorte jeg i helgene
og skrudde resten av uka. Noen av disse havariene skyldtes sik-
kert at bilen var meget slitt, men man skal ikke se bort fra at eie-
rens kjorestil ogsa hadde vesentlig skyld i havariene. Vi skulle fol-
qe trafikken, og helst kjore fra andre med bedre doning enn en
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selv, sa bilen ble kjert som om den var rallyrigga med kun to stil-
linger pa gassen — av og pa!

Vaktmesteren pa jobben hadde av en eller annen merkelig arsak
en tendens til a vaere sent ute pa byen hver dag. En kveld (natt)
han kom hjem sto det en rod Isetta parkert i enden av innkjoringa
til vaktmesterboligen. Undertegnede hadde ogsa hybel i denne bo-
ligen. Dora pa Isettaen var apen. Det var hektisk aktivitet av 1o
mennesker av forkjellig kjonn (til dels i det fri med taktfaste ryt-
mer). Etter at vaktmesteren med fulle lys og med hornet hadde Ll
Kjennegitt at han ensket a komme forbi den parkerte bilen som sto
midt i vegen, ble det fart pa manufakturene for & dekke de bare
kroppsdeler. At det er liten plass i en Isetta er bare en illusjon. For
ordens skyld gjer jeg oppmerksom pa at min lsetta sto parkert inne
I garden og undertegnede sov de uskyldiges sovn.

Johnny Rost er en meget habil bilmann med mange restaureninge
bak segy, sa jeg gir stafettpinnen videre til Johnny. Kanskje tar vi en
historie om amerikansk biloppbygging, alternativt Karmann GIA
restaurering eller muligens Mercedes finpussing.

Nils Flattum

Her er Isetta’'n
ferdig restaurert,
Bilde er tatt
hjemme i stua
fos Nils




MOTORISTEN
VW sommertur 2003

2 biler starter fra Honefoss fredag 4/7 Sigurd og Liv Christiansen
VW 1500 1969, og fam. Nicolaysen VW 1300 1968 og Lillebror
campinghenger 1962. Kjorer Begnadalen Fagernes Beito. 40 hk
og lillebror drar tungt i stigningene mot Valdresflya. Sjoadalen er
vakker som alltid. De luftkjelte hestene far en hvil. Farste overnat-
ting Lom. Lerdag 5/7 Kjorer Ottadalen , drar tungt i stigningene
mot Grotli 1500 n til Sigurd drar innpa. Etter en liten rusietur i
Geiranger treffer vi Kasserer Bjorn Hagen . Han er pa tur med
kone og P-1800. Kjorer @rneveien Valldal andre gir ned Trollsti-
gen, har forstaelse for at tromelbremser gikk av moten. Overnat-
ting pa Trollveggen camping. Sondag 6/7 gar med til 4 bese An-
dalsnes og Romsdalen. Mandag 7/7 Kjerer vakre Isfjorden Sunn-
dalsera igjen tunge stigninger mot Oppdal. Har ikke problemer
med a falge de Tyske bobilene. Kjorer til Gullvag camping hvor vi
skall treffe andre deltakere pa sommerturen , alle mediem i Vete-
ran VW klubhen . Tirsdag 8/7 | dag er heydepunktet pa turen. Vi
skall hesoke Kjell Jenssen pa Ler og bese hans imponerende VW
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Kjell og noen tronderske vwister | sa vi er samlet 15 biler + 7 biler
I samlingen. At en mann har klart a rigge til en sa imponerende
samling er helt utrolig.

Av biler har han 5 VW- 1 DKW F11 og 1 NSU K70.

Bilder tra Kjell Jensser sin sariling
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Kaffe og vafler smaker utmerket og dagen gar med til bilprat og &
se pa hans alle 50talls greier. Onsdag 9/7 gar med til 4 utforske
Trondheim, Torsdag 10/7 gar veien mot Reros 6 bobler med 5
Lillebror 1 Karman Ghia med Lillebror og 2 type 2 splitt camping-
biler. Ferstemann i felget kjorer 49 modell boble med 25hk og
lillebror , vi lager noe ke men alle smiler og vinker til oss. Felles
middag og en halvliter smaker godt. Fredag 11/7 er hjemreisedag
for oss , kjorer innom Aukrustsenteret og kjoereteaymuseum pa Lil-
lehammer. Dette er farste dagen med regn, i bobla har vi take pa
begge sider av frontruta. Ca 100 mil uten ett fuskeslag er ikke
mer enn forventet av en Volkswagen.

Hilsen Mils.
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Noe til overs?

Vi trenger en batterila-
der og litt handverktay
som kan ligge i klubblo-
kale. Det er kjekt & ha
litt der hvis vi akutt ma
skru litt for & fa flyttet
eller startet en bil.

Vil du se etter om du
har noe?

Vinterlagring.

Vi tilbyr medlemmene
vinterlagring av sine kjo-
retay i ar ogsa. Klubblo-
kale er et perfekt sted &
lagre kjoretoy i med hen-
syn til klimaet. Kontakt
person for laring er Olav
Simon, han treffes pa
mobiltif. 91814969.

Prisene er kr 1000 for
bil, og kr 250 for mc.

Det er begrenset plass,
sa her er det forste

mann til molla.

Tirsdager i sept. Er det utkjering av kjeretoy fra

lokale for de som ikke skal vinterlagres der.

Passer det ikke pa tirsdager sa ta kontakt med

Olav
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RETURADRESSE:
Motorhistorisk klubb Ringerike og omegn

Postboks 1019

3503 Henefoss

AGENDA:

2 September kl 1900 klubblokale
Sommerens begivenheter. Ta med bilder. ( Dag )
7 Oktober kl 1900 klubblokale

Motor og kjeretoyteknisk kveld og info om LMK forikkring
( Terje )

4 November kl 1900 Gamle fengselet i storgt.
Lokalhistorie fra Ringerike

Desember Arsmete og julebord. Info i neste avis



