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Jeg vil sla et slag for «jeg har bare én bil og jeg
bruker den aret rundt»-sjafgrene blant oss. De
som ikke har én bil for sgndager og en annen for
mandager.

Bildet under viser hvordan en typisk hverdag
kan se ut. Det er fra fergekaia ved Bognes-
Skarberget og er tatt pa vei hjem nordover til
Tromsg.

Alfa-eier Morten beskriver sin bilbruk slik:
«Jeg bruker nok bilen litt annerledes enn
mange i klubben. Jeg tar veldig godt vare pa den

og skifter slitedeler jevnlig. Men jeg har den jo
som bruksbil, og jeg driver ikke med tannbgrste-
vask annenhver dag.

Kommer det en rustflekk eller ei stripe fra ei
der pa butikken, sa sliper jeg, sparkler og lakker
litt, og s& far det tas ordentlig av et lakkverksted
én gang i fremtiden ndr jeg skal dit uansett.

Den som bruﬂ‘ Alfaen sin aret rundt har det
mye goyere enn de som bare bruker den deler av
aret. Det er vel innlysende? Jeg har 365 dager &
ha det festlig pa.»

Vi synes Morten har gode poeng, og vi haper
at alle med «fet» bil vil bruke den oftere enn for
—0g at alle med «feil» bil ikke bryr seg om hva
entusiastbilfundamentalistene matte mene.

For har du bare én bil — som jo er alt du

egentlig trenger — mé du ta mange hensyn og
kan uansett ikke matche de flotteste bilene pa
neste treff i klubben.

Har du en artig elbil?

Har du en praktisk stasjonsvogn?

Har du en smérusten, halvgammel doning?
Har du en deilig SUV?

Bral

Men uansett hva du har:

Kjer bilen din aret rundt med god

samvittighet og ha det gay med den.

@

] (VABYAL 4

e |

'I;\'il 4 bl
/| Christian Jarre -
'/ Redakter

ALFA-PROFILEN

1972 Alfa Romea Tipo 33/TT/3 fra «The Florida International 12-Hours of Endurance Sebring» 1972.

lllustrasjon: Lars Thorsen
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\& Medlemsinfo

Kontakt oss

Vare e-postadresser finner du i Kontakt-

menyen pa karn.no. Husk & melde flytting til

oss far neste Alfanytt.

STYRET

@yvind Iversen
Thomas Skjerping
Krisztian Konszky
Solrun Giulia Weie
Bjorn Greva

Stian Forthun
Ove Nygard

BUSKERUD

Roar Orvedal

Kristoffer Egestad Diesen
Vemund Lyngar Hovland

HAUGALAND
Martin Bruvoll
Hans Arvid Svellingen

INNLANDET
Bjorn Steinar Bekkelund
Kjetil Lien

NORD
Rebecca Stjernen

ROGALAND
Erik Andre Nordeide

SUNNMORE
Kim Henriksen
Mads Erik Larsen

SORLANDET
Krisztian Konszky
Karl Nilssen

TRONDELAG
Rune Weie

VESTFOLD 0G TELEMARK
Andreas Sundt

VESTLAND
Thomas Skjerping
Kenneth Hgiland

VALGKOMITEEN
Dag Naheim

Maja Dinéh Sgrheim
Terje @degérd

Medlemsrabattene

Med et gyldig medlemskort kan du benytte med-
lemsrabattene og spare inn hele kontigenten pa
dette alene.

Husk & vise gyldig medlemskort eller oppgi
medlemsnummer ved bestilling; ellers vil du ikke
ha krav pa rabattene. | visse tilfeller trenger du
0gsa en rabattkode, de stér nederst pa siden.

De fleste av rabattene kan ogsa benyttes
uten en Alfa Romeo i garasjen, det gjelder ogsa
mange av bilverkstedene.

Tilbudet styres i stor grad av medlemmenes
onsker og interesser. Ta gjerne kontakt med o0ss
i klubben om du har gnsker, tips eller jobber i et
firma som vil tilby medlemmene en rabatt.

Pa karn.no kan du se hvor store rabattene
er og fa annen viktig informasjon.

Antirustbehandling

¢ Antirustsenteret Kijell Hall

® Buskerud Antirust

e Drammen Antirust og Bilglass
e Grenland Antirust

e Oslo Antirust

* Skogsvag Auto

o \/estfold Antirust

Bildeler og bilrekvisita
e Autodeler

* Bem

o BilXtra Jessheim

o BilXtra Raholt

e BilXtra Strommen

o BilXtra Tunejordet

* Exide

® GR-Parts

o Gytis Autek

* Huseby Autodeler

e Jacob’s Auto-Supply

e Kollevold

* Meca

e Mekonomen-butikkene
* Romnes

e \eng

Bilpleie
® Brynildsen Autospa
e Car Spa

Rabattkoder

Autodeler — bruk kode 100115

Avis Bilutleie — bruk kode N556766
Brynildsen Autospa — bruk kode KARN17
Car Spa — bruk kode Stelvio17

e OJTorheim

e Perma-Shine

e Scandic Shine

o Varhus Bilpleie og Detailing

Bilverksteder

e Auto Sportiva " 28 0ere
e AutoCenter Rogaland

e Autovia

e Carrozzeria Alfa

e Dieselgrossisten

e Flesland Auto

e Hurtigruta Carglass

» Autoklinikken Ital Bilservice " 23bere
e Lindvall Turbo & Tuning
e Mekonomen Mijgsbil

e Nextcar

e Romerike AC Service

e RSA Bl

e Tgnsberg Auto

e Wiirth Norge

Leie av bukker
e Oslo Antirust

Leiebil
e Avis Bilutleie
e Hertz Bilutleie

Les og laer
¢ Auto-ltalia
e Allora

Oppretting og lakkering
* Bilkosmetikk

¢ Bulkspesialisten

¢ Oslo Felgretting

Restauranter

e Fellini Restaurant & Pizzeria (Alesund)
¢ Mester Pizzeria (Hadeland Glassverk)
e Ristorante Casa Mia (Lillestrgm)

e V/illani Lagunen (Bergen)

Tuning
® Digituning
e \lognskjulet Tuning og Autospa

Hertz Bilutleie — bruk kode CDP 880088
0JTorheim — bruk kode br19

Romnes — bruk kode 102811

Scandic Shine — bruk kode KARN18
Veng — oppgi kundenummer 157004

Terminlisten

29. desember
Pizzatreff pa Hunsfoss
0g pizzata a Bergen

31. januar
Pizzatreff pa Hunsfoss
0g pizzata a Bergen

28. februar
Pizzatreff pa Hunsfoss
0g pizzata a Bergen

17. mars
Arsmote (digitalt)

27. mars
Pizzatreff pa Hunsfoss
0g pizzata a Bergen

24, april
Pizzatreff pa Hunsfoss
0g pizzata a Bergen

27. april
Sesongapning i Buskerud

8. mai
Pizzakveld ved Drammensfjorden

12. juni
Pizzakveld ved Drammensfjorden

21.-23. juni
Internasjonalt treff i Danmark

10. juli
Pizzakveld ved Drammensfjorden

3. august
Italiensk Dag pa Valerbanen

14. august
Pizzakveld ved Drammensfjorden

17.-18. august
Landstreff (under planlegging)

7.-8. september
Spiraltreffet

Viktig informasjon:

Klokkeslett og mer detaljert info finner du pa
karn.no nar treffet neermer seg. Felg med pé
karn.no i dagene for treffet i tilfelle avlysning,
restriksjoner eller andre endringer.

Ny Giulia kommer i 2025. La oss hape at kjsredynamikk

og morofaktor fortsatt blir viktige ingredienser.

m & overleve. Alfa Romeo er jo et
O mikromerke, ikke som Porsche (pro-

duserer fire ganger sa mange biler og
selger til hgyere pris), BMW, Toyota og Audi for &
nevne noen, litt dyrere og andre prisleier.

Utvikling, lansering og support koster grovt
sett det samme om man skal selge 100 000 biler
eller to millioner. Fglgelig ma det bli noen omrader
som ikke far like mye fokus, eventuelt at man
deler kostnadene med andre modeller.

Alfa Romeo var i praksis konkurs i 1986 og
den eneste moderne konstruksjonen var Alfa
164, som var utviklet i samarbeid med Saab
(konkurs), Lancia (nesten konkurs) og Fiat
(nedadgaende trend som volumselger).

Alfa 164 hadde noe aldeles skrekkelig da
den ble lansert som sporty storbil: Forhjulsdrift!
Mange entusiaster vred seg i smerte, men i mangel
av sosiale medier ble det ikke stor stahei. Etter
litt modifisering fra fabrikk ble den irriterende
momentstyringen (bilen trakk kraftig til én side
under akselerasjon) korrigert etter noen &r, og
det ble riktig sé bra.

Hva var s& poenget med denne historien?
Jo, né har Tonale blitt introdusert, og her i Norge
er det en vanskelig oppgave & fa noe volum pé
grunn av var avgiftspolitikk, og det skrives om
at den er feelt dyr og at det er enda en SUV. Ja,
det er en SUV, og ja, den er dyr i Norge, men for
merket handler det om & overleve, det vil si selge
x antall av den og tjene penger. Det er dét det
koker ned til. All honner til Bertel 0. Steen som
holder fortet.

Séledes er det fascinerende hva enkelte
Klarer & uttrykke om nye modeller, men slik har
det veert i 20 ar, sa det er ikke noe nytt. Nar det

Lecder \3/

er sagt, sa har Alfa Romeo stort sett i alle &r lagd
kjoreglade modeller innenfor sitt segment, samtidig
som motorpressen ikke alltid forstar eller vekt-
legger hva dét ordet betyr. | tillegg er den generelle
bilinteressen i befolkningen dalende.

Derfor er det gledelig at Tonale selger ganske
bra, og i farste halvar ble det solgt 19 000. Tonale
er modellen som skal klare & holde merket levende
til det forhapentligvis blir nok volum pa elbiler,
hvor den farste blir vist i kommende kvartal. Den
er ogsa basert pa delebingen til Stellantis og vil
vaere en overgangsmodell for nye Giulia kommer
i 2025. Jeg synes i grunn det er helt irrelevant
om Giulia far 1000 hk, det som er spennende er
kjoredynamikk og morofaktor.

Klubb Alfa Romeo Norge holder ste kurs, og
vi opplever en svak gkning i medlemsmassen som
er meget gledelig. Lokalavdelingene har sine treff,
og styret har allerede lagt planer for 2024. Ikke
alt er spikret i skrivende stund, sa fglg med pa
hjemmesidene vére.

Pa det personlige plan har familiens Alfa-andel
blitt noe justert. Fremdeles har vi var rede Stelvio
og rede 916 Spider. En bla 916 GTV Kjapt i lystig
lag i Veerdal er snart pa veien igjen, og konas
gule 916 Spider som ble kjgpt usett pa auksjon
viste seg 4 ha noen overraskelser, men det burde
jeg vel ha skjgnt. Smékjering i hverdagen skjer
i en 2021-modell Fiat 500e, som ikke har helt
samme morofaktor som Alfaene, men den er fin
pé sin greie.

Med det som avslutning blir det spennende &
se hva neste Alfa Romeo kan by pa. God jul!

Oyvind Iversen
P4 vegne av styret

v Il Bl ALFA #3/2023
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FIAT 500

Vil du ha 3 eller 4 derer? Eller gar du
for kabrioleten? Kom og se utvalget
hos oss. Ikonet 500 har en rekkevidde
pa 40 mil i byen og 32 mil WLTP. Fiat
500 Red fra kun 319 900 -

JEEP AVENGER

Den farste helelektriske Jeep har
sldende design, utmerkede terreng-
egenskaper og den nyeste teknologien
- en perfekt kombinasjon av frihet,
stil og funksjonalitet. Jeep Avenger
Fardu fra kun 349 900 -

UNNGA LANG VENTETID

Trenger du en snerten elbil, men orker ikke vente i manedsvis? Ta turen
til oss, du finner oss i Sjeveien 4 i Sandnes. Vi har elbiler pa lager og i
bestilling slik at du slipper lang ventetid. Med pa kjepet far du var ekte
entusiasme og var klare strategi om a gjere alt vi kan for a du skal bl

Sveert Godt Fornayd. Vi leverer biler aver hele landet.
Ring oss pa 5170 97 00 eller direkte til var entusiastiske salgssjef
Paul-Magnar pa 944 35 000. Kjer vakkert og velkommen til oss!

AUT@ ENTER

ROGALAND AS

~ Kom og se Tonale hos oss!

Harvi Norgesrekord i antall solgte Quadrifoglio?
De siste arene harvi solgt 27 av dem!
Visste du at eneste Giulia NRING og eneste
Stelvio NRING i Norden er solgt hos oss?

Kontakt Paul-Magnar pa 944 35 000 hvis du
vil ha en entusiastisk bilhandel uten ubehagelige
overraskelser.

Han hjelper deg ogsa med gode leasingtilbud
pa dremmebilen.

. Y YL
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Er du medlem av Klubb Alfa Romeo?

Da girvi deg 15 % rabatt pa service og

verkstedtimer! | tillegg far du ogsa

15% rabatt pa originale bildeler!
Delerabatten gjelder bade ved
reparasjon av bil og kjep over disk.
Gyldig medlemskort ma fremvises.

Gjelder ikke kampanijer eller allerede nedsatte varer.

Besaok vare nye nettsider pa www.auto-center.no



«Gioiello» betyr juvel pa itali-
ensk, sa da Akk Carrozzeria
Ghias tolkning av Alfa Romeo
1900C Sprint passende nok
navnet «Supergioiello».

Det ble laget 18-20 karos-
serier, sa planen var klar, men
kun seks biler ble fFerdigstilt
- 0g na er det bare tre eller
fre slike igjen. Det g jor
Supergioiello til en av de
sjeldneste Alfaer etter andre
verdenskrig.

Foto: REMI DARGEGEN
Tekst: CHRISTIAN JARRE, medlem 3505,
med bidrag fra SIRI BJONER

va har amerikanske Tom Tjaarda (Lancia
H Y10, De Tomaso Pantera), italienske

Giorgetto Giugiaro (Alfasud, Alfetta GT,
Alfa 159) og norsk-svenske Pelle Petterson (Volvo
P1800, Maxi 77) til felles?

Jo, de har alle jobbet for designhuset Ghia.

Vi som vokste opp pa syttitallet kan godt
huske at den feiteste Ford Granadaen med
2.8-liters sekser bar navnet Ghia, men som barn
hadde vi ingen anelse om hvor navnet kom fra,
bare at det var det gjeveste pa rangstigen.

Om du gjer et sek pa Ghia i dag, finner du
fort ut at ikoniske biler som Volvo P1800 og
Volkswagen Karmann er Ghia-kreasjoner.

Volvoen ble det laget nesten 50 000 av, mens
Volkswagen Karmann Ghia ble produsert i nesten
en halv million eksemplarer.

(Selv er jeg spesielt svak for P1800 ES, en
shooting break med bakluke i glass!)

Den som tar kaka er imidlertid Renault
Dauphine, som gjerne ogsa nevnes som en Ghia-
kreasjon. Den ble produsert i over to millioner
eksemplarer, men den var ikke fullt ut en Ghia-
kreasjon som de to andre, slik jeg forstar det,
men et slags inhouse Renault-produkt hvor Ghia
bisto i designprosessen.

Dauphine var nemlig en nedskalert Renault
Frégate, hvor designer Luigi Segre hos Ghia hjalp
til med & fa gjennomfert nedskaleringen pa en
vellykket mate. Der Frégate mélte 470 cm, malte
Dauphine 394. Der Frégate veide 1230 kilo, veide
Dauphine 650.

Men hva vil jeg sé frem til med alle disse
produksjonstallene?

Jo, jeg praver a f& frem kontrastene her. Alfa
Romeo 1900C Sprint Supergioiello ble laget p&
gamlematen — med platearbeidere som banket
ut karosseriets skjgnne former for hand, som om
det skulle veere en skulptur — i en periode hvor
nye produksjonsmetoder begynte & gjore seg
gjeldende.

Supergioiellos 6 biler versus Dauphines over
2000 000 sier jo egentlig alt, selv om den ene
riktignok ble konstruert for & bli en verdensbil,
mens den andre var ment & veere eksklusiv fra
forste stund.

For Ghia var ikke bare et designhus, men en
karosseribygger. De fleste designhus i bilindustrien
startet som karosseribyggere. Husk, folkens, dette
var lenge for Computer Aided Design!

~ [l Bl ALFA #3/2023
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Mille Miglia 1929
La oss ta en titt pa Ghias bakgrunn.

Carrozzeria Ghia SpA ble etablert i Torino i
1916, men het Carrozzeria Ghia & Gariglio til &
begynne med, oppkalt etter grunnleggerne.

Ghia bygget lette biler med karosserier i
lettmetall og leverte ogsa karosserier til ulike
racingteam. Da en Ghia-bygget Alfa Romeo 6C
1500 vant Mille Miglia i 1929, var suksessen et
faktum og beremmelsen sikret.

Mellom de to verdenskrigene var Ghia stort
sett opptatt med & bygge spesialmodeller for Alfa
Romeo, Fiat og Lancia — og én av de mest kjente
var sportscoupeen Fiat 508 Balilla.

Produksjonen Ia hele tiden pa et svaert lavt
antall, noe som ga Ghias produkter en gkt eks-
klusivitet i forhold til andre, italienske karosseri-
makere.

Under andre verdenskrig opplever sé selskapet
to tragedier.

Farst blir fabrikken i Torino @delagt under
et luftangrep i 1943 (for gvrig det samme som
konkurrenten Zagato opplevde samme ar).

Deretter dor Giacinto Ghia i 1944 i en alder
av beskjedne 56 ar.

Imidlertid blir fabrikken raskt bygget opp
igjen, og etter Giacintos ded blir fabrikken kjgpt
opp av Felice Mario Boano og Giorgio Alberti.

Sammen med Luigi Segre tar de bedriften
videre og gjer Ghias tjenester attraktive og til-
gjengelige pa det globale markedet, noe som re-
sulterer i at bade Volvo og Volkswagen «biter» pa.

Sakte, men sikkert konverterer de Ghia fra &
veere en liten karosseribygger til & bli et renom-
mert designhus, og salg av designtjenester gjor
nedslagsfeltet desto storre.

Hva sa med Alfa Romeo anno tidlig 1950-tall?

1900-familien

Alfa Romeo 1900 ble utviklet i Iapet av de farste
etterkrigsarene, mens et krigsskadet Italia — med
sine desimerte industrier, fattige befolkning og nye
republikanske grunnlover — slet med & komme
seg pa beina igjen.

Likevel maktet Alfa Romeo & gjgre 1900-
modellen tilstrekkelig moderne, slik at grunnlaget
var lagt for bedriftens fremtidige produksjons-
filosofi. Ja, faktisk var 1900-modellen Alfas
farste forsek pa en produksjonsbil etter krigen.

1.9-literen pa 100 hk har stepejernsblokk og to over-
liggende kamaksler med doble Weber-forgassere.
Girkassen er firetrinns. Bakhjulsdrift. 130 Nm.
Toppfarten pa 180 km/t var svart respektabel i 1954.

Ghia-designere é

Giacinto Ghia
Giorgetto Giugiaro
Giovanni Michelotti
Giovanni Savonuzzi
Luigi Segre

Felice Mario Boano
Pelle Petterson
Pietro Frua

Sergio Sartorelli
Tom Tjaarda

Dermed ble Alfa Romeo 1900 béde den
forste bilen som kom ut fra Portello-fabrikken
uten et separat chassis, men ogsa den farste Alfa
Romeo som ble bygget pa en produksjonslinje i
stedet for & bli satt sammen pé individuell basis.

Supergioiellos eksklusivitet var sikret uansett,
men den ble enda mer eksklusiv da resten av bil-
industrien begynte med nye produksjonsmetoder.

En standard Alfa Romeo 1900 ble promotert
som en praktisk, romslig og attraktiv bil. Den
hadde en 1.9-liters firer pa 90 hk.

Short Wheel Base-varianten av Alfa Romeo
1900 var naturligvis langt mer sporty. 1900C

Sprint fikk oppgradert TI-motor med store ventiler,
hgyere kompresjon og doble Weber-forgassere.

Resultat? 10 hk ekstra. | kombinasjon med
kortere akselavstand og muligens lavere vekt var
forskjellen merkbar.

Et sprekere utseende métte selvfplgelig til, og
flere karosseribyggere i gverste divisjon kom med
forslag til hvordan en 1900C Sprint burde se ut.

Bade Pininfarina, Zagato og Touring lagde
spennende designforslag, men ogsa mer ukjente
karosseribyggere som Colli, Boneschi og Worblaufen
ville veere med og lage sine tolkninger.

Hvem bygger vakrest bil? Konkurransen var toff
mellom Bertone, Zagato, Touring, Pininfarina, Vignale
og Ghia.
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Franco Scagliones BAT 5, 7 0og 9 (se Alfanytts
omslag) var ogsa basert pa et 1900-chassis. Det
samme gjaldt C52 Disco Volante, som Touring
hadde kreert.

At Supergioiello er den vakreste av dem alle,
skal jeg ikke pasta — da jeg for eksempel synes
at Tourings tolkning (1900 Superleggera, se side
27) er enda mer elegant, og at Zagatos tolkning
(1900 SSZ) er skarpere — men Supergioiello er
muligens en av de mest overdadige og luksurigse
av dem.

Vakker er den ihvertfall, og lakkfargen Rame
Metallizzato (<metallisk kobber») passer den perfekt.

«Bilen som vinner lgp»

En standard Alfa Romeo 1900 ble som sagt
promotert som en praktisk, romslig og attraktiv
bil, men da den gjorde det bra i hgyprofilerte lap
som Targa Florio og Stella Alpina, begynte Alfa
Romeo med rette & promotere den som «bilen
som vinner lgp».

Akkurat dette aspektet kan ha appellert til
den farste eieren av denne Supergioielloen, som
ble den spanske entusiasten Gumersindo Garcia
Fernandez.

Han kjoper den tidlig i 1954 (bilen er laget i
oktober 1953) og begynner umiddelbart a bruke
den i en rekke billgp i regi av Real Automdvil Club
de Espafia, inkludert det aller fgrste Rally de los
Pirineos og Subida a la Dehesa de la Villa, der
han tar sin forste seier.

Oppmuntret av seieren pker Fernandez
satsningen betraktelig ved a stille il start i Rallye
Monte-Carlo. Selv om han kommer til mal, er
kanskje ikke sngkjeringsferdighetene hans de
beste, for han krysser mallinjen pa 211. plass.

Ytterligere fire lop i det mer tempererte
klimaet i Sgr-Europa falger, samt en start i San
Sebastians Concurso de Elegancia.

Utvalgte Ghia-maodeller é

1929 Alfa Romeo 6C 1500

1933 Fiat 508 Balilla

1947 Alfa Romeo 6C 2500

1950 Ferrari 195 Inter coupe

1951 Ferrari 212 Inter coupe

1950 Alfa Romeo 6C 2500 SS Supergioiello

1953 Alfa Romeo 1900 Supersonic «Conrero»

1953 Abarth 1100 Sport Ghia Coupé

1953 Alfa Romeo 1900C Sprint Supergioiello

1954 Jaguar XK120 Supersonic

1954 Fiat 8V Coupé

1955 Volkswagen Karmann Ghia

1956 Renault Dauphine

1958 Alfa Romeo Giulietta Sprint Veloce
(prototype)

1961 Volvo P1800

-._-r"' vy

Lakkfargen Rame Metallizzato passer bilen perfekt.
Legg merke til hvordan Ghia-emblemet er forsenket
i forskjermen - se bildet gverst til hoyre.

Etter & ha eid sin Supergioiello i rundt tre ar,
selger han den til en annen spansk entusiast,
Salvador Ros. Han er president i Club 600s
Barcelona-avdeling og kanskje en vel sa kompe-
tent sjafor?

Ogsa Ros tar den raskt til startstreken og
debuterer i 1958 Rallye des Pyrénées hvor han
blir nummer 10. Ytterligere tre sesonger med
billgp felger for Salvador Ros ulykksalig krasjer
den vakre bilen pa slutten av 1961-sesongen.

Dessverre blir den karakteristiske Ghia-
designede fronten skadet, og den blir erstat-
tet med en Touring-front, sannsynligvis fordi
Touring-fronten er langt enklere & fa tak i. Husk,
det ble bare ferdigstilt seks Supergioielloer.

En portugisisk redningsmann

Hva som skjer med denne bilen i Igpet av de
neste 29 arene, vites ikke, men i 1990 faller
denne Supergioielloen i hendene pé en klassisk
bilhistoriker, Pablo Gemino, en mann som ogsé er
redakter av Antique Car Club magazine.

Etter & ha fordypet seg i bilens fortid, graver
han frem bilens Igpshistorikk far han sender bilen
videre til en ny eier i Portugal, som igjen finner
ut av dens originale karosserikonfigurasjon etter
a ha lyktes i & finne bilder av bilen i lgp med
Gumersindo Garcia Fernandez — bilens farste eier
— bak rattet.

Slik han tolker det er bilen sa spesiell at den
fortjener en omfattende restaurering, og med tid
og stunder far Supergioielloen sitt opprinnelige
utseende tilbake.

Ringen er sluttet, og den store scudettoen far
igjen pryde fronten pé& denne supersjeldne super-
juvelen. sz
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ALESSI

MOTEHUS

I hvilken region og hvilket &r stiftet Giovanni
Alessi sitt selskap?

A Lombardia 1953

B Piemonte 1921

C Veneto 1947

D Sicilia 1919

BURSDAG

12003 ga Lauren Weisberger ut en roman om en
ung kvinne. Boken het...

A

B
C
D

The Devil wears Versace

The Devil wears Armani

The Devil wears Dolce & Gabbana
The Devil wears Prada

WALTER DE SILVA

Alfa fylte 113 ar i sommer, men i hvilket ar fikk

bilene emblem hvor Romeo-navnet var inkludert?

A 1913
B 1920
C 1933
D 1915

MARKEDSFBRING

Hvilket kjent ansikt var med i TV-reklamen for
Giulietta i 2010?

A Julie Andrews

B Rosanna Arquette

C Uma Thurman

D Keira Knightley

Lenge far de Silva (se side 76) skapte legenden
Alfa 156, bilen som fikk fart pa Alfa Romeo far
artusenskiftet, hvilket bilmerke jobbet han for i
1972-77?

A

B
(H
D

Fiat
Matra
Citroén
Seat

BOLTSIRKEL

Hvilken av disse bilene kan ikke bruke hjul med
boltsirkel 5x98?

A Alfa 156

B Alfa 166

C AlfaGT

D 916 Spider

HOYDE

Hvor hayt over havet rager Stelvio-passet?
A 3154 meter

B 15233 fot

C 2981 meter

D 2757 meter

33 STRADALE

PIZZA

KUBIKKVARIANTER

Forbindelsen mellom Carlo Chiti og den originale
33 Stradale fra 1967 er kjent, men hvorfor ble
betegnelsen 33 benyttet?
A Bilen var 3.3 fot hgy
B Chiti var sterkt troende og inspirert av
Kristi oppstandelse i &r 33
C 33 symboliserer hjem, barn, kjeerlighet
0g harmoni
D 33 er en modellbetegnelse i 105-serien

Den italienske pizzaen ble introdusert i Norge av

Gino Valente. Aret var 1963. Hva er koblingen

mellom ham og klubben var?

A Pizzaene hans forte til at mange nordmenn
fikk gynene opp for Alfa Romeo

B En Se&Hgr-reportasje hjemme hos Valente
avslgrte at medlemskortet hans hang pa
kigleskapsdgren

C Klubben og Valente satt begge i et ekspert-
panel da nye varianter av Grandiosa skulle
utvikles

D Klubben ble planlagt stiftet p& hans restau-
rant Valentes Osteria i Oslo

BUSSO

Hvilke andre bilprodusenter benyttet seg ogsé av
Busso-motorene?

A Lancia, Fiat og Maserati

Kun Lancia og Fiat

Lancia, Fiat, Matra og Renault

Lancia, Fiat, Rayton og Gillet

oo w

Hvor mange kubikkvarianter finnes av Busso-
motoren originalt?

A 3 varianter

B 4 varianter

C 5 varianter

D 6 varianter

FLAKLYPA GRAND PRIX

Hva heter fgreren av Alfa Romeo Bertone Carabo
i filmen?

A Ruffino Gassolini

B Rudolf Blodstrupmoen

C Heinrich von Schnellfahrer

D Carlos Fandangio

THE GRADUATE

| begynnelsen av filmen blir Dustin Hoffman spurt
av Mrs Robinson om han vil kjgre henne hjem

i hans Spider Duetto. Han gir henne bilngklene
mens han sier:

A <«Drive yourself home if you are not too drunk»
B «You know how to work a foreign shift?»

C «Go on, Mrs Robinson!»

D «Take aride, I'll see you tomorrow»

FOTBALL

Hvilken Klubb er eldst?
A Inter Milan

B ASRoma

C Juventus FC

D AC Milan

Riktige svar finner du pé side 39. =
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Romas piazzaer er selve
essensen av byen, dens
varemerke om man vil.

Her utfolder livet seg, her er
det godt a vaere. En romersk
piazza er Full av historie,
Farger, lyder og lukter; det er
den autentiske stemningen
fra den Evige Stad. Denne
gang ser vi naermere pa Piazza
Mattei, en av mine fFavoritter
blant Romas piazzaer.

Tekst og foto: HUGO FLATEN
Hovedfoto: GABRIELLA CLARE MARINO

enne plassen ligger litt bortgjemt.Den

letteste adkomsten er fra Largo Argentina,

sydover Via Paganica. Det som gjor denne
plassen sa idyllisk, er naturligvis fontenen. Den
regnes som selve perlen blant Romas mange
fontener, med sin enestéende, harmoniske
komposisjon, dynamikk og spill i farger.

Fontenen bestar av fire sma, lave basseng i
rgd og hvit Porta Santa-marmor og et gvre basseng
i gra afrikansk marmor. De lave kummene er
formet som skjell. P4 dem hviler det fire delfiner.
Oppa hver delfin sitter en naken ung gutt. De
lener seg mot fontenens stamme og holder
delfinene i halen mens de stgtter den ene foten
pa delfinenes hode.

Med den andre handen lgfter de hver sin
skilpadde opp til det pvre bassenget, som for &
hjelpe dem over kanten. De har et uutgrunnelig
smil om munnen, som om de barer pa en
hemmelighet. Guttene er meget grasigse og
sensuelle. Bade skilpaddene og guttene er i bronse.
Det skaper en dynamikk og spill i farger som
0gsa er med pé & gjere denne komposisjonen
enestéende.

Opprinnelig skulle det hele ha veert i sten,
men det ble besluttet & gjore figurene i bronse,
noe som jo var en dyrere lgsning. For & betale for
dette ble det lagt en ekstra avgift pa kjgtt.

Opprinnelig var det ikke skilpadder med i
bildet. Det ble laget atte delfiner, og det er mulig
de fire siste av disse var tiltenkt en plass pé
toppen. Det ville nok ha virket mindre harmonisk,
og disse ble ikke satt opp.

Fontenen ble staende slik i 80 ar for skil-
paddene kom pa plass. Hvem som hadde ideen
vet man ikke sikkert, men Berninis navn nevnes i
denne sammenhengen. De bringer litt humor inn
i bildet, og det er jo kanskje farst og fremst disse
som har gjort fontenen sa populer, og ikke minst
gitt den sitt navn. Skilpaddene har i seg selv veert
meget ettertraktet og er blitt stjalet flere ganger.

Na er det kopier vi ser. Originalene finnes i
Kapitolmuseet. Men selv kopiene er ettertraktede
samlerobjekter.

Bar Taruga

Under den andre verdenskrig ble fontenen de-
montert og oppbevart pa et sikkert sted. Man
ville ikke ta noen sjanser med et slikt klenodium.
De fire delfinene som ble til overs har hatt en
turbulent tilveerelse. De var i en periode assosiert
med fontenen «Suppeterrinen», men er na rett og
slett forsvunnet.

Fontenen ble laget i 1584. Arbeidet ble gjort
av Taddeo Landini, sannsynligvis etter en opp-
rinnelig skisse av Giacomo della Porta. Den ble
bekostet av familien Mattei, som ogsa har gitt
sitt navn til plassen. De hadde flere palasser i
dette omrédet.

Da man i 1580 laget en plan for hvordan
en nyrestaurert akvedukt skulle utnyttes, fikk
Giacomo Mattei overtalt myndighetene til & fore
vannledningen hit mot at han skulle bekoste
brolegging av plassen og en fontene.

Det ble en vinn—vinn-situasjon. Mattei fikk
nermest innlagt vann, og Roma fikk en av sine
mest betagende og populaere fontener for all
ettertid.

Plassen er omgitt av bygninger som ikke
gjer s& mye av seg. Som s& mange andre steder,
skjemmes plassen ofte av parkerte biler som
forstyrrer idyllen. Det finnes likevel en sjarmerende
bar, Bar Taruga, og et lite, men interessant osteria,
Pane e Vino Daniele.

Familien Costaguti har ogsa sitt palass pa
plassen. De fikk ikke navnet sitt pa hele plassen,
men har det skrevet over porten, slik det vel var
mer vanlig & gjere det.

Skribenten sitter her pa
Le Cave di S Ignazio da
Sabatino, en av Romas
mest beremte restau-
ranter.

En sjarmerende legende

Det fortelles at en av Mattei-slektens unge menn
ble forelsket i en pike fra en annen fornem adels-
familie. Den unge damen gjengjeldte folelsene,
men hennes far var ikke like forngyd. Han sa nei.
Beileren hadde et noe tvilsomt rykte som kort-
spiller, for glad i det sate liv, lat og udugelig.

I hdp om & kunne blidgjere den strenge faren
arrangerte den unge Mattei et middagsselskap i
huset pa plassen. Det mé ha veert et hyggelig
selskap, for det varte til langt ut p& morgenkvisten.
Da trakk den hapefulle unge mannen sin svigerfar
bort til vinduet og viste ham den vakre fontenen
som hadde dukket opp der i Ippet av natten.

«Se hva en dggenikt kan fa i stand pa én eneste
natt.»

Dermed var lykken gjort. Svigerfar ga etter,
og de to unge elskende fikk hverandre. Det faren
ikke visste, var at alt grunnarbeidet allerede var
gjort.

Historien forteller sa at vinduet, hvor de
forste gang hadde sett fontenen, ble murt igjen.
Ingen skulle senere fa anledning til a nyte det
samme synet.

| en annen versjon av historien var den unge
damen slett ikke sé glad over ekteskapet. Hun
forlangte at vinduet hvor man forst hadde sett
det som ble hennes ulykke, skulle mures igjen.
Uansett hvilken versjon man tror p4; slik ble det. sz

Hl B ALFA #3/2023

—
=



@ Reisebrev

tter & ha drgmt i flere ar om & fa oppleve

et av verdens skjgnneste og mest auten-

tiske billgp, tok vi i fjor turen nedover for &
overvare lopet kombinert med var sommerferie.
Bade lopet og omradet omkring Val d'Arda tok
helt pusten fra oss og mer enn levde opp til alt
vi hadde lest og sett pa nettet. Derfor valgte vi &
gjenta suksessen 0gsa i ar, og denne gang var
Maserati valgt som hovedtema.

Lapet avvikles i de liguriske Appenninene
sor for Piacenza og mellom Milano og Parma
i regionen Emilio-Romagna. Starten gar i den
lille byen Castell'Arquato, der ogsa paddocken
ligger. Farste del av ruten er et stykke oversiktlig
landevei pa cirka fem kilometer der bilene kan n&
meget hgye hastigheter, selv om lgpet i dag kjgres
mer som en oppvisning enn et egentlig race som
i gamle dager.

Etter at de har kjort gjennom byen Lugagnano,
begynner siste del av ruten. Stigningen opp til
Vernasca bestar av 34 svinger, og de fleste av
dem kan betegnes som harndlssvinger.

Den lokale kunstskolen Cassinari har en konkurranse
hvor 40 elever lager forslag til signaturbilde, som
skal brukes pa blant annet plakater. Vinnerbildet

i ar ble laget av Fatimazahra Lakrik. Hennes verk
imponerte juryen.

o
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Vernasca Silver Flag er verdens vakreste og mest

autentiske bakkelap, mens Passion Meeting foregar i Sveits
~ hvor alfister fra mange land samles for a vise frem sine :
| vakre Alfa Romeoer. Bli med pa begge treffene i dette i s
: reisebrevet fra var danske venn Dennis. .
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Tekst og foto: DENNIS EFFERT JONASSEN

Over 200 biler :

Lapet kjores over en helg tidlig i juni, og den
8.9 km lange strekningenfra Castell'Arquato il
Vernasca Kjgres tre ganger. Ldrdag kjares forste
heat pd formiddagen og det andre pa ettermid-
dagen. Si_s'te heatkjores sendag formiddagiog
avsluttes med lunsj for sjéfarene pa toppen.i
Vernasca ved den gamie kirken Antica Pieve di
Vernasca.

Derfra er-panoramautsikten over Val d'Arda
med elven Arda.av aller vakreste sort. De sjeldne
og flotte bilene parkeres pé den lokale byplassen i
Vernasca sentrum etter oppstigningen. De bilene

det ikke er plass til ma fortsette til et parkerings-
omrade litt lenger opp i den lille fiellbyen.

Lepet er blitt mer og mer populert de siste
arene, og i dag deltar over 200 biler fordelt pa
kategoriene Turismo, Granturismo, Monoposto,
Prototipo, Rallyssime, Sport, Anteguerra (for-
krigsbiler) og arets tema, som altsa var Maserati.

Valget av Maserati som hovedtema i det 27.
Vernasca Silver Flag er gjort for a hylle de fire
bredrene Maserati, som farst skapte bilmerket
som bar deres navn i 1914-og deretter 0SCA
etter andre verdenskrig.

Bilverkstedet Societa Anonima Officine
Alfieri Maserati apnet derene i Bologna i 1914

med storebror Alfieri Maserati som sjef. Etter at
forste verdenskrig var over, gikk verkstedet grad-
vis over til a starte bilproduksjon. Dette var den
spede starten pa det vi i dag kjenner som «Motor
valley», en fellesbetegnelse for det motormekka
som er sentrert rundt byene Modena, Maranello
0g Bologna i regionen Emilio-Romagna.

Bilene fra Maserati har flere seire i det opp-
rinnelige Igpet Castell'Arquato — Vernasca, som
ble kjort 17 ganger fra 1953 til 1972 og arrangert
av Piacenza Automobile Club (CPAE). | 1996 ble
lopet gjenopptatt som en hyllest til det opprinne-
lige lepet, na under navnet Vernasca Silver Flag,
men fremdeles arrangert av CPAE.
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Neaermest kamera ser vi biler i kategoriene
Monoposto (énseter) og Anteguerra (farkrigs).
-

100 ar med Quadrifoglio Verde

Utover Maserati som hovedtema var det ogsa

en rekke jubileer som skulle feires i det 27.
Vernasca Silver Flag. Dette bidro til at mange
typer biler stilte opp i lopet, og dermed ble det i
stand til & tilfredsstille naermest enhver automobil
smak. Blant jubileene kan nevnes 100 &r for Alfa
Romeos granne firklgver og 60 ar for etablerin-
gen av Autodelta. Dette ble feiret med deltakelse
av biler som Tipo 33, 2000 Spider, Giulia GTA og
Alfetta GTV Turbodelta Gr.4 Rally.

Neste jubileum gjaldt feiringen av det 50.
aret for World Rally Championship, vunnet av
Alpine A110. Derfor hadde Scuderia Piacenza
Corse medbrakt fire fine Alpine 110. Et annet
femtiérsjubileum kunne feires av Lancia for
modellen Lancia Stratos, med fire eksemplarer
av hilen til stede og dessuten forti ar for Lancia
037s seier i World Rally Group B i 1983.

Nar det gjelder Porsche, feires det 75-ars-
jubileum i ar. Det ble naturligvis markert i
Vernasca Silver Flag, som hadde deltakelse av
mange fine, ikoniske Porsche-modeller. Her kan
nevnes 956, 904, 910, 911, 2800 RSR og noen
eksemplarer av 356 Coupe og Speedster.

| tillegg til tema og jubileer var en rekke
prominente gjester invitert. Jiirgen Barth, kjent
fra Le Mans som han vant med en Porsche 936 i
1977, var tilstede.

Det var ogsa Mario Casoni, racerfgreren som
har kjort for nesten alle merker som var repre-
sentert pa racerbanene pé 1960- og 70-tallet:
Ferrari, Alfa Romeo, Porsche, Abarth, Bizzarrini,
Lola og De Tomaso. Casoni startet karrieren i

Tre unike «sigar-racere» fra Maserati er ankommet
den lokale plassen i Vernasca.

o
»

Siden Maserati er arets tema i lopet,
far Maseratiene de beste plassene
etter hvert som de ankommer.

ot
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Lancia 037 var siste bakhjulsdrevne bil som vant WRC.

Visste du om denne? Ferrari 308 GT Rainbow finnes
bare i dette ene eksemplaret.

Engelskmennene Jaguar og Lotus tar plass under
dekket.

Her er noen av bilene som er blitt henvist til parkeringsplassen litt lenger opp

i gata.

sin mors Giulia Tl og skiftet raskt til en Cooper
Formula Junior. Hans mange triumfer omfatter
blant annet én i Giro d'ltalia bak rattet i en De
Tomaso Pantera, som vi ogsa ser ham kjore i
Vernasca Silver Flag 2023.

Clemens Schickentanz er en av de beste som
har sittet bak rattet i en Porsche 911 gjennom
tidene. Han startet sin racerkarriere helt tilbake
i 1967 og oppnédde sin farste store suksess
aret etter i et 24-timers langdistanselep i Spa-
Francorchamps med Hans-Dieter Dutsi og Josef
von Kerckerinck i en Alfa Romeo 1300 GT Junior.
11970 vant han sammen med Hans-Joachim
Stuck det forste 24-timers racet pa Niirburgring
i en BMW 2002 TI. | arets Silver Flag deltar han i
en 6.8-liters Mercedes Benz 300 SEL fra 1970.

Sist, men ikke minst, Miki Biasion som
nermest er synonymt med Lancias gode periode
i rallylgp. Pa toppen av en lang rekke seire rundt
om i verden tok han ogsa verdensmestertittelen
to ar pé rad i 1988 og 1989 i en Lancia Delta
Integrale. Da Biasion var pa sitt aller beste i
karrieren, seiret han i nesten 3/4-deler av alle lgp
han deltok i!

| arets Silver Flag hadde han en helt spesiell
oppgave. Han hadde nemlig blitt tiltrodd den
unike Ferrari Rainbow «one» fra 1976, basert pa
Ferrari 308 GT4, og som i dag inngar i og eies
av ASI (Automotoclub Storico Italiano) Bertone
Collection. Ferrari Rainbow drives av en treliters
V8-motor med 255 hestekrefter og har et svart
spesielt design som den visjonzre designer
Marcello Gandini sto bak da han jobbet hos
Bertone.

Masse godlyd! Abarth 1000SP (fremst), Alfa Romeo Tipo 33/2 Spider og McLaren
MC1 Can Am.

Sy

Alpine A110 ble laget mellom 1963 og 1977.
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Maserati 200S fra 1956 forfalges av Abarth 2000 Sport med fantastisk lyd.

kreasjon?

Pen Maserati Sebring 3500 fra 1963 etterfulgt av

Maserati Mexico, designet av Vignale.
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En unik Abarth OT 1300 Periscopio. Eksosroret ma
sies a veere stort i forhold til motorvolumet, som
bare er pa 1.3 liter.

En meget sjelden Ford RS200, som bare ble produsert
i 200 eksemplarer.

Kunstskolen Gassinari

Nér lppets hovedtema er bestemt i januar hvert
ar, trekkes lokalmiljget inn pa forskjellige mater.
Den lokale kunstskolen Cassinari setter i gang en
konkurranse hvor 40 elever far det travelt med

a lage sine forslag til det symbolske bildet til arets
l@p.

Vinnerbildet i &r ble laget av Fatimazahra
Lakrik. Hennes verk imponerte konkurranse-
juryen med det nye fargespraket og den moderne
grafikken. Signaturbildet brukes pé alt fra plakater,
programmer og i sosiale medier.

Det er en stor greie & vinne denne kunstkon-
kurransen, som i r ble arrangert for 70. gang.
Elevene fikk gleden av & besgke det historiske
Panini-museet, den viktigste italienske samlingen
av Maserati-biler, og deretter Maserati-fabrikken
i Modena hvor de fikk se den nye MC20 med
egne pyne. Bespkene hadde til hensikt & skape
inspirasjon til den kunstneriske oppgaven.

Hva er det s& som far en danske til & sette
seg i Alfaen og kjgre over 150 mil for & se tre
etapper av et italiensk bakkelgp?

Jo, det har seg sénn at jeg har sett Mille
Miglia gjennom mange ar og synes fremdeles
at dette er verdens vakreste racerlgp med biler
i en helt spesielt hgy klasse. Samtidig er lgpet
blitt mer og mer kommersielt og etter hvert en
pengemaskin, mens Vernasca Silver Flag er den
diametrale motsetningen som fremdeles er full av
vaskeekte italiensk sjarm.

Racet avvikles sveert uformelt og i et enkelt
format, og det er mulig & fa oppleve noen helt
spesielle biler fra alle verdenshjgrner. Racet er
tilrettelagt slik at du kan rekke & skifte posisjon
mellom de tre heatene.

Du kan for eksempel fa med deg at bilene
gjores Klar til forste heat i paddocken og sendes
avgarde fra startlinjen i byen Castell'Arquato. Til
andre heat kan du avansere opp til en av svin-
gene pa veien mot Vernasca. Ta gjerne med deg
stol, et teppe og forsyninger til et par timers race!

Tredje og siste heat pa spndag kan det an-
befales a tilbringe oppe pa torget i Vernasca der
bilene parkeres mens fgrerne spiser lunsj. Da har

Solen er kommet frem og vi har.plassert oss i<€h av ;

de 34 svingene opp mot-toppen:av hakken. -

du god tid til & nyte synet av bilene, fordype deg i
de fineste detaljer og kanskje ta noen bilder? Her
meter du italienere i alle aldre, for eksempel den
eldre damen eller den lille gutten som i falge med
sin far far laere om, hgre og beundre disse helt
spesielle doningene.

Mini-Goodwood

Det er en stor folkefest der den lokale baren er
proppfull med folk som nyter begivenheten med
bilene og ikke minst lyden av en Lancia Stratos,
Abarth 2000, Alfa Romeo Tipo 33 eller Ferrarier
av ulike slag, Maseratier fra de gamle racer-
bilene til 1980-tallets Biturbo og mange flere helt
saregne og vakre biler. Noen av dem ser du her
pé bildene!

Det er fort gjort & bli fascinert bade av de
unike bilene og av landskapet, som er uvanlig
vakkert i denne delen av ltalia. Jeg er ikke den
eneste som er blitt grepet av den stemningen
som hvert & mer enn 15 000 mennesker kommer
for & oppleve, det som i visse kretser kalles
«mini-Goodwood».

Nér bilene forlater byen for siste gang og
returnerer til paddocken i Castell'Arquato, blir
det stille. Samtidig blir det god tid til & nyte den
flotte utsikten til bakkelandskapet, ta en drink i
baren og ga p& oppdagelsesferd i for eksempel
Castell’Arquato. Det er en meget malerisk og
godt bevart by fra middelalderen. Den gamle
bydelen ligger pa en hay klippe som tidligere var
strategisk viktig for & dominere dalen og ser i
stor grad ut i dag som den gjorde for over 1000
ar siden, i begynnelsen av det tiende arhundret.
Her finnes bade fine spisesteder og hyggelige
sma parker.

Etter en god natts sgvn setter vi kursen
mot Gardasjgen, hvor vi fikk oppleve Ferrari
Tribute og Mille Miglia-bilene kjgre gjennom byen
Desenzano, men det er en annen historie. Her
0g na skal vi spole noen f& dager bakover, for for
Vernasca var vi 0gsa en tur innom Sveits.

Alpine A110 veier bare rundt 700 kilo.

En fantastisk flott Alfa Romeo Tipo 33/2 Spider fra Enda en unik Maserati 320S konseptbil fra 2003.
1968 kjart av Alessandro Carrara. Linjene er kjent fra Maserati 3200GT.

3 i . " E Ll }h
Den elegante Iso Grifo kommer buldrende opp gjennom
svingene.

Fareren av denne 037'en var dessverre uheldig - og

gaffatape matte tas i bruk.
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Fin McLaren MC1 CanAM fra 1967. Rallytrimmet Lancia Fulvia pa full fart fremover.
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Passion Meeting i Sveits

Om sommeren foregér det mange treff som er
verdt & bespke, bade hjemme i Danmark, men
0gsa utenlands. Derfor er det en god idé & sjekke
kalenderen nar bilen pakkes til sommerferien.
Kanskje kan du legge veien innom et spennende
Alfa-treff?

| &r sammenfalt min ferie med det sveitsiske
Alfa Romeo-treffet Passion Meeting. Det viste
seg a vaere et motstykke til det mye omtalte
Spettacolo Sportivo i Nederland, som jeg har hatt
gleden av & besoke flere ganger tidligere.

Passion Meeting hadde sin begynnelse i
2017 som et eksklusivt treff for eiere av Alfa
Romeo 4C og arrangeres av den sveitsiske
4C-Kklubben. | 2018 ble treffet utvidet til & om-
fatte modellene Giulia og Stelvio og &ret etter
ble det apnet for alle Alfa-modeller. Sa kom
pandemien og dermed to &r uten treff for Passion
Meeting var tilbake igjen i fijor med den nye
Tonale som den store publikumsmagneten.

Sveits er et utrolig vakkert land med sine
fiell og innsjger og gir et vell av muligheter for en
aktiv ferie eller bare for & nyte den vakre naturen.
Passion Meeting avholdes ved to av disse
innsjoene, Thunersee og Brienzersee ved byen
Interlaken. Litt utenfor bysentrum ligger forlystel-
sesparken Jungfrau Park, designet av Erich von
Déniken.

Den bestar av sju paviljonger i en ganske
oppsiktsvekkende arkitektur og apnet forste
gang under navnet Mystery Park i 2003. 12009
ble parken gjendpnet etter noen &r med gko-
nomiske problemer, og siden da har den holdt
apent, men bare sommerstid.

Treffet avholdes ikke i selve forlystelsesparken,
men pa et av de tilhgrende parkeringsarealene.
| motsetning til treffet i Nederland skjer Passion
Meeting pa bare én dag, som regel en av de forste
lgrdagene i juni.

Den sveitsiske 4C-klubben arrangerer Passion Meeting. Forste aret var det kun 4C som deltok, men allerede
andre aret ble ogsa Giulia og Stelvio ensket velkommen. Fra 2019 ble det apnet for alle Alfa-modeller.

Vakre Alfaer sa langt gyet rekker.

En lang

rekke med Giulia. Den

nermeste er forsiktig pimpet.

Mange Stel
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vio og Bertonecoupeer, men ogsa en enslig red Alfasud Sprint.
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Arturio Merzario var naturlig nok @resgjest, og alltid med cowboy-hatt. Han har mange lg|

p, og seiere for Alfa.

Arturo Merzario

Siden vi hadde bestemt oss for & starte ferien
i Sveits, var det naturlig & booke et hotell ved
Thunersee og dermed fa med oss det femte
Passion Meeting lgrdag 3. juni.

Dagen starter med et fantastisk veer, og vi
setter kursen mot Jungfrau Park fra vart hyggelige
hotell i den lille byen Leissigen. Pa veien mater vi
mange andre alfister i bade nye og gamle biler,
og det danner seg raskt en liten Alfakortesje.

Pa programmet star blant annet presentasjon
av Tonale Q4 plug-in hybrid og feiring av 60-ars-
jubilanten Autodelta. Dagens &resgjest er den
italienske racerfgreren Arturo Merzario, som
blant annet vant Targa Florio i 1975 i en Alfa
Romeo T33.

Klokken 13 gér «Look and feel» av stabelen,
et event der noen sarskilt utvalgte klassiske Alfa
Romeo kjgrer en tur rundt pa omradet slik at det
er mulig & bade se, hare og lukte dem.

Sist, men ikke minst er en helt spesiell
bokpresentasjon lagt til denne dagen, nemlig av
den aller farste boken dedikert til Alfa Romeo
4C. Den heter «The 4C book, a tribute to the pure
DNA of Alfa Romeo» og er skrevet av forfatteren
Marco Kehl, alfist og president for den eneste
4C-klubben i verden, 4C Club Schweiz.

De farste 250 bokene utgjer et begrenset
forsteopplag som leveres i en boks med karbon-
look og med en nummerert og signert 4C-tegning
av sjefdesigner Alessandro Maccolini fra Centro
Stile. En slik ma jeg naturligvis ha med meg hjem
til bokhylla!
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690 Alfaer

Treffet ma sies & ha vaert sveert vellykket med
1700 bespkende. Det kom over 690 Alfaer, derav
en stor del var 4C og Giulia. For sistnevnte var
mange av type Quadrifoglio og enda flere av spesial-
utgaven GTAm.

Mange andre godbiter var ogsé representert,
som 8C Competizione, Arna Ti, Giulia GTC, Trofeo
Alfasud, 2600 Spider, 2600 Berlina og Montreal.
| tillegg var den lokale Alfa-forhandleren pa banen
med de siste nye modellene og mulighet for prove-
kjgring av nye Tonale.

For de som hadde penger til overs kunne
de brukes i sma butikker med alt fra biltilbehar,
racerbekledning, modellbiler og annet. Alt i alt
et flott treff med mange vakre biler i flotte om-
givelser, der treffet kan kombineres med mange
andre fete opplevelser som «Top of Europe» pa
Jungfraujoch.

Om du oppholder deg i Sveits i starten
av juni, sjekk inn pé dette fantastiske treffet.
Informasjon finner du p& Facebook og nettsiden
www.4cpassionmeeting.com. s

Alfa Romeo Montreal i en sjelden lakkfarge og med uoriginale felger.

\R'. . 1\'\. "\“x i ' ; Tl
Alfa Romeo 2000/2600 Sprint var Giorgetto Giugiaros fgrste produksjonsbil. Da jobbet han hos Bertone. Den
ble bygget av 0S| med et karosseri som var delvis handlaget. Et visst antall 2600 Sprint ble kjgpt av den

italienske regjeringen og brukt som politibiler og Carabinieri utrykningsbiler, henholdsvis kalt «Pantera» og
«Gazzella».

T ke o / i
Sedanen 2600 var Alfa Romeos flaggskip mellom 1962 og 1968. Todgrsvarianten Sprint ble det solgt 6999 av,
men Berlina-utgaven er faktisk enda sjeldnere: Det ble kun laget 2038 stykk!

veldig tydelig. Begge ble designet av Giorgetto Giugiaro.

ALFA-SPESIALISTEN
| TRONDHEIM

Over og under: En flott og sjelden 1900 C Sprint Touring, ogsa omtalt som «1900 Superleggera». C'en star for
corto, altsa italiensk for kort, noe som indikerer at den har kortere akselavstand enn en standard 1900.
Vi er et bilverksted som
spesialiserer oss pa bil-
entusiastenes bilmerker.
Om du har en Alfa Romeo,
Autobianchi, Fiat, Ferrari,
Lancia, Lotus, Maserati, MG,
Porsche, Lamborghini eller
Triumph, er dette stedet for deg.
Folg oss gjerne pa Facebook.

e EU-kontroll

e Service

e Klimaservice
¢ Reparasjoner
¢ Reservedeler
¢ Delesalg

Medlemmer far 10 % rabatt

pa deler og arbeid mot
fremvisning av medlemskort.

-
W :\?\a\e\.

AUTO
SPORTIVA

Tempevegen 35, 7031 Trondheim
TIf 977 44 020
knut@autosportiva.no
autosportiva.no
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Kokker og foto: B
N KULBRAATE
Tekst: PERAN KltB

ARDELLOTTO, em 1071,
edlem 1001 og E EIDSVOLD LARSEN
EN, medlem 10

Denne gangen kommer det
tre retter som kan vaere et
stort maltid eller sta som
enkeltretter. Den forste er
en enkel pastarett. Mange
italienske barn Far denne nar
padre (far) skal lage middag,
det vil si at den er veldig
enkel!

CacioePepe
Pasta med ost og pepper

Til 4 personer:

400 gr spaghetti

300 gr revet pecorino ramano-ost (eller parmesan)
Salt

Sort pepper

Legg 250 gram revet pecorino i midten av en stor
panne. Kvern godt med svart pepper over. Kok
spaghetti i en kjele med saltet vann. Nar pastaen
er nesten ferdig (al dente), hell 4-5 spiseskjeer av
kokevannet over i panna med pecorino i.

Skru pa middels varme og rr til en kremaktig
konsistens. Sil spaghettien og spar litt av koke-
vannet. Hell pastaen opp i panna, rgr godt sammen
og tilsett mer av kokevannet slik at pecorinokremen
blander seg godt med spaghettien. Server pa tal-
lerken med resten av pecorino-osten ved siden av.

Til en hverdagsmiddag fer annen aktivitet
kan man drikke vann til dette. Men til denne
retten passer det ogsé med en enkel rgdvin. En
Lupi Reali fra Montepulciano d'Abruzzo vil passe,
denne fas pa Vinmonopolet til en god pris.

Som hovedrett denne gangen kommer en
ordentlig delikatesse:

ﬁ‘cy\hﬂtac@nﬁggperw@hw)

Trangert entrecote med kapers og oliven

Til 4 personer:

En hel entrecote pa cirka 1 kg

4 hvitlgkfedd delt'i to

2 middels store Igk skaret i tynne halvmaner
2 ss kapers

4 hifftomater fladd, i terninger uten frg
25-30 sort oliven

1 ss grovhakket rosmarin

4 laubzerblad

Olivenolje

12 glass radvin

Salt og pepper

Surr kjottet med hyssing og stek pa hgy varme i
pannen slik at det blir en fin og brun skorpe rundt
hele. Ha det i forvarmet ovn pa 200 grader til
kiernetemperaturen er pé rundt 60-65 grader.
Mens Kjpttet er i ovnen: Varm olivenolje i en
stor stekepanne. Tilsett hvitlgksfeddene og stek
pé svak varme til det er gjennomstekt og gylden,
ikke brun. Ta ut og kast hvitlgken. Legg loken i

2 b |

stekepannen og stek til den er gylden. Skru opp
varmen til middels, tilsett tomatene, oliven, ka-
pers, laubaerblad og rosmarin. Stek videre i cirka
2 minutter under omrgring. Tilsett hvitvinen og la
den koke ut. Smak til med salt og pepper og ta ut
laubzrbladene.

Nér kjgttet er ferdig, fiern hyssingen og
krydre med med salt og pepper. Skjer tynne
skiver pa cirka 0.5 cm og posjoner med litt av
sausen bade under og over. Husk & bruke varme
tallerkener. Server med stekte poteter eller en
god hjemmelaget potetpuré ved siden av.

Til denne kraftige kjottretten vil det passe
godt med en fruktig, litt tung redvin fra det serli-
ge, solrike Italia. En Montepulciano d'Abruzzo fra
midt i Italia eller en Primitivo fra enda lengre ser
vil passe perfekt. Spesielt godt blir dette i kalde
norske vinterkvelder.

Til slutt kommer det en spesiell italiensk
kake. Denne kan brukes som dessert eller som
en kake til kaffen. Den er overraskende st til &
ha sapass lite sukker:
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Gresskarkake med ricotta og rosiner

Til 12 personer:

400 gr rent gresskar i terninger
4 egg

200 gr sukker

150 gr ricottaost

1 dl olivenolje extra virgin

300 gr hvetemel tipo 00

1 liten pose gjeer til kaken
Rosiner etter gnske

Kok greskaret til det er mykt, terk godt og la det
bli kaldt. Mos det deretter med en stavmixer il
konsistensen er kremaktig. Tilsett ricotta og rar
godt sammen med en sleiv eller slikkepott.

Visp sammen eggene og sukkeret i mixeren i
hgy hastighet til det har vokst tre ganger. Tilsett
da olivenoljen forsiktig. Rer inn blandingen av
gresskar og ricotta. Rer inn med en sil hvetemel
0g gjeer. Tilsett deretter pnsket mengde med
rosiner og rgr sammen. Bruk en rund kakeform
med bakepapir i bunnen og tilsmurte sider med
smgr og drysset mel.

Stek i forvarmet ovn pa 180 grader i 45
minutter. Skru av ovnen og la formen ligge inne
i cirka 5-10 minutter til. Dryss pa litt melis pa
toppen for servering.

Til kake passer det selvfplgelig med kaffe.
Men i Italia brukes det ofte vin til kaker. Til denne
gresskarkaken anbefales en hvitvin: Bianco di
Sicilia.
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Tekst: LARS THORSEN, medlem 3276
Foto: STELLANTIS og RAPHAEL BELLY

Tallet 33 kan bli en besettelse for noen og enhver,
ogsa for Alfanytts skribent. Derfor starter bradteksten
om 33 Stradale pa side 33, hva ellers?

Stradale. Et navn som vekker
folelser hos naermest alle bil-
entusiaster. Og med rette. Den var
den ultimate sportsbilen. Bygget opprinnelig som
racerbil, ble understellet og V-atteren pa to liter
forsiktig modifisert for gatebruk og kledd i et av
de vakreste karosserier som noen gang er laget.
Et teknisk og estetisk kunstverk, men en
pkonomisk katastrofe, hvert fall sett med datidens
gyne. Antakelig solgt i bare &tte eksemplarer (det
med 18 biler er bare tull) il prisen av 65 vanlige
arslgnner — eller omlag 25 prosent dyrere enn
Lamborghini Miura med fireliters V12-motor.
| ettertid kan man imidlertid spekulere i hvilken
verdi 33 Stradale har hatt for Alfas omdgmme og
interesse blant bilentusiaster verden rundt. Den
kan antakeligvis ikke males i penger, men skulle
man det, ville det nok vere en sveert solid sum.

Ryktene om en ny superbil fra Alfa har gatt
lenge, men med diverse oppkjep og sammen-
slainger, og ikke minst med Sergio Marchionnes
bortgang i 2018, har den virket mer som en drgm
enn et virkelig prosjekt.

De forste substansielle bevisene kom etter
Monza Grand Prix i fjor. Det var snakk om en
superbil som enné ikke hadde fatt grant lys, men
som allerede var utsolgt.

30. august ble prosjektet vist fram. Med en
masse historiske referanser til den originale 33
Stradale fra 1967, var det liten tvil om hvilken
bil de hadde hatt som inspirasjon, og fram fra et
blendene lys-show ruller det ut en helt ny super-
bil av karbonfiber og aluminium.

Det er modig gjort & bruke, ikke bare design-
inspirasjon (som er gjort far i bade Diva og 4C),
men ogsa navnet fra originalen.
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Teknisk

Det vi altsé snakker om er en midtmotorbil med
en treliters V6 twin-turbo motor med over 620 hk.
Motoren er en videreutvikling av 2.9-literen fra
Alfas Quadrifoglio-modeller og er nok ganske

lik Maseratis Nettuno-motor, som allerede star i
MC20 og nye Gran Turismo Trofeo. 33 Stradale
kommer med en 8-trinns DCT girkasse, bakhjuls-
trekk og elektronisk «limited-slip» differensial.
Den kan imidlertid ogsa velges som batteri-
elektrisk med tre motorer, firehjulstrekk, 750 hk
og estimert rekkevidde pa 450 km (WLTP).

Toppfart angis til 333 km/t (hva ellers?) og
0-100 km/t gér unna pa under tre sekunder med
V6'eren, og 2,5 sekunder med elektrisk drift.

| bunnen ligger det de kaller en aluminium
H-ramme (nok et hint til 1967-modellen?) og en
karbonfiber-monocoque. S& langt er det ikke
publisert bilder av understellet, sa hvordan dette
ser ut, vites ikke.

Det oppgis 0gsa at hjulopphengingen er av
dobbel-arm-typen og at det er utsyrt med aktive
stptdempere og semi-virtuell styring pa bade
front- og bakaksel. Oppsettene av bilen er gjort
ved hjelp av F1-forer Valtteri Bottas og skal vaere
tilpasset bade banekjgring i «Pista»-setting og

-
" r =
- L
5 .
N - e

hverdagstransport i «Strada»-setting. Frontakselen
er ogsa utstyrt med «lift» pa opptil 50 mm.

Bremsene er av et elektronisk (Brake-by-
Wire) system fra Brembo, med karbonkeramiske,
ventilerte skiver. Det er 6-stemplede monoblokk
kalippere av aluminium i front, og 4-stemplede
bak. De kan fas i standardfargene rod, gul og
sort, samt hvilken som helst annen farge, hvis
man betaler for det.

Spesialbygget

Dette er nemlig den farste bilen i Alfas nye Fuori-
serie, som betyr smaskala, spesialdesignede
biler. Den neste bilen i Fuoriserien skal visstnok
allerede startes pa i november i ar. Spennende!

Den nye 33 Stradale skal bare lages i 33
eksemplarer (naturligvis!). De er for lengst bort-
bestilte. Biler pa denne hylleraden er alltid apne
for kundens @nsker og hver kunde kan spesial-
tilpasse sin bil med et utall muligheter. Hos Alfa
Romeos nye Bottega-program har de tatt det
enda litt lengre.

Det vil i utgangspunktet vaere tre eksklusive
eksterigrfarger a velge blant; Rosso Alfa, Royal
Blue og Rosso Villa d'Este, men det kan utvides
etter @nske. Interigrfarger og -materialer kan

LED-diodene som omkré'nser frontlyktene lyser opp
nar eieren naermer seg bilen ... og ja, det er 33 pa
hver side.

0gsé velges utover de to standardvalgene Tributo
og Alfa Corse. Det er ogsa flere tilvalg av karbon-
fiber-detaljer, logoskilt, Scudettoen i front, farge
pa Alfa-skriften, felgene, kalipperne og eksos-
rgrene. Her er det mye som skal velges, altsa.
Man far til og med bestemme sin bils atte
siste sifre pa understellsnummeret (VIN), siden
Alfa Romeo har registrert en helt ny nummerserie
som starter med ZAR33STR. Dette var nok tenkt
a veere 10533, siden det er starten pa nummeret
i bilen som ble vist. 10533 var nemlig starten pa
VIN-nummeret pa de to farste prototypene fra 1967.
Produksjonsbilene i 1968 fikk derimot 75033-
nummer siden prosjektet ble flyttet til Autodelta
o0g Marazzi. Uansett, nummeret man gnsker seg
vil graveres pa senterkonsollen i bilens interigr,
og en full registreringsplate med blant annet
understellsnummer, motor- og girkassenummer
monteres bak i bilen, som pé bilene fra 60-tallet.
Hver av de 33 bilene vil derfor vaere helt
unike. Av respekt for bilens og navnets historie,
er det imidlertid opprettet en egen «33-komité»
som ma godkjenne gnskene for bilene bygges.
Det er forgvrig Carrozzeria Touring
Superleggera som skal bygge bilene for Alfa
Romeo.
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Interigret

P4 innsiden blir du mgtt av det beste skinn og
utfreste aluminiumspaneler og detaljer, i denne
interigrstilen kalt Tributo. Det tofargede laeret

har ogsa semmer og detaljer fra 1967-modellen.
Rattet er fritt for knapper. Her er det kjgring i
fokus. Girskiftet handteres med de store hend-
lene bak rattet. Lys og vindusviskere styres med
vanlig spaker, ogsa bak rattet. Ellers er det solide
vippebrytere og vridere i midtkonsollen og i taket,
som styrer resten. Interigret er fritt for skjermer,
utenom instrumentene bak rattet. Pent omfavnet
av sylindriske former, sitter et sveert avansert
instrumenpanel som kan endres etter kjgremodus
o0g kommandoer fra fgreren. Interigret kan ogsa
bestilles i stilen Alfa Corse, der skinn og aluminuim
byttes ut med alcantara og karbonfiber.

Noen tanker
Det er moro at det skjer noe med vért kjeere merke,
og det er sikkert ngye vurdert at en «halo-car»
som dette gir mest for pengene. Det er utvilsomt
en heftig bil pa alle mater. Det er helt klart lagt
ned mye arbeid her, og entusiasmen skinner
gjennom overalt. Det er ogsé fint at det finnes en
33-komite som ser over kundenes gnsker.

Jeg skulle imidlertid gnsket at komiteen hadde
vaert pa plass far, sdnn at respekten for originalen
hadde veert utvist enda tidligere i utviklingen.

skjermer utenom instrumentpanelet bak rattet. Det
er imidlertid en ekstra skjerm som sklir ut under
dashbordet, ned mot midtkonsollen, som man kan
styre klimaanlegg, oppsett av bilden etc.

Interioret er veldig forerfokusert og har ingen synligq- Ya

Helt personlig synes jeg nemlig ikke originalens
essens og design er serlig godt ivaretatt. Det
er ikke de store lyktebrgnnene, sommerfugl-
derenen eller luftslusen pa bakskjermen som gir
1967-modellen dens ikoniske skjgnnhet. Faktisk
hadde den farste prototypen ikke lufting av hjul-
husene i det hele tatt, og produksjonsmodellen
hadde mye mindre, enkle frontlykter. De er minst
like elegante, og like mye 33 Stradale.

Nei, det er Franco Scagliones enkle, elegante
linjer som er essensen. Det er noe med propor-
sjonene. Racerbil-fronten, det nesten usynlige
luftinntaket bak derene, de svulmende skjermene

Ulikt de fleste moderne biler,
er rattet helt fritt for knapper.

o0g den nydelige, korte hekken som gjer originalen
til et mesterverk. | tillegg var den for sin tid faktisk
sveert aerodynamisk.

Nér de i tillegg vager & bruke originalens
navn, ma de derfor ogsé tale & bli kritisert. De,
(uten seerlig respekt, synes jeg) sammenligner
seg jo med et velkjent kunstverk, et ikon (intet
mindre) og forventer & bli hyllet for det. Det blir
som om noen skulle komponere Vivaldis De fire
Arstider p& nytt, med moderne vri. Eller & male
Skrik eller Mona Lisa i ny, moderne drakt, og for-
vente 4 bli genierkleart. Bilen i seg selv er full av

flotte designdetaljer, men pa dette feiler de stygt.

Ikke er det en Stradale heller, faktisk.
Tilnavnet Stradale ble brukt om gateversjonen av
en racerbil, og det er dette ikke, selv om de nok

kan lage en Alfa-versjon av Maseratis MCXtrema.

Hadde de tonet ned detaljene fra originalen,
kalt den 6C Sportiva, og hyllet Scagliones design
som den ultimate inspirasjonen, ikke som kopi-
original, s& hadde jeg nok sett bilen med andre
briller. Aller helst hadde jeg hapet a se en mer
fremtidsrettet design, ikke nok en retro-skulptur.

Bilen far imidlertid strélende kritikk for sitt
design, sa kanskije er det bare jeg som er s&r?
Vi far hape det, for vart kjeere merkes skyld.s
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Autodeltas forste Tipo 33 (VIN #75033*001), altsa racerbilen fra 1967. Den er det tekniske grunnlaget for alle
Tipo 33-racerbilene fra 1967 og 1968, og ogsa for 33 Stradale.

B Piemonte 1921

Bursdag
B 1920

Markedsfering

Originalen! #10533*01. Den aller forste 33 Stradalen, presentert pa Monza 31. august 1967. Franco ¢ Uma Thurman

Scagliones opprinnelige design er smekker og elegant. De rene formene hadde ingen utluftinger av hjulhusene,
og luftinntaket pa siden var diskré lgftet ut fra sideprofilen.
Motehus

D The Devil wears Prada

1967-modellen fra Alfa Romeo-museet er egentlig den andre prototypen (VIN #10533*012). Denne ble ogsa bygget av Scaglione og noen fa medhjelpere, men jobben
ble utfgrt hos Marazzi, som skulle sette sammen produksjonsbilene, siden Scaglione ikke lenger ville jobbe med Carlo Chiti i verkstedet hos Autodelta. Bilen ble bygget
som en «Stradale Corsa», dvs. en gatebil bygget for gate-/bakkelap, og ble egentlig ikke ferdigstilt for i 1968, etter den forste produksjonsbilen. Den var lettet pa flere
mater og hadde aluminiumskarosseri. Produksjonsbilene fikk stalkarosserier. Alfa Romeo 33 Stradale var muligens den aller forste gatebilen med de ikoniske
«sommerfugl-dgrene».

Walter de Silva
A Fiat

Boltsirkel
B Alfa 166
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Heyde
D 2757 meter

33 Stradale
D 33 er en modellbetegnelse i 105-serien

Produksjonsmodellen som kom i 1968 (her representert ved #75033*110) hadde enkle frontlykter pga. av ALt . .
reglement for gatebiler, og blinklysene var flyttet ut av lyktebrennene. De fikk ogsa utlufting av hjulhusene i én D Klubben ble planlagt stiftet pa hans
del, bade foran og bak, samt speiler, blinklys og en kromlist under darene. Noen ytterst 4, antakelig bare to, restaurant Valentes Osteria i Oslo
hadde ogsa en buet kromlist tvers over fronten, under lyktene, som denne. Ofte referert til som "mustasjen".

Busso
D Lancia, Fiat, Rayton og Gillet

Kubikkvarianter
B 4 varianter (2.0, 2.5, 3.0 0g 3.2)

Fldklypa Grand Prix
A Ruffino Gassolini

The Graduate
B  «You know how to work a foreign shift?»

Fotball
C Juventus FC (1897)
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De delte utluftingene av hjulhusene pa Stradale Corsa prototypen fra museet er godt synlige bakfra.
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Foto: JOHANNE KAARDAL (@ijohannekaa)
Tekst: CHRISTIAN JARRE, medlem 3505 og
STEIN INGE STOLEN

De distinkte «persiennene» foran frontlyktene kan
vippes opp og avdekke lampene helt.

onlieal

kom til

an man eie en vaskeekte Montreal —
|—< kanskje Norges fineste — men likevel ikke

ta den med til rets landstreff i kKlubben?
Agnar i Rogaland syntes ikke det, selv om han selv
ikke hadde anledning til & delta pa landstreffet.

Lgsningen ble at Paul-Magnar hos Auto
Center Rogaland satte seg i bilen sammen med
sin Linda og kjorte den usedvanlig vakkert, helt
fra Rogaland til Vinstra, for & vise den frem for
oss pa Fefor Hoifjellshotell.

P4 veien hjem bespkte de Leerdalspren Motor
Hotel, hvor Johanne Kaardal jobber som resep-
sjonist. Hun er ogsa fotograf og grep anledningen
til & knipse noen bilder av denne sjeldne V8-bilen.

P4 bildene her er Montrealen foreviget foran
hotellet i Leerdal. Og slik gikk det til at selveste
Montreal kom til lille Leerdal.

Montreal

Arsmodell
1972

Motor
2.6-liters V8

Effekt
200 hk v/6500 omdr.

Ytelse
0-100 km/t pa 7.4 sek.

Lengde
422 cm

Vekt
1270 kilo

Designer
Marcello Gandini hos Bertone

Bileier
Agnar Rugtveit

Bosted:
Spanne i Rogaland

Marcello Gandini begynte sitt virke hos Bertone
i 1966, der han Igftet hatten til rivalen Giorgetto
Giugiaro, som forlot huset pd samme tid. Mange
nydelige biler fulgte i de 14 arene han jobbet der.
En av de mindre kjente er Alfa Romeo Montreal.

Det skal ikke mye
velvilje til for a se at
Gandini lot seg inspirere
av Miura-designet da
han forte pennen her.
Mange lar seg ogsa lure
av luftinntak-rillene

bak sidevinduene, noe
som antyder at bilen er
midtmotorisert. Dette er
bare en fiffig design-
detalj, som ved siden av
a lede luft ut av kupeen
og ikke inn, ikke tjener
annet formal enn a se
toft ut.

.
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GTV 2.0 V6 TB fra 1999 og en lang rekke fine Alfaer.

L \

I &r var landstreffet lagt til Vinstra, :

. samme helg som Alfa Romeo fylte 123 ar, “t
mens Spiraltreffet naturlignok =

er knyttet til Spiralen i Drammen.

L Foto: LARS RUDEL, mediem 6369, JON SOLVE. " .
" STRAND, mediem 5377, ANDERS MAGNUS -~ - = - e
ANDERSEN, medlem 4399, ARVE WIK, medlem 4203, .=+
ALEXANDER I. KARLSEN, medlem 5300, BRAGE - '\ '
ASPLEM, medlem 6186 og OLE HENRIK SONSTEBY. "' '\ .
GILBO, medlem 6061 ©~ " . .o
Tekst: CHRISTIAN JARRE, medlem 3505

T,



¥ Kiubbiiv
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Alexander I. Karlsens Maserati Grantourismo MC Familien Bergers GTV 3.0 V6 har tidligere tilhgrt
Stradale fikk mye oppmerksomhet. Atte sylindre og Leslie Gayes.
450 ilisinte hester legges merke til.

Fra dagsutflukten pa lgrdagen. Festen kan starte!

1 Jeat g S - o : % Godt stemning, fint vaer og flotte mennesker; hva mer kan

2 — : . ’ ? itali 1

Ingen tvil om at det ble laget mye man gnske seg? Jo, en flaggstang med italiensk flagg!
gromt for rundt 50 ar siden.

Landstreffet strakk seg over tre dager og foregikk pé-Fefor Hoifjellshotell. Pa
lordagskvelden ble det festmiddag, taler og Alfa-quiz! Skroner ogsa? Jo da, vi
mener & ha hert en og annen skrene i lopet av kvelden.
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Paul Lundquist i fint driv i sin 4C Launch Edition.

WENRKLE
T —— T ——

Spiraltreffet: Lardag i halv to-tiden var det oppmpte
ved Ciao Pizza og Skur 4 Pub i Havnegata 13 i Drammen. -
Her ble det pizzalunsj, sosialt samvar, dekksparking
- 0g mulighet til & handle i Haandbryggeriets fabrikk-
utsalg. SE i o

Under: Alfa Romeo Gran
Sport Quattroroute
(Zagato) ble det bare
produsert 92 stykk av.
Denne blir det reportasje
om i Alfanytt neste ar.

L : ;
i 1 % .

Vinstra Motorsportarena Ia bare 9 km fra hotellet.

En nydelig Giulietta
Sprint fra 1961.

En 156 Sportwagon GTA ved siden av bilen som vant den ene av to «best in
show»-priser.

e, o

Vi har hgrt om det grgnne skiftet, men ante ikke at
det bade inkluderer firehjulstrekk og 510 hk. Per
Jostein R. Orslien hos Alfa-importer Bertel 0. Steen
viste hvordan svingene skal angripes.

Mye lavere enn den grgnne, men uten firehjul-
strekk. Vi tipper Giulia Q oppleves veldig for-
skjellig pa bane sammenlignet med Stelvio Q.

Hl B ALFA #3/2023
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I halv fire-tiden startet kjgreturen, som endte pa
Spiralen, hvor det ble mer sosialt samver. Deretter
ble det en kjgretur ned til Holmen Motorbatforening
midt i Drammen by.

Hvor gammel tror du Gran Sport Quattroroute'n er?
Du vil kanskije bli overrasket nar du far hgre svaret.

Pa vare treff er man hjertelig velkommen selv om
man «bare» kommer i en Maserati...

Drammen er en by med hjerte for kultur! Det viser de gang pa gang nar de tillater at vi fyller Bragernes torg
med italiensk brukskunst.

3/2023
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En Spider nytes best uten tak.

Stor takk til Drammen for Ian av Bragernes torg. Vi
ble mgtt med stor velvilje fra kommunen, bade i ar
og i fjor, og nar en klubb som vér arrangerer en bilut-
stilling i byens sentrum, definerer de det helt korrekt
som et kulturarrangement.

g e e
Hekkmontert motor er noe for seg selv! Denne
sjarmbomben gleder bade forer og tilskuere.

Drammens innbyggere haper garantert pa flere
Spiraltreff, de bidrar til & skape en levende by.

Vi setter var lit til at Roar, Kristoffer og Vemund

i klubbens Buskerud-avdeling har det pa blokka.

Og rett for Alfanytt gikk i trykken, fikk vi vite datoene
for neste Spiraltreff: 7.-8. september!




Betina Metzner

Si hei til den nye generasjonen
alfister! For ogsa de unge med 364r

o - Bor i Skien
utsekt ng bilsmak dlgger Oppvokst i Zabrze, en by i Silesia i Polen
Alfa Romeo. Vi tok en prat Kjerer Giulia 2.2 JTDM

med 12 av dem, og denne

gangen hilser vi pa Ole Kristian,

Amalie, Kristoffer og Betina. 1 driver au pé med til daglig?

| usually work on a daily basis, but unfortunately
not in the sector with which | associate my future,

Foto: OLE HENRIK SONSTEBY GILBO,

medlem 6061 which is why | plan to go on a car detailing training
Idé og organisator: ROAR ORVEDAL, during my holidays, because it is my passion.
mediem 4912 In my free time, together with my boyfriend,

Tekst: CHRISTIAN JARRE, medlem 3505 we train our skills in the field of film installation
on car windows, installation of PPF protective

films on car lamps, and chrome delete. | would
like to set up a company someday that will deal

with these services.

Hva slags biler vokste du opp i?

To be honest, when | was a child, | wasn't
interested in motorization, even though | always
preferred to play with cars rather than dolls. My
parents drove different brands of cars, but we
never had an Italian car.

Hvorfor falt valget pa Alfa og hva liker du best
med den?

| bought my first Alfa Romeo basically by accident.
Most of my friends drove BMW cars and they
persuaded me to buy this brand, but | never liked
what everyone else did and | told everyone that |
wanted to buy an Alfa Romeo.

They advised me against it, but | had my way
and a few months later | found the car that stole
my heart and | didn't mind that | would have to
wait two weeks for the car to see it, because
it had to be imported from Germany. After that
time, | became the happy owner of the Alfa 147
FL Black Line model.

Hva var din forste bil, da?
My first car was a Renault Mégane in a beautiful
yellow color, the second Alfa 147 FL and the third
Alfa Romeo Giulia.

But due to the fact that | love motorization,
| love driving different cars and it's impossible
to list all the models I've driven here, but the
interesting thing is that the most powerful car
I've ever driven had almost 800 HP.

Har du venner som ogsa kjorer italiensk?

| am the president of the regional club Alfa
Romeo Gorny Slask in Poland, therefore, yes,
| have a large group of friends who drive Alfa
Romeo and other cars as well.

Er du eller noen i familien din medlem av klubben var?
Yes, | am already a member of the Klubb Alfa
Romeo Norge, | got information about it from my
friend Morten Garmo who lives in my area.

Hvis bilen din var et dyr; hva slags dyr ville den
ha vaert?

My current car, which is Giulia, | would probably
compare to a chameleon because of the paint,
which changes depending on the weather, it
looks like navy blue in the evening, black at night
and when the sun is shining, my Giulia shimmers
like a million dollars.

Hva blir din neste bil, tror du?

At the moment | have no plans to change the car,
but my dream is to own an Giulia Quadrifoglio in
the limited edition NRING.

Nevn tre drammebiler hvis du hadde mye penger!
As | wrote earlier, my automotive dream is Giulia
Quadrifoglio NRing or Giulia GTAm. | would be
lying if | didn't mention Mercedes-Benz G63 AMG
on this list, and last — my slightly more realistic
dream is Renault Mégane RS Trophy, | have a
fondness for this model.

{ |III :

Skal du oppgradere Giuliaen din?

In fact, my Alfa has already undergone a lot of
modifications. All windows have been tinted with
Llumar 5% and 35% foil, | have chameleon foil
on the windshield, which protects against UV
rays — the car does not heat up so much inside.
All silver elements were covered with black foil
(dechroming). | installed a splitter on the front
bumper of the Maxton brand and a spoiler on the
trunk lid of the same brand.

The RACE system was installed, including
the replacement of the DNA system knob. The
roof and exterior side mirrors were wrapped in
black 3M foil. The only modifications | have plan-
ned are the purchase of a larger rim (20") and
possible lowering of the car. | would also like to
refresh the paint and apply a ceramic coating.

| ALFA #3/2023
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Kristoffer Egestad Diesen

19 ar

Bor i Kongsherg

Oppvokst samme sted

Kjerer Giulietta 1.4 TB MA 170

Gar du pé skole eller jobber du?
For ayeblikket er jeg banemontgrleerling i Aarsleff
Rail.

Hva slags biler vokste du opp i?

Her har det gétt mye i tyske biler fra Audi. Tror vi
hadde Audi A6 tre-fire ganger pa rad fer vi i fjor
gikk over til Volvo V90. Selv spurte jeg om vi kunne
kjgpe en Stelvio eller Giulia istede, hehe.

Hvilken av dem likte du best?

Vanskelig spersmél, star mellom Volvoen og siste
Audien. De er gode pa hver sin mate, men tror
det ma bli Volvoen.

Hvorfor falt valget pa Alfa?

Det var nok en kombinasjon av at jeg ville ha noe
litt utenom det vanlige med sportslige kjgreegen-
skaper og at broren min kjgpte seg Alfa noen ar i
forveien. Er rett og slett utrolige vakre, kule biler.

Hva liker du best med bilen?

Det beste er nok de beige skinnsetene og eksos-
anlegget fra Ragazzon. Ligger ogsé utrolig godt i
svingene, synes jeg!

Har du eid flere biler?
Giuliettaen er min forste bil. Kunne nok ikke valgt
noe spesielt bedre bil, spar du meg!

Fikk du hare av venner om hva slags bil du burde
Kjope?
Nei.

Har du venner som ogsa kjorer italiensk?
Ja, bestekompisen min Ole Kristian har jeg klart
a smitte med Alfa-viruset! (se hayre side)

Er du eller noen i familien din medlem av klubben
var?

Jeg er medlem, og nylig ble jeg til og med i
Buskerud-avdelingens ledelse sammen med Roar
o0g Aleksander.

Hva blir din neste bil, tror du?

Det er ikke godt & si, er jo sa mye & velge mellom.
Er jo lov & dremme om en Giulia Quadrifoglio til
daglig bruk og en Spider til sommerbruk kanskje?
Italiensk blir det iallefall!

Hva er drammebilene dine hvis du hadde mye
penger?

Giulia Quadrifoglio GTA, Alfaholics GTA-R 290 og
Pagani Zonda R.

Jeg ser at du har pimpet Giuliettaen din med den
nye typen scudetto. Har du flere oppgraderings-
planer?

Ikke for gyeblikket, nei, jeg er forngyd akkurat
slik den er na.

Ole Kristian Dahl Skretteberg

18 ar

Bor i Passebekk i Kongsherg
Oppvokst i Passebekk og Svelvik
Kjorer 159 Sportwagon 1.9 JTD 8V

LN HIL 1100000010000 00 10 10 20000 10 200000 10 0000 0 0 100000000

Gar du pa skole eller jobber du?

Jeg er lerling innen industrimekanikk. Jeg skrur
pé godstog pé jobb og pa min prosjektbil pa
fritiden.

Hva slags biler vokste du opp i?
Mercedes-Benz Gelandewagen og sma japanske
sportsbiler, blant annet Honda CRX del Sol.

Hvilken av dem likte du best, og hvilken av dem
likte foreldrene dine best?

Jeg likte begge veldig godt, Geldndewagen il
offroad-kjgring og CRX del Sol var penest & se
pa. Pappa hadde to stykker CRX. Den ene brukte
han selv, mens den andre sto parkert siden den
hadde skader. Jeg lekte med den da jeg var liten.

Hvorfor falt valget pa Alfa?
Kompisen min skaffet seg en Alfa Romeo og
snakket om det hele tiden. Vi hadde vare uenig-
heter om biler. S& métte jeg selv kjgpe bil. Jeg
endte opp med & kikke pa en Alfa Romeo GT 1.9
JTD fra 2005. Far jeg Kjgpte bil tok han med meg
pé et Alfa Romeo-julebord, sénn at jeg kunne
snakke med andre Alfa-eiere.

Jeg endte opp med & kjgpe en Alfa GT i
Haugesund, men den gikk ikke gjennom EU-
kontrollen og jeg hadde dessverre ikke tid til &

skru pa den, sa matte selge den. Da ble det en
Giulietta i steden.

Deretter skaffet jeg meg denne
Sportwagonen som prosjektbil. Kjgpte den i
Bergen og kjgrte den hjem med proveskilter pa,
med dérlig hjullager og uten musikk. Det ble en
lang tur!

Hva liker du best med bilen?
Jeg liker hvor aggressiv den ser ut og hvor bra
den sitter pa veien.

Har du eid flere biler?
Jeg har hatt tre Alfaer. To av dem har jeg enna,

mens den siste matte jeg selge med tungt hjerte.

Har blitt glad i alle bilene jeg, men Alfa GT var
noe helt spesielt. Men begynner  bli glad i 159'en
0gsd, selv om jeg ikke har hatt den sé lenge.

Fikk du hgre av venner om hva slags bil du burde
Kjope?

Har hert om masse forskjellige merker, og de
fleste sa at jeg mé holde meg langt unna Alfa
Romeo siden de er kjent for & g i stykker. Men
jeg er ganske sta, sa jeg herte ikke etter. Jeg
angrer ikke pa mine valg.

Har du venner som 0gsa kjorer italiensk?
Ja. Kompisen min Kristoffer (se venstre side) har
en Giulietta 1.4 TB MA med 170 hester. Det var
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han som gjorde at jeg kjgpte meg en Giulietta
som dagligbil.

Er du eller noen i familien din medlem av klubben
var?

Jeg er med i klubben, men ennd ikke som betalende
medlem. Det skal jeg snart fa gjort noe med.

| dag har vi bespkt en bondegard i Lier. Hvis bilen
din var et dyr; hva slags dyr?

Katt kanskje? Bilen ser sint og slu ut og sitter bra
pé veien. Men den er kanskje ikke direkte farlig
eller skummel siden den bare har en 120-hesters
dieselmotor?

Hva blir din neste bil, tror du?
Har lyst pa en Giulia.

Hva er drammebilene dine hvis du hadde hatt
mye penger?
Alfa 159. Giulia Quadrifoglio. Ferrari Testarossa.

Har du planer for & oppgradere Alfaen din?
Jeg skal bygge wide body kit til 159'en eller
ihvertfall prove. Jeg ensker ogsa a bytte til
bensinmotor for & fa en fin motorlyd.

Ses vi pa neste klubbtreff her i Drammen?
Ja, det gjor vi garantert!

il

1111

En stor takk til Drammen kommune for at
vi fikk lane Stremsg torg til fotografering

i pinsen — og en like stor takk til Birger
Meland i Lier for 1an av tunet hans pa Store

Valle gard.

Amalie Vedlog Simensen
19 ar

Bor i Flateby i Enebakk
Oppvokst samme sted
Kjerer MiTo 1.4 TB MA 135

Fortell 0ss hva du bedriver dagene med.

Jeg er lerling som innholdsprodusent og jobber
hovedsakelig med foto. Jeg er mye ute sosialt
med bil og venner, og er glad i & fotografere bil pa
fritiden ogsa.

Hva slags biler vokste du opp i?

Jeg har vokst opp i MiToen, men det er flere
Alfaer og Fiater i naer familie. Min bestefar hadde
en bla Fiat 124 Spider med brunt skinninterigr
som sin siste bil, den husker jeg godt.

Hvorfor falt valget pa Alfa?

Jeg syns det er gay 4 kjgre noe litt annet enn hva
andre kjgrer, og valget var ikke sé vanskelig da
jeg er oppvokst med det.

Hva liker du best med bilen?
Jeg liker veldig godt interigret med sort helskinn,
karbondetaljer og panorama.

Har du eid flere biler?
Forelgpig leter jeg etter min forste bil. | mellomtiden
kjgrer jeg min fars MiTo.

Er du eller noen i familien din medlem av Klubb
Alfa Romeo Norge?
Bade jeg og min far er medlemmer.

Hva blir din neste bil, tror du?
Min farste og neste bil blir nok en Giulietta,
kanskje en med QV-line interigr.

i
|
|
|
|

Hva er drammebilen hvis du hadde mye penger?
Det hadde nok blitt Giulia GTAm eller GTA, og én
eller flere modeller av Ferrari.

Ses vi pa neste klubbtreff her i Drammen?
Det kan hende.

"ALT-'A ROMEé
' TONALE =

.
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¥ Kiubben fylier 40

| for fylte Klubb Alfa Romeo
Norge 40! Det Feirer vi ved a
se tilbake pa medlemsbladets
utvikling, som har Fulgt klub-
ben siden oppstarten i 1982.
Gjennom Alfanytts 40-arige
historie Far vi innblikk i klub-
bens liv og virke, alfisters
hverdag og Alfas modellut-
valg gjennom FRre artier.
Historien kan fungere som
en oppsummering av hva det
vil si a vaere alfst i Norge,
og vi har na kommet frem til
siste del i artikkelserien.

Tekst: CHRISTIAN JARRE, medlem 3505
Foto: MARIO SOFFERUD, medlem 4089,
AMALIE VEDLOG SIMENSEN, medlem 6370,
KAROLINE NORDLI WIK, mediem 6588,

PAL BROVOLD, medlem 3949, TERJE @DEGARD,
medlem 5343, PAUL LUNDQUIST, medlem 2015,
CHRISTIAN JARRE, medlem 3505, LASSE
SVENSON og DANIEL WIDNES

Redaktarer

Ole Petter Friberg (-2015)
Christian Jarre (2015-)

Alfanytt #1/2013 var pa 36 sider og presenterte
den splitter nye 4C, den farste nye Alfa pa tre ar
og den forste nye Alfa-coupeen pa atte. Av storre
artikler nevner vi Hans Einans fotoopptak av en
156 Sportwagon og Lars Tore Norbergs reisebrev
fra en 170 mil lange tur pé en Vespal!

Reisen gikk fra Tromsg til Alta, Nordkapp,
Karasjok, Kautokeino, Vittangi, Kiruna fer hjem-
komst til Tromsg, og her er et utdrag:

«Vepsen hylte og skreik og jeg tryglet om mer
fart. | Honningsvég fylte jeg drivstoff. Det blir ikke
mye nar du har et forbruk pa 0.3 I/mil. Da jeg stod
der og blandet totaktsolje i bensinen, fikk jeg noen
hénlige blikk fra tre 50-arige feitinger pa hver sin
Harley-Davidson. Sikkert nyrike papirflyttere av
fransk opprinnelse etter skiltene & demme!

Kun den kvinnelige passasjeren pa den ene
Igftet forsiktig en anerkjennende tommel; hun
forstod hvilken verdensbragd jeg var i ferd med &
giennomfare. Gubbene sa vidt enset meg. Noen
brunstbral ... og vips var de og motorsyklene vekk.

Jeg listet meg videre mot Nordkapp-plataet.
Jeg gidder ikke nevne vinden — den var infernalsk.
Den reiv og sleit, men fanden om jeg ville gi tapt.
Jeg skulle om sé ete Vespa'n og vandre til fots
opp pa plataet om vinden ble for sterk.

Hva er den ultimate glede; nér gleder du deg
som mest? Well, well, my friend — i enden av
en av de laaange vindfylte slettene tok jeg igjen
Harley-fglget. Hurra — alle hadde stoppet — og
den ene bukserte seg i retur-retning: De hadde
bestemt seg for & snu, vinden var for sterk.»

Jeg skulle egentlig ha klappet i hendene,
vinket som en viking vinker og kanskje endog lof-
tet god-fingeren, men redselen for & velte i vind-
kastene gjorde at de aldri fikk se min arrogante
glede over deres tap. Le cap Nord ble for tgft for
dem — aber nicht fir mich!»

-
e
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Del 4: 2012-2022

Samba Romeo

Alfanytt #2/2013 var ogsa pa 36 sider og tok

for seg pinseturen i Hardanger, Corsa Italianas
sesongstart pa Karlskoga, og Alfa Romeos bil-
samling i Arese. Sistnevnte 14 brakk, men gjenapnet
som et helt nytt Museo Storico to ar senere.

Det var ogsa viet plass til en Morten M-
utstilling hos RSA Skayen. | klassikerspalten fikk
750 Competizione fra 1955 omtale. Redaktgren
skrev litt om Alfas salgsplaner:

«Det er ofte lettere & legge planer enn &
gjennomfgre dem, og vi sitter med en folelse av
at disse planene tenderer mot ren gnsketenkning.
Det er nok av konkurrenter der ute som slass om
de samme kundene, og gkonomien i de viktigste
markedene er ikke akkurat i ferd med & vokse inn
i himmelen om dagen, heller. Sa kanskije Signore
Marchionne hadde sett seg tient med & legge litt
mer realistiske planer for fremtiden?»

Alfanytt #3/2013 beholdt samme sideantall.
N& kunne leserne fordype seg i Olav Barhaugens
detaljerte Corsa Italiana-rapport, faktisk med
bilder av en kollisjon mellom Bjgrn Ivar Iversens
GTV og Jorgen Stokkans Alfa 155.

Utrolig nok sto artikkelen om bilsamlingen
i Arese fra #2 om igjen, denne gangen med de
riktige bildene, noe som tyder pa at det hadde
gatt vel fort i redaksjonssvingene.

Copenhagen Historic Grand Prix og Alfa 156
2.0 Novitec Turbo fikk ogsé spalteplass, og i
klassikerspalten var det en grgnn 2000 Coupé
Vignale fra 1958 som ble vist frem.

Alfanytt #4/2013 var ogséa pa 36 sider og
tok for seg Alfisti' Bergensis arlige hasttur under
tittelen «Gjest Baardsen kjgrte aldri Alfa». Nye
4C ble viet atte sider. Artikkelen var skrevet av
selveste Stein Pettersen, som naermest euforisk
avsluttet med falgende:

Alfanytt 2013 F=
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«4C er en bil som gir meg nyvunnet tro pa
det gode i menneskene, og pa Alfa Romeo. Det
kan veere delte meninger om de hypermoder-
ne instrumentene, om toclutchkassa, og om
all elektronikken som denne bilen er fylt med.
Likevel tror jeg vi kan enes om at beslutningen
om & bygge en supersportshil som er oppnaelig,
fortjener staende applaus. Med en bane & leke
p4, ville jeg valgt Alfa Romeo 4C fremfor andre
supersportsbiler jeg har hatt gleden av a legge
labbene pa. For alle oss som har hépet at Alfa
Romeo igjen skal levere en bil som kan forsvare
merkets fantastiske historie, er 4C svaret vi
vi har gnsket o0ss, ingen kompromisser, bare
uendelige mengder med kjgreglede og rendyrket
entusiasme. 4C er en bil 4 elske.»

Hvilken Alfa-sedan mellom 1972 og 2013
liker du best? Dette var tema for Stéle Dahls
artikkel i bladet. Tilsammen var det 10 sedaner
som ble presentert, og medlemmene ble invitert
til & stemme pa sin favoritt. Klassikerspalten tok
for seg brasilianske Alfaer produsert av Fabrica
Nacional de Motores (FNM), gayalt nok under
tittelen «<Samba Romeo».

Possible ice on road
Alfanytt #1/2014 var som vanlig pa 36 sider og
tok for seg Norges farste 4C som sto utstilt hos
Bilmax i Trondheim, Autodeltas historie del 1 og
Roberto Negris lille verksted i Clusone hvor spesielt
Iso Grifoer ble strukket opp.

Erik Rydstrom hadde skrevet et essay om det
a ha en gammel Alfa, mens Stéle Dahl fulgte opp
artikkelen i forrige blad med a spgrre om hvilken
Zagato-modell medlemmene likte best.

| klassikerspalten skrev redaktgren om Alfa
Romeo Carabo:

«Selv om bilen aldri kom i produksjon, ser
vi tydelig hvordan de skarpe linjene har inspirert
andre modeller, rene designstudier som for
eksempel Lamborghini Marzal, men ogsé
produksjonsmodeller som Lotus Esprit og mer
folkelige modeller som Citroén BX og XM.»

Alfanytt #2/2014 besto ogsa av 36 sider og
viet plass til Stale Dahls gjennomgang av de ulike
Bertonecoupeene. Del 3 av Peran Kulbraatens
artikkelserie om en svensk Giulia TZ kom endelig
pa trykk, nd med testkjering av doningen!

Av andre artikler mé vi nevne Autodeltas

| klassikerspalten i Alfanytt #3/2013 ble Alfa Romeo 2000 Coupé Vignale fra
1958 vist frem. Vignale var et italiensk selskap som designet og bygget karos-
serier for Cisitalia, Alfa Romeo, Ferrari, Fiat, Maserati og Lancia. 2000 Coupé
Vignale er en vakker kreasjon med et lavt og smekkert karosseri, tynne vindus-
stolper og store vindusflater.

Alfas

Pl bor moeed gamig Barp— S

historie del 2, Corsa Italianas sesongstart i
Karlskoga og klassikerspaltens omtale av modellen
A.L.F.A. 40/60. | matspalten var det tre ulike
salater som sto pa menyen.

Alfanytt #3/2014 telte 36 sider og omtalte
Mille Miglia og Alfisti' Bergensis sommertur.
Erik Rydstrom hadde testkjert en rgd 4C utlént
fra Alfa-forhandler Oddvar Bjelde, mens Bard
Farstad skrev om restaureringen av hans
1966-modell Spider Duetto.

| dette Alfanytt ble det spkt etter ny redaktar
for forste gang pé 13 ar.

Rolf Myrens sjeldne Alfa Romeo 1900
Superleggera fra 1952 fikk igjen omtale, mens
klassikerspalten tok for seg en enda eldre bil,
nemlig en Alfa Romeo G1 produsert i 1923.

| lederspalten skrev redakteren béade hu-
moristisk og alvorlig om sitt mgte med moderne
biler:

«Min daglige farkost har en sénn hyperaktiv
liten assistent som hele tiden har noe fryktelig
viktig a fortelle meg, omtrent hver eneste gang
jeg setter ngkkelen i tenningslasen. Denne as-
sistenten, som har tatt bolig ett eller annet sted
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dypt inne i dashbordet, mellom ledningskveiler
og kabelsko, er utrettelig i sin iver etter a fortelle
meg hva som skjer, og eventuelt ikke skjer, i min
bil. Det gar nesten ikke en dag uten at denne
péstaelige fyren bringer nye og interessante
opplysninger til torgs, stort sett eskortert av en
illsint pipelyd som ikke er til & ta feil av. Og hvilke
livsviktige opplysninger er det sa den overivrige
lille tassen har & komme med? Jo da, han har et
imponerende repertoar av interessante meldinger,
som for eksempel;

«piiip piiip, possible ice on road»: Ja, det er
vinter, vi er i Norge, og da er det ofte sann.

«piiip piiip, number plate light failure»: Sier du
det? Sé vidt jeg kan se, lyser de utmerket, begge to.

«piiip piiip, limited fuel range»: Jada, jeg vet
det, jeg har bensinmaler'n midt i synsfeltet. Men
vi er langt ute pa landsbygda, sa hold na fred til
vi kommer oss il tettbebygd strok!

«piiip piiip — front light malfunction»: Nei,
ikke parklyspeera na igjen! Du ma jo vaere hjerne-
kirurg for & skifte den paera uten & demontere
hele fronten.»

Etter mye om og men fant Friberg én dag ut
hva som var arsaken:

«Det hverken alarmsystemet eller verkstedet
kunne fortelle meg, det var hva som var arsaken
til det hele. Men en dag jeg drev og romsterte litt
nede i motorrommet, fant jeg et lite hull i rgret
mellom luftfilteret og luftmengdemaleren. Hullet
ble fagmessig forseglet, med strips og racingtape,
og plutselig var det slutt pa pipekonserten.»

Landstreff i Hardanger

Alfanytt #4/2014 holdt seg til 36 sider og presen-
terte Pia Skog Hagerup og Stéle Dahls reisebrev
«Skjeggete mann og snobbete dame pa Italiatur

i tidlgs Bertone-coupé». Bildet pa forsiden var
hentet herfra.

Klubbens forste landstreff pa tre ar ble selv-
felgelig omtalt, og denne gang var det Sunndal i
Hardanger som fikk alfistbesegk i pinsehelgen.
Stale Dahl fulgte opp med en artikkel om ulike GTV,
mens den arlige hgstturen til Alfisti' Bergensi igjen
fikk spalteplass.

Fra reisebrevet:

«Jeg tror ikke det finnes bilglade mennesker
som ikke kan tenke seg a eie en Bertone-coupé
en eller gang i livet. Heller ikke den skjeggete
mannen som deler hus og garasje med den snob-
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bete damen. Varen 2011 gjorde mannen alvor av
det hele og adopterte en knall rad Alfa Romeo
GT Veloce 2000, 105-serie, argang 1972. Den
snobbete damen var noe skeptisk til & begynne
med (Brera Q4 er jo den foretrukne langmilare),
men skepsisen ble snudd etter fgrste ekspedisjon
tur-retur Trondheim-Vestlandet. Og allerede da
begynte kanskje ideen og ta form. Burde ikke en
klassiker fra Arese fa vende tilbake til fodelandet?»
Alfanytt #1/2015 ble ikke bare siste utgave
pé 36 sider, men ogsa siste blad ledet av redaktor
Friberg. Etter hele 13 ar i redaktgrstolen tok han
farvel slik:

Formgiver Jon-Even Johansen (til venstre) og redakter Ole Petter Friberg laget Alfanytt fra 2002 til 2015,
men var ogsa drivkreftene bak etableringen av Igpsserien Corsa Italiana.

Alfanytt 2014 E
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«0g med de ordene avslutter undertegnede
sitt virke som redaktgr i Norges desidert hygge-
ligste bilklubb. Det har veert en morsom og leererik
reise sammen med mange dyktige medarbeidere,
0g med en entusiastisk og inspirerende leserskare.
Na er det pa hey tid & overlate redakterstolen
til Christian Jarre som kommer sekken full av
nye spennende ideer til bladet, s& det er bare &
begynne a glede seg til neste utgave av Alfanytt,
per Alfisti, di Alfisti. Takk for meg.»

| samme blad skrev Olav Barhaugen om den
ukjente Alfa Romeo Sprint 6C:

«Da FIA i 1982 lanserte Gruppe B, ble det
starten pa et rotterace blant bilprodusentene,
hvor mélet var & lage de raeste bilene. Resultatet
ble ekstreme modeller som Lancia 037 og Delta
S4, Ford RS 2000, Peugeot 205 T16, og ikke
minst Audi Sport Quattro. Men vi kunne ogsa fatt
med en Alfa Romeo i dette selskapet.»

Lurte du pa eikefelgenes historie, kunne du
lese en artikkel ogsa om det:

«Det hele startet i 1922 da Carlo Borrani
oppdaget potensialet i eikehjulene. Oppfinnelsen
var allerede patentert av firmaet Rudge Whitworth
i Coventry, men Borrani utviklet det videre. Eike-
hjulene fikk felgbaner i aluminium og ble populaere
hvor eikene var byttet ut med plater.» skrev Peran
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Kulbraaten, som hadde vaert p& bespk hos Ruote
Borrani utenfor Milano.

Pal Brovold hadde laget en stor artikkel om
fjorarets Minnesundtreff, mens Alfa 6 fikk omtale
i klassikerspalten. Erik Rydstroms «Brennevins-
hjerna», hvor diverse Martini-baserte drinker ble
presentert, er ogsa verdt & nevne.

Nye koster koster for livet

Alfanytt #2/2015 gkte til 60 sider og hadde
Christian Jarre (denne skribenten) som redakter.
Ny formgiver var Petter Nyquist, og hele Alfanytt
hadde fatt ny design.

Jarre og Nyquist hadde ogsé valgt nytt
trykkeri og nytt papir. Na skulle Alfanytt trykkes
i Trondheim og ikke Moss, noe som bade bidro
til lavere produksjonspris og dermed muliggjorde
flere sider, men ogsa kortere produksjonstid fordi
produksjon, pakking og distribusjon ble gjort i
samme by. Sistnevnte ble som tidligere handtert
av Roger Isdahl, hedersmedlem i klubben var.

Opprinnelig skulle bladet ha kommet ut pa
sommeren, men det ble kraftig forsinket da ny
formgiver métte skaffes i en fei. Petter Nyquist
var én av fire formgivere som klubben tok kontakt
med. Han hadde bakgrunn fra Kreativt Forum,
som han hadde formgitt i 15 ar, samt Ultrasport
Magasin. En mer erfaren magasindesigner var
med andre ord vanskelig & oppdrive. For forste
gang i Alfanytts historie utkom #2 i oktober, og
det ble bare tid til tre utgivelser det aret.

LandstrefF

2014 Sunndal
2021 Rgros
2022 Rgldal
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Christian Jarre hadde pa sin side 18 ars er-
faring fra reklamebyra, og i sin forste leder pekte
han ut en ny Kurs:

«Magasinet du na holder i hendene fortjener
0gsa en liten avduking. Det er forste Alfanytt hvor
jeg er redakter, og du vil se en rekke forandringer
fra tidligere:

e Mer innhold

o Stgrre detaljfokus pé Alfas ulike modeller

e Helt ny layout

e Storre bildeflater

 Bedre lesbarhet»

Hovedsaker i bladet var Giulietta Quadrifoglio
med TCT-kasse, Alfasud-arvtakeren Alfa 33, og
Stale Dahls gjennomgang av 105-serien under
tittelen «Hele veien fra Giulia til Montreal — pa
bare 8 sider!».

Den lenge etterlengtede Giulia-avdukingen i
Arese var det ogsa viet plass til, samt avdukingen
av en gul 4C Spider i New York. N& var Alfa
Romeo tilbake pa det amerikanske markedet.

Alfanytt #3/2015 gkte til 64 sider og ble
et mer fullendt produkt. Na var baksiden blitt
redaksjonell og ikke lenger kommersiell, og for &
markere dette ble en 2000 Sportiva brettet rundt
bladets rygg.

En kuriositet allerede fra #2 var at alle bidrags-
ytere sto oppfert med sine private kjgretay i kolo-
fonen pa side 2.

Petter Nyquist fortsatte som formgiver, men
lot Lars Thorsen formgi alle nye annonser.

Papirtykkelsen ble det ogsa eksperimentert
med, noe som dessverre farte til at #3 foltes for
tynn og lett, selv om bladet var pa 64 sider.

Christian Jarre skrev om nye Giulias design,
mens Stein Inge Stplen skrev om GTV6. Harald
Morten Utness presenterte seg for farste gang,
og hans forste italofile skrablikk bar tittelen
«Frpken Torino gar til legen».

Hele atte sider ble viet Timeline-avdelingen i
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det nyapnede Museo Storico i Arese, skrevet av
Trond Bergene som da var formann i klubben.
Av andre saker kan vi nevne Italiensk Dag,
Greenwich Concours i Connecticut og hele

to reisebrev. Det ene het «Harrytur til Finland
med sommersandalene pé» og det andre het
«Familietur il Split med kulinariske innslag».

Vi sakser fra GTV6-artikkelen:

«En nydelig fastback-coupé med pennefgring
signert en ung stjerne hos Italdesign ble lansert i
1974. Med sma og elegante grep var en firedgrs
luksussedan transformert til en ralekker todgrs
GT-vogn.»

Mange reisebrev har statt pa trykk i Alfanytt opp
gjennom arene, og de har blitt stadig lengre og med
flere bilder i takt med at bladet har fatt flere sider.
Her fra Roma i Mario Sefferuds reisebrev i Alfanytt
#2/2015.

Hl B ALFA #3/2023
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Pannekaker

Alfanytt #1/2016 gkte til 72 sider og brakte
artikler om Alfasud, 916-serien og den nye Alfa
Romeo-logoen, med et naturlig tilbakeblikk pa
alle Alfas logoer siden etableringen i 1910.

Bellezza-avdelingen i det nydpnede Museo
Storico fikk 10 sider, mens forste del av Astrid og
Paul Lundquists reisebrev «Tre pé tur til Sicilia»
0gsé ble viet mye plass. Paul skrev ogsé om fjor-
arets pinsetreff i Eidfjord, og video fra sistnevnte
— filmet av spnnen Eivind — kan du fortsatt se
her: vimeo.com/150937304

Trond Andersen skrev en oppsummering av
Corsa Italianas 2015-sesong, mens Mario Sefferud
skrev om skruer og bolter i Teknisk hjgrne.

Vi sakser fra pinsetreffet:

«Pa lgrdagskvelden var det som vanlig
grilling — og vinlotteri. Hvis noen praver & pasta
at vinnerlykke er jevnt fordelt, sa er det uhyre
vanskelig & fatte. Men med sa mange muligheter,
sd var det faktisk mange som vant bade én og
flere flasker. Vi som bodde pa gjestgiveriet hadde
for @vrig oppdaget at deres spesialitet var panne-
kaker. Menyen besto av mer enn 20 sorter. Det
matte ligge an til dessert etter all grillmaten!»

At redakteren na var blitt mer enn bare
redakter kom frem i lederen:

«Savner du lokale biltreff der du bor? Da vil
jeg gjerne at du kontakter meg, sé hjelper jeg
deg med & fa i gang slike hyggelige klubbtreff.
Alt du trenger er en dato eller to, og litt gratis
annonsering her i magasinet. For klubben er deg
like mye som du er klubben. Skal klubben vokse
0g bli enda bedre, er det nettopp lokale initiativ
som trengs. Sa jeg ser frem til & hore fra deg!»

Alfanytt #2/2016 telte ogsa 72 sider og tok
for seg lanseringen av Giulietta MY2016 og kurio-
siteten Disco Volante Spyder. Knut Skardalsmo
skrev utfyllende om «Ny bensin og gammel motor
—kan det ga bra?», mens Harald Morten Utness
og redaktgren skrev «Giulia for Hvermansen» om
de kommende Giulia-versjonene med fire sylindre.
De forste Giuliaene kom til Norge samme sommer.

Det nye Museo Storico &pnet dorene-ijuni-2015, og det ble lagettre store artikler om-museets tre
avdelinger. De sto i Alfanytt #2/2015 (Timeline), #1/2016 (Bellezza) og #4/2016 (Velocita).

@vrige hovedsaker var 156 GTA, del 2 av
reisebrevet «Tre pa tur til Sicilia», samt Stein Inge
Stolens reisebrev hvor han tester sin 170-hesters
Giulietta pa bade Niirburgring, Spa og Zandvoort:

«Ville den téle de drpye 20 kilometerne
rundt Nordslgyfa? Det var bare én mate & finne
ut av det pa. Det skulle ikke mange meterne
ut pa Ringen far det ble tydelig at dette ikke
var en vanlig konebil. En Alfa Romeo 159 er
en tung, plantet og beregnelig vogn som ligger
stopt uansett hva du gjer. Giulietta er stikk
motsatt. Chassiset danser, hopper og spretter
rundt svingene. Ikke pa en darlig mate, du kan
faktisk bruke denne egenskapen til & hente grep
og fart. Mye av moroa ligger i den avanserte
multilink-bakstillingen, som gir en helt spesiell
fjeeringsdynamikk. Resultatet er den mest kurve-
glade Alfaen jeg noensinne har kjert. Og igjen
— forhjulstrekk med diffbrems skulle vise seg &
vere en fordel pa det vekslende underlaget. Far
jeg ante ordet av det, hadde de tre timene og et
tosifret antall runder passert. Bilen besto med
glans!»

Om Giulia:

«Endelig vises Giulia for verdenspressen i de
versjonene som du og jeg kan tenkes & ha rad til,
med 2.0-liters TBi-motor og 2.2-liters JTDm.
Bilen var utstilt pa bilmessen i Essen, og to av

klubbens ivrigste medlemmer pé @stlandet, Per
Christian Nielsen og Bjgrn Foynes, tok turen. De
sé den for forste gang, de prevesatt den, de folte
pé den — og falt umiddelbart i dyp, dyp forelskelse.»

Lars Thorsen
Alfanytt #3/2016 beholdt sideantallet pa 72, men
ikke formgiver. N& hadde Lars Thorsen tatt over,
da Petter Nyquist etter fire utgaver signaliserte at
han @nsket & trekke seg.

0g kanskje ma man veere alfist for & holde ut
i en slik krevende stilling? Thorsen kom ihvertfall
fra klubbens egne rekker, mens Nyquist hadde mer
sansen for gamle Saaber. At Nyquist i ettertid kjgpte
seg en Giulietta, tar vi som et sunnhetstegn pa
yrkesskade.

Forsiden med den rode 8C 2900 B Speciale
Tipo Le Mans sett ovenfra ble smatt ikonisk.
P4 innsiden kunne man lese om Bjgrnar Gjeins
Montreal og nyte del 1 av Eivind Lundquists
reisebrev under tittelen «Gran Tour 2016». Ali
Kowkabis GTAm replica fikk ogsa mange sider,
og for forste gang skred Kuba Szafarz frem i
manesjen som Alfanytts faste «krembilfotograf».

| «Arven etter 4C» skrev Mario Sgfferud om
utradisjonell bilproduksjon, mens redaktgren
endelig hadde veert og provd den splitter nye
Giulia, bade pa landevei og bane. Hans-Jargen
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Svartvasmo skrev varmt om Mille Miglia, redak-
teren om Quadrifoglios historie, mens Anders
Gjersge rapporterte fra pinsetreffet i Valdres.

| lederen kom redakterens reklamebakgrunn
til syne:

«FCA har rett og slett bestemt seg for at merke-
varen skal flyttes oppover i retning Maserati. Dersom
de skal klare denne klassereisen, mé de bade ha
teft, utholdenhet og en stor dose klokskap. Pa
attitallet foretok Audi en lignende klassereise. Hva
de gjorde? Jo, de lot sitt mantra «Vorsprung durch
Technik» gjennomsyre all markedsfering. Pa den
maten skaffet de seg en tydelig posisjon som pre-
miummerke. Det kan derfor ikke vaere noen tvil om
at Alfa Romeo ma ta sin markedsfering pa dypeste
alvor. En litt upresis og ullen markedsfaring vil ikke
utnytte Alfas salgspotensial. Og den vil heller ikke
bidra il & reposisjonere merket i folks bevissthet.»

Alfanytt #4/2016 okte til 76 sider, hvorav 16
av dem ble brukt til en grundig gjennomgang av
Alfa 159. Artikkelen var i tre akter og skrevet av
Arve Vassbotn, @yvind Iversen og redaktgren.
Vasshotn hadde ogsé skrevet om den nye Fiat
124 Spider, selvfelgelig med et historisk tilbake-
blikk pa opphavet.

Velocita-avdelingen i det nyapnede Museo
Storico ble ogsa viet plass, og deretter kunne
leserne nyte del 2 av reisebrevet «Gran Tour 2016».
Lars Magne Nerheim hadde skrevet utfyllende
om de nye Formel 1-motorene med fokus pé
energisparing.

Forsiden med en rgd Alfa Romeo Brabham
BT45B pa sort bakgrunn vekket begeistring hos
mange, og den erfarne biljournalisten Arnstein
Landsem uttalte at det var den feteste bilblad-
forsiden han hadde sett pa mange ar.

Harald Morten Utness stilte et betimelig
spersmal i bladet: «Polygyni er nér én mann er
gift med flere kvinner. Polyandri er nar én kvinne
er gift med flere menn. Hva heter det nar du er
«gift» med flere biler?»

Dame pa 79 kappkjorer ut av krysset
Alfanytt #1/2017 gikk tilbake til 72 sider og
hadde nye Giulia pa forsiden for fgrste gang. Det
skulle ikke bli siste.

Hovedsaker var Tin Nguyens erfaringer med
sin nye Giulia 2.0 TB, Svenn Tore Pedersens Fiat
Dino, del 1 av en teknisk gjennomgang av Alfetta
GP Tipo 158/159, Gjensyn med Autodelta og del
3 av «Gran Tour 2016».

Italiensk Dag

2012 Valerbanen
2013 Valerbanen
2014 Valerbanen
2015 Valerbanen
2016 Valerbanen
2017 Valerbanen
2018 Valerbanen
2019 Valerbanen
2021 Valerbanen
2022 Valerbanen

| tillegg hadde redakteren skrevet om Stelvio
First Edition, mens Peer Bell hadde provekjort
Giulia 2.0 Veloce:

«De kalde fakta bringer frem varme falelser,
men kan Giulia Rask forsvare de hgye forventnin-
gene?

Det korte svaret: Ja, s& absolutt! Dette er
sannsynligvis den beste helars bruksbilen jeg
noensinne har kjgrt. Det faktum at jeg ikke eide
bilen selv, samt at det var meget glatt da jeg
provde den, dempet naturligvis iveren etter a leke
finsk rallysjéfor.»

0g konklusjonen?

«Motorlyden er friskere enn pa Alfa Romeo
159 TBi, men selvfglgelig ingen match for en
Busso. Beinplassen bak er ikke all verden. That's
it. Bella macchina. I'm in love. Konklusjon: Lgp &
kjopl>

Alfanytt #2/2017 var en jubileumsutgave pa
100 sider, det stgrste Alfanytt noensinne. Her var
farste del av klubbens 35-érige historie hoved-
sak, noe som 0gsa gjenspeilet seg i redaktgrens
leder:

«| dette nummeret av Alfanytt forteller vi ikke
hele, men halve historien. Vi tar for oss klubbens
utvikling fra oppstarten i april 1982 frem til
hasten 1999. Det er en historie som inneholder
mye spennende, og vi far bl.a. hgre om de forste
landstreffene, Rundskrivet, Alfaslalam, Coppa del
Corse, Concorza d’Eleganza, nye formenn, nye
redakterer og en tidvis vaklende klubbgkonomi,
endog mistanke om underslag. Vi far ogsa hore
om medlemmenes skepsis til at en mann med —
hold deg fast! — Alfasud skulle innta lederstolen.»

Pa merksnodig vis hadde redakteren fatt
direktekontakt med Claudio Marchesani — tid-
ligere produktutviklingssjef hos Alfa Romeo
—noe som farte til en 18-siders artikkel om 8C
Competizione skrevet av Marchesani selv og med

Alfanytt 2017

bilder tatt av blant andre Anders Bull, som hadde
foreviget to ulike 8C pa norsk jord.

Pa denne tiden var DAB-radio mer omdisku-
tert enn i dag, noe som inspirerte Arve Vassbotn
til & skrive en lang artikkel under tittelen «DAB:
Djevelens verk eller good stuff?», men med 100
tilgjengelige sider var det plass til enda mer.
Dermed ble det ogsa plass til Spider Duetto,
Rune Weies mgrkebla 1969-modell Giulia 1300
Tl, samt del 2 av den tekniske gjennomgangen av
Alfetta GP Tipo 158/159.

Alfanytt #3/2017 landet pa 84 sider, som
uten unntak har veert fast sideantall siden.
Derfor nevnes ikke dette i resten av denne tek-
sten. Bladet inneholdt et intervju med det eldre
ekteparet Wikant pa Kolbotn, skrevet av Emil
Skartveit og fotografert av Gaute Gjgl Dahle.

«Lisen og Trond Wikant har solgt knapper og
maskiner, ridd galopphester pa @vrevoll og ikke
minst kjert Alfa. Lisen har sin 147 GTA og Trond
sin 166 3.2 Collezione. Bli med pé en fartsfylt og
lidenskapelig reise hvor det forhapentlig er langt
igjen til mélstreken.» Deretter var det duket for
del 1 av Lars Thorsens artikkelserie om Tipo 33,
skrevet sammen med Ulrich Zensen og Viadimir
Pajevic, sistnevnte en venn av Carlo Chiti.

Pa midtsidene var det fotoopptak av to
Christer Lundem-byggede Bertonecoupeer. Av
annet stoff nevner vi pinsetreffet i Geiranger, en
Stelvio-test og Claudio Marchesanis artikkel om
bilen han selv hadde hatt utviklingsansvar for,
nemlig Alfa 159.

Vi sakser litt mer fra intervjuet med Lisen
Wikant, en dame pa 79 ar:

«Vi driver jo ikke med réakjgring. Men for
min egen del; stér jeg pa rodt lys og det stér en
i feltet ved siden av, klarer jeg ikke a la veere a
kappkjore ut av krysset. Skal jeg inn pa motorvei,
er det fullt drag.»
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Sesterutgaver

Alfanytt #4/2017 presenterte tospannet Alfa
Romeo SZ og 4C under tittelen «Skjennheten og
udyret». Stein Inge Stolen hadde skrevet et langt
reisebrev fra sin Europareise i en Alfa Romeo GT
med 150 dieselhester, hvor han ogsa tok for seg
Gran Turismo-begrepet i et historisk perspektiv,
mens Kenneth Eriksen hadde skrevet det italofile
skrablikket hvor fglgende samtale utspilte seg:

Jeg: — Jeg stikker og vasker bilen.

Kona: — Hvorfor skal du vaske bilen na? Vi far
ny bil i morgen.

Jeg: — Ja, men den har ikke blitt vasket pa
noen adager.

Kona: — Det spiller vel ingen rolle? Jeg sa jo
at vi far ny bil i morgen.

Jeg: — Men det er jo flaut 4 gi fra seg en
mokkete bil.

Kona: — Mokkete bil? Er du gal? Du vet ikke
hva en mgkkete bil er!

Trond B. Myklebusts rgde 1977-modell
Alfetta fikk brette seg ut over atte sider, mens
Lars Thorsen presenterte del 2 i serien om Tipo
33. Artikkelen inneholdt ogsa samtlige lepsresul-
tater for Tipo 33/2 i 1968-sesongen, fra Daytona
i februar til Kyalami i november.

Fra klubblivet var det bilder fra Eksingedalen,
Hadeland Glassverk, Randsfjorden Rundt,
Italiensk Dag, Hasttreffet pa Ringerike og
Minnesundtreffet.

| redaksjonen kunne man feire et lite jubileum,
noe som kom frem i lederen:

«Du holder den 10. utgaven av nye Alfanytt i
hénden — og det er tid for refleksjon. Hva har vi
utrettet? Hvor gar veien fra her?»

0g: «Jeg har villet skape et magasin med mer
sarpreget og funksjonell design. God lesharhet,
altsé kunsten & gjare det lett og lystbetont & lese,
er et fagomrade jeg brenner for — og det har fart
til nye valg nar det gjelder typografi, papir og
hyppigere bruk av avsnitt, mellomtitler, ingresser
og faktabokser. Samtidig har jeg @nsket meg et
magasin som ikke finnes i butikkhyllene, nemlig
et italofilt, innbydende blad som skriver om Alfa
Romeos biler og historie hovedsakelig pa norsk.»

Alfanytt #1/2018 og det pafelgende #2 var
spsterutgaver. | #1 sto det om Karl Andreas
Aandahls rede 2600 Sprint, mens det var faren
Knuts 2000 Spider i sglv som ble vist frem pé
forsiden. | #2 byttet bilene plass.

Det forste av disse bladene brakte del 2
av klubbens 35-arige historie til leserne, men
ogsa et 16 sider langt reisebrev signert Eivind
Lundquist, som ble avsluttet slik:

«Men, én ting er sikkert, at jeg skal kjgre
4C i Italia igjen. Det ble 3372 km pa 7-8 dager,
cirka 40 mil om dagen, 1.1 liter pa mila, 360 liter
bensin. Er 938 smil rikere og er na 100 % sikker
pé at jeg bor i feil land!»

Bladet inneholdt ogsa en 14 sider lang artik-
kel om Alfa 164 skrevet av flere. Hovedteksten
var skrevet av Mikael Eriksson, men én av
tilleggstekstene var signert Claudio Marchesani,
som fortalte om da ha i forbindelse med USA-
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Alfanytt 2018

lanseringen kjorte en Alfa 164 pé Great Salt Lake
og satt seg fast i saltsgrpa. Arsak? Han hadde
stoppet for 4 ta et bilde av den vakre bilen, men
da han skulle ga tilbake til bilen igjen, hadde for-
hjulene sunket ned i selen og brutt gjennom den
hvite saltskorpen. Det ble en stgrre redningsak-
sjon av det.

Bradrene Hanssens Auto

Alfanytt #2/2018 hadde igjen Alfa 159 pa agen-
daen. Denne gang skrev Claudio Marchesani om
MY2008-utgaven av bilen. Andre temaer i bladet
var Alfa Romeo Arna, et besgk i bruktbutikken
Mobili Bottanelli i den lille italienske landsbyen
Capo di Ponte, Gjensyn med Autodelta, Corsa

— VRN Fr

len garasje i
allé

Bli med pa matet med en Alfetta
1977-modell og en Fiat Vignale
8.

[taliana, varslipp hos Autovia og Knut Aandahls
2000 Spider.

Klubbens gedigne stand pa bilmessen
Classic Car Show pé Hellerudsletta ble ogsé viet
mange sider. Standen var klekket ut av Stian
Tsigakis, og den besto av atte rode Alfa Romeo
0g én gul. Stian Tsigakis' innsats var formidabel
og det var flere sjeldenheter blant de ni bilene,
blant annet en Giulietta Sprint Speciale fra 1961
0g en RZ.

Alfanytt #3/2018 tok for seg Sergio
Marchionne og FCAs planer frem mot 2022,
en stor artikkel pa 12 sider skrevet av Arve
Vassbotn, men med denne overraskende info-

boksen helt til slutt:

| Alfanytt #2/2019 ble Sergio Fonseca, mannen til Argentinas ambassader til Norge, intervjuet av Emil

Skartveit. Fonsecas norske bilpark besto da av Alfetta GTV og Fiat 1500 Vignale, men det hgrer med til
historien at han ogsa eide seks biler i Nederland. Alle var Bertone-modeller eksportert fra El Salvador.

Lanseringer

2013: 4C

2014: 4C Spider

2015: Giulia Quadrifoglio
2016: Giulia

2017: Stelvio

2022: Tonale

«Etter at denne artikkelen ble skrevet har
dessverre Sergio Marchionne gatt bort. Det som
skulle veere en relativt grei operasjon i hans
venstre skulder forte til komplikasjoner, trolig en
blodpropp, som igjen farte til at Sergio matte gi
tapt 25. juli i en alder av 66 &r. En av de starste
industrilederne i moderne tid etterlater seg et
tomrom som er vanskelig & fylle.»

Den lille stasjonsvognen Alfasud Giardinetta
ble tildelt &tte sider, mens Italiensk Dag stakk
avgarde med tolv. Det sto ogsé om de kom-
mende NRING-versjonene av Giulia og Stelvio,
mens Truls Mglmann i Troms fortalte om sine
vakre biler: Alfasud, GT 1600 Junior og Alfa 145
Quadrifoglio. Han kunne ogsa fortelle om da han
o0g kona med klgkt og listighet klarte & komme
seg inn pa Museo Storico i den perioden da mu-
seet var fullstendig stengt og ifelge Truls fremsto
«mer som et nedlagt nordnorsk fiskebruk enn et
anlegg for en velrenommert italiensk bilmodell».

Her er et mildt sagt forbausende utdrag:

«A vandre rundt fullstendig alene i muse-
umshallene var en bisarr opplevelse. Ikke en sjel
var & se noe sted (bortsett fra hun med moppen).
0g hun ga oss ftillatelse til & ta pa bilene, apne
darer, kikke i motorrom, provesitte. 0g vi fikk
komme inn og kikke pé fullskalamodeller og kon-
septer. Heller ikke her var det spersmal. Vi var jo
venner av portvakta og vaskehjelpa.»

Ogsé i Giardinetta-artikkelen sto det en artig,
liten historie:

«Bakrutevisker var utrolig nok ekstrautstyr,
0g mange eiere matte f& ettermontert viskere for
a forbedre sikten bakover da ferste eier ikke alltid
hadde tenkt pa dette.»

Scott Krugger (til venstre) og Klaus Busse (i midten) ble vi kjent med i <En tysker og en amerikaner

med tyske aner kjgrer italiensk» i Alfanytt #4/2019.

Alfanytt #4/2018 hadde en leder — tittelen
var «Kan du here en lettbent fiolinsonate i enden
av tunnelen? — skrevet av Harald Morten Utness,
som ikke en gang var medlem av klubben, men
som hadde skrevet en tekst om & glede seg til
sesongstart. Den passet perfekt som velkomst-
tekst i bladet, det handler jo om & se fremover
mot neste &rs sesong nar sngen laver ned og
juleklokkene kimer.

Hovedsaker var del 1 av en artikkelserie om
Giorgetto Giugiaro, Spettacolo Nordico, MiTo
QV, Brera Tl, del 1 av «Erfaringer med Giulia» og
ikke minst Kari Tatjana Joukoffs artikkel «Fiat-
eventyret pa Ngtteray» om Bradrene Hanssens
Auto. Sistnevnte vekket stor begeistring hos bil-
journalist Jon Winding-Serensen, som til og med
nevnte artikkelen i bladet Bil.

Historien hadde statt pa trykk bade i
Tensbergs Blad og Norsk Fiat Registers med-
lemsblad, men na var historien redigert av
Alfanytts redakter slik at den fokuserte mer
pa de ulike bilmodellene som ble forhandlet
fra Nottergy, blant annet gjennom nye bilder.
Hanssens solgte for gvrig ikke bare Fiat, men
ogsa Moskvitch, Borgward, Rapid, Matador og
Subaru. Firmaet oppherte i 1982.

Ny design

Alfanytt #1/2019 presenterte en ny design som
ble omtalt slik i redaktgrens leder:

«0gsa her i Alfanytt har vi denne gang tatt i bruk
bilindustriens eldste triks i boken: Left litt pa
ansiktet, men behold det meste av innmaten.
Etter fire ar syntes vi det var pa sin plass a
fornye seg litt.»

Hovedsaker var GT 1300 Junior Z, Steinar
Berntsens modifiserte 916 GTV V6 TB, og del 2
av artikkelserien om Giorgetto Giugiaro. Snorre
Aasen hadde skrevet om sin opplevelser i ltalia
bak rattet i en 2000 Berlina. Del 3 i artikkelserien
om Tipo 33 sto ogsa pa trykk, og i Teknisk
hjerne handlet det om oppgraderinger av bilens
programvare.

Alfanytt #2/2019 hadde et gammelt bane-
bilde av Autodelta-skribent Robert Little pa
forsiden. Na hadde Emil Skartveit igjen gjennom-
fort et intervju, denne gang med mannen til
Argentinas ambassader til Norge, bosatt i Bygday
allé, med flere gamle raceriggede italienere i
garasjen. Bilhobbyen var deres méate & mote
vanlige folk pa:

«A Kjgre pa Rudskogen og andre steder gir
oss muligheten til & mgte mennesker utenfor
diplomatiet. De lokale.»
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Alfanytt 2020

| samme blad sto del 1 av «Minnesund i
miniatyr» pé trykk, hvor Pal Brovold hadde gjen-
skapt Minnesundtreffet i liten skala, samt del 2
av «Erfaringer med Giulia». Lancia Delta Integrale
Evoluzione var Midtsidebil, mens Stian Forthun
sto frem med sin rgde Alfa 159 Tl i Alfisti-spalten.
Av andre hovedsaker nevner vi besgk hos Museo
Fratelli Cozzi og rapport fra Coppa Milano-
Sanremo.

Vi sakser fra minneteksten om Sergio
Marchionne:

«Det er slett ikke mange som kan vise til
de resultatene Sergio kunne vise til. Han hadde
master i gkonomi og jus, var utdannet revisor,
praktiserende forretningsadvokat og snakket tre
sprak flytende. Han har fétt to bilkonsern fra &
vaere millimeter fra konkursens rand til & befeste
posisjonen som det syvende starste bilkonsernet
i verden. Slett ikke darlig for sgnnen av en cara-
binieri fra landsbygda i Italia.»

Alfanytt #3/2019 handlet om Mille Miglia,
Gjensyn med Autodelta og Peer Bells okergule GT
1300 Junior som var blitt ombygget til en GTA-R
Stradale av Alfaholics. Fra klubblivet var det
bilder fra Leerdalstreffet, Hanefoss, Noresund og
Pinsetreffet i Sauda, Suldal og Etne.

Bladets starste nyhet var Arve Vasshotns
intervju med FCA-designtoppene Scott Krugger
og Klaus Busse pé norsk jord, og det ble det en
12-siders artikkel av. Det sto ogsa om GTV 2.0
fra 1985:

«lvrig, vellystig snerrende og med en millime-
terpresis gassrespons snurrer den opp mot 5400
omdreininger hvor alle de 130 hestene er ute av
stallen.»

Alfanytt #4/2019 ble bladets forelapig siste
#4, da tre arlige utgivelser har vaert gjengs siden.
Bladet tok for seg Vernasca Silver Flag, et besgk
hos Verona Legend Cars og en teknisk gjennom-
gang av Giulia for a finne forklaringen pa de
fantastiske kjgreegenkapene.

LOMMTEN FH MATai piok 4] LEE R 13 sAdl 0k

Matspalten var pa hele seks sider. Vi fikk
ogsa del 1 av «Zagato 100 ar», mens «Erfaringer
med Stelvio» var nyttlig lesning for potensielle
Stelvio-kjapere.

| artikkelen om Arctic 5000, med undertittelen
«En tysker og en amerikaner med tyske aner
Kjarer italiensk», fulgte vi Scott Krugger og Klaus
Busses reise gjennom Norden i en Stelvio Q
sammen med medlemmer i klubben var.

| lederen sa redakteren bade bakover og
fremover i tid:

«Nar vi na vinker farvel til 2010-arene, kan
vi se tilbake pé en sers innholdsrik era. Det
var tidret da Giulietta, 4C, Giulia og Stelvio kom
til verden. Det var tiéret da Disco Volante ble
gjenfadt. Det var tidret da Alfa Romeo igjen fikk
bakhjulstrekk og vendte tilbake til Formel 1. Det
var tidret da FCA-gruppen ble etablert, men ogsa
tidret da arkitekten bak sammenslaingen, Sergio
Marchionne gikk bort.

N4 kan ogsa FCA snart veere historie.
Agnellifamilien har snakket med Peugeot-folket i
sitt naboland og funnet ut at prosecco og froske-
lar kan kombineres.»
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Usikker fremtid

Alfanytt #1/2020 hadde bilkunst av Vladimir
Pajevic pa forsiden. Emil Skartveit hadde intervjuet
Gerhard Stark, Alfanytts formgiver fra rundt 1986
til 2002, som hadde mange artige historier &
komme med fra sitt lange Alfa-liv. Hans vakre,
gule Spider S2 (Coda Tronca) ble foreviget av
fotograf Audun Braastad. Stark drev ogsé med
racing:

«Vi kalte oss Grisehuset Racing Team, men
fikk det oversatt til italiensk. Scuderia del porca-
reggia lat utvilsomt bedre.»

Andre saker var Historic Minardi Day pa
Imola-banen, hvor det & hare det hysteriske bralet
fra de historiske og kraftige Formel 1-bilene
var en opplevelse i seg selv, Padova-messen,
916 GTV, 2000 Berlina og del 2 av Pal Brovolds
«Minnesund i miniatyr».

Ogsé denne gang var matspalten pa seks
sider. Del 1 av intervjuet med Giovanna Scaglione
om hennes far Franco sto ogsa pa trykk.

Alfanytt #2/2020 var det 20. bladet med
Christian Jarre som redakter. Samtidig gikk
bladet en usikker fremtid i mgte, da noen i det

Minnesundtreffet ble gjenskapt i liten skala av Pél Brovold, og bildene sto pa trykk i Alfanytt #2/2019 og
#1/2020. Samtidig skrev han om bakgrunnen for at treffet ble til. Visste du at Minnesund opprinnelig het
Minne etter Minne gard, altsa der hvor biltreffene fant sted?

Formgivere

Jon-Even Johansen (-2015)
Petter Nyquist (2015-16)
Lars Thorsen (2016-)

sittende styret hadde planer om & flytte det

over pd Internett. Derfor ble alle de 20 forsidene
presentert pa nest siste side som et mulig farvel
til leserne. Rot med regnskapene og gkonomisk
utroskap i styret ble ogsé avdekket, og med ett
var det kaotiske tilstander frem til et interimstyre
ble valgt p& hgsten. | 2020 ble det bare tre
Alfanytt som fglge av dette.

Hovedsaker i bladet var del 2 av «Zagato 100
ar», Morten Bohrs 916 Spider 3.0 V6, Franco
Scaglione, to reisebrev («Italia road trip» og «Da
Giulia mgtte Stelvio») og to Pininfarina-designede
prototyper (Alfetta Spider og Eagle) som Museo
Storico hadde hentet frem i dagslyset fra kjelle-
ren for felles fotografering.

Men mest interessant for noen var & lese om
Alfa Romeos maritime historie pa 1930-, 40- og
50-tallet.

Alfanytt #3/2020 presenterte hele 34 sider
med klubblivstoff, bl.a. en 110-arsfest hos
Autovia, Leerdalstreffet, Giornata Italiana, hgst-
treffet pa Ringerike og Minnesundtreffet.

Ellers var det funnet plass til Vegard
Torkelsens 916 GTV 2.0 TS («Fra spiker til gle-
desstrofer»), Giulia Sprint Speciale og del 3 av
«Zagato 100 ar».

Redaktgren kommenterte éret slik:

«2020 ble et spesielt ar for klubben var. Bade
pandemi og skonomisk rot gjorde sitt til at 2020
blir et turbulent ar a se tilbake pa med klubbhis-
toriske gyne.»

Alfanytt 2021

Tempo Libero

Alfanytt #1/2021 hadde bilkunst av Alfredo De la
Maria pa forsiden. Na var angivelse av arstiden
fiernet fra forsiden, siden tre utgivelser i aret ikke
rimer med fire arstider.

Hovedsaker var Bjgrn Steinar Bekkelunds
garasje, som blant annet besto av GTV6 og
Alfa 164 QV, del 1 av Dennis Effert Jonassens
reisebrev «Milano, Monza, Modena, Maranello»,
Ole Petter @degaards alfistliv med en GTV 2.0 i
Spania, Giulia TZ og Cavalli Marini-utstillingen.

Fra sistnevnte:

«Visste du at Alfa Romeo har vunnet nesten
like mye til vanns som til lands? Bli med pa
Cavalli Marini-utstillingen hvor milanesernes stolte
historie innen batsport vises frem.»

Alfanytt #2/2021 fulgte opp med forsidebil-
kunst av Arthur Schening. Innhold var Alexander
|. Karlsens Giulia Q, Gjensyn med Autodelta,
Franco Scaglione, Giulia TZ, Paul-Magnar
Wollstadmos Stelvio NRING 22/108 og del 2 av
«Milano, Monza, Modena, Maranello».

Produktsjef for smgremidler hos NDI,
Henning Hofstad, hadde skrevet utfyllende

w fl

Landstreffet p& Roros:*
i 2021 var det forste .+
" landstreffet pa syv ar..

om valg av riktig motorolje til de ulike Alfa-
modellene, mens Bjarne Reistad ga mange
nyttige tips til hvordan du best vinterlagrer bil.
Teksten fra begge artikler kan du lese pé klubbens
nettsider under fanen «Nyttig».

Alfanytt #3/2021 startet med 14 sider om
hgsttreffet pa Ringerike, Arve Wiks tradisjonsrike
treff pa Ringerikes Museum. 71 biler stilte!

Akershus festning var lokasjon for et foto-
opptak med fire Alfaer, og det spesielle her var at
det var bilene som ble intervjuet, ikke eierne.
Deretter bar det til Arese utenfor Milano, hvor
vi fikk besoke de hellige haller backstage hos
Museo Storico, der hvor bilene som ikke stér i
utstillingen er gjemt bort. Her fikk vi se prototyper
0g konseptbiler som Scarabeo, Diva, Centauri,
Sprint 6C og Z33 Tempo Libero. Juan Manuel
Fangios vinnerbil fra 1951 star ogsa her.

Andre hovedsaker var kamvariator, Alfetta
1.6, Busso-V6 (del 1) og landstreffet pa Roros,
som var forste landstreff siden 2014. Kanskje var
det pandemisommeren 2020 som ma f4 litt av
&ren for at landstreffene igjen fikk vind i seilene?
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Sannheten om firklgveren

Alfanytt #1/2022 startet ballet med a fortelle den
virkelige historien om Alfa Romeos firklgver. Lars
Thorsen hadde nemlig forsket pa historien som
Alfa Romeo selv har prediket om Quadrifoglio i
alle &r og funnet avvik fra sannheten, dokumen-
tert med bilder og fakta.

Deretter klinket Nina og Torbjern Havn til
med et reisebrev. Bilen var en nyinnkjgpt rod
Spider 2.0, nesten identisk med bilen de kjgrte
pé en lignende reise i 1997. 0g her kommer et
lite tips fra passasjer Nina:

«Det skal ikke mye spvnunderskudd til fgr
passasjeren blir noe sigen og trott i bil. 0gsé i en
apen italiener. En rgd Spider far mye oppmerk-
somhet, og det er ingen god felelse a vite at man

har sovet seg gjennom tettbefolkede omrader,
sannsynligvis med apen munn og hodet pa snei.»
Minnesundtreffet — det tiende og siste — fikk
mange sider. Det samme gjorde nye Tonale,
Alfanytts historie (del 1) og Peer Bells garasje.
Artikkelserien om Roma, kalt «Den Evige Stad>,
kom endelig pa trykk, skrevet av Hugo Flaten,
som har gitt ut minst tre tykke bgker om Roma.
Alfanytt #2/2022 brakte artikler om
Alfanytts historie (del 2), vérslipp hos Autovia,
Gjensyn med Autodelta, Busso-V6 (del 2) og
Corrado Loprestos hilsamling — én av de mest
kjente, originale og viktige i verden — bestaende
av mer enn 150 italienske biler, som alle er unike.
Av andre artikler nevner vi 33/2 Coupé Speciale
o0g en ombygget 3.6-liters 159 V6 Q4 i Uppsala.

Spiraltreffet i Drammen gjester her Bragernes torg.

& amn Y

: Wil

Har du planer om 4 vinne i kjeglekjering? Da
fikk du et tips i dette bladet:

«Et godt tips er i hvert fall & ikke gjere som
jeg. Handle brgd og andre tgrrvarer for arrange-
mentet. Det 13 ganske godt stredd ut i bagasje-
rommet da jeg kom hjem.»

Alfanytt #3/2022 handlet om landstreffet i
Raldal, Rune Weies garasje og en grannlakkert
Junior Zagato-R bygget av Alfaholics. Den brakte
ogsa Lars Magne Nerheims artikkel «Gratulerer
med 60 ar, Giulial».

Bladet rundet av med seks sider om Spiral-
treffet i Drammen, Roar Orvedals oppfelger til
Arve Wiks faste hgsttreff pa Ringerikes Museum.
Aner vi en ny klassiker? s

Over og under: Landstreffene i klubben vér «vaknet»

etter syv ars dvale, takket vaere styret som ble valgt
i 2021. Her fra treffet pa Roros. | ettertid har vi fatt
bade Roldal og Vinstra.

Se og prov!
Endelig er Alfa Romeo Tonale PHEV 4x4 med
280 hk pa plass i vare lokaler. Kom, se, ta pa
og ikke minst prgv den!

Nar startskuddet i Corsaen gar, er det racing for alle
penga!

Vi har drevet lengst med Alfa Romeo i Norge og
har tatt med all var kunnskap til vart splitter
nye verksted midt pa Rud.

Pa vart autoriserte verksted utferes service og
reparasjoner av kompetente fagfolk.

Som medlem av klubben far du 15% rabatt pa
originale Alfa-deler mot fremvisning av
medlemskort, gjerne ved levering av bil.

Hos oss finner du et stort utvalg av bade nye
og brukte Alfa Romeo, Fiat og Abarth.

Stikk innom oss pa Rudsletta 52 eller kontakt oss
pa 47 910 910 og post@autovia.no.

Behovet for reisebrev fra ltalia synes umettelig, her
fra Bellagio.

Alfanytt retter - igjen!

Verksted - bilsalg — nytt og brukt

Etter tips fra én av klubbens griindere skrev
vi i forrige del en rettelse hvor det fremgikk at

Ola Saeter hadde laget klubbens forste logo. Na
viser det seg at dette ikke stemmer. Redaktaren
har snakket med Ola Sater, som i dag er bosatt
i USA, og han har ikke utarbeidet noen logo.
Dermed ma vi bare fastsla at vi ikke vet hvem
som lagde den.

Se autovia.no for mer informasjon
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Tekst og foto: @YVIND IVERSEN, medlem 1010

Marchionnes bhortgang
Men som:sa ofte med Alfa Romeo blir planene /it
forsinket — og dessverre har det gatt noe senere.

Mye-av entusiasmen for Alfa Romeos retur
fra «nesten i gravens i 2016 ma tilskrives Sergio
Marchionne, som dessverre gikk bort 25. juli
2018 som fplge av komplikasjoner. etter en skul-
deroperasjon.

Marchionne beordret som kjent stopp i
ferdigstillingen av etterfglgeren til Alfa 159, da
Izsningen var ansett som for dérlig — og det ble
stopp i nesten fem ar fgr Alfa 159 fikk noen etter-
folger.

Sa tidlig som i 2003 presenterte Alfa Romeo en SUV
ved navn Kamal.

4

Vi fikk derfor Giorgio-plattformen, som er
basis for:Giulia og Stelvio, samt noef modeller fra
Maserati:

Ved introduksjonen var det stort sett mye
positive-’kommentarer, med unntak av infotainment-
systemene. Salget var ok, men tok derimot ikke
av. Sergio dgde og luften gikk litt ut av ballongen.

Vi har senere lzrt at det var tegnet en Giulia
Sportwagoen, men at man mente at salgsvolumet
ikke ville bli stort nok og at Stelvio ville kunne
dekke dette segmentet.

Jeg er ikke enig.

Litt slemt sagt er Alfa Romeo Stelvio en bil som
er litt «pa stylter», men likevel har jeg Stelvio.
Hvorfor?

SUV star For Sport Utility Vehicle. Da dette konseptet
kom pa 2000-tallet med hayreiste, vaggende biler med
darligere kjereegenskaper og heyere drivstofforbruk enn
tilsvarende stasjonsvogner, var det ikke noe jeg mindre

kunne tenke a kjere rundt i.

Na har det gatt 20 ar og jeg kjerer rundt i SUV.
Riktignok en Alfa Romeo Stelvio, men likevel en
SUV.

Hvordan endte vi/jeg der?

Vel, bilprodusentene lager stort sett det som
folk «vil ha». Jeg skriver «vil ha» med anfgrsels-
tegn, da hovedpoenget til en produsent er a tjene
mest mulig penger for aksjonarene pa en eller
annen mate.

Ved salg av SUV i stedet for tradisjonell
stasjonsvogn kunne man ta en hgyere pris da
kisperne var villige til & betale mer, fordi det
ble sett pa som status med BMW X5, Porsche
Cayenne og lignende.

Sé tidlig som i 2003 presenterte Alfa Romeo
en SUV ved navn Kamal. Den var konstruert pa
samme GM/Fiat Premium-plattform som Alfa
159 og Brera/Spider og var tiltenkt a vaere en
viktig brikke i Alfa Romeos gjeninntreden pa
USA-markedet i 2007.

Dette skjedde ikke, og det ble heller ikke noe
mer av Kamal enn prototyper.

Sé gikk arene og ved planleggingen av etter-
folgeren til Alfa 159, planla man for SUV, sedan
(Berlina) og kanskje stasjonsvogn.

Harald J. Wester, daveaerende sjef for Alfa
Romeo, uttalte i 2015 at med 400 000 solgte = = il
biler i 2018, fordelt over hele atte bilmodeller, e e s Yy . _ . "y
skulle det bli veldig bra. = - J : : S ;
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Fem ars Stelvio-erfaring

Vel, la meg forklare. Fgrste gang jeg provde
Giulia var pa ferie i Danmark i 2017. P4 det stadi-
et hadde jeg en Alfa 159 Sportwagon 2.0 JTDM
fra 2010 i Ti-utgaven, en bil som var originalt
senket cirka 20 mm fra fabrikk, med nye dempe-
re og nye originalfjeerer. Den var i god stand.

Giuliaen jeg fikk preve i Danmark var den
kjipeste utgaven med 150 hk diesel, 16-toms
hjul og enkleste stoffinterigr, men i forste sving
var det helt klart for meg at endelig hadde Alfa
Romeo et chassis med nydelig balanse, soleklart
foran Alfa 159!

Det samme chassiset har Stelvio, og pa tross
av den lange fjeringsveien, merker man balansen
i chassiset samt styrefalelsen.

Vi har en 32 kilo tung golden retriever og
felgelig utgar Giulia. S& da vér Alfa 159 fikk en
smell i siden, ble det etter et par provekjoringer
anskaffelse av Stelvio.

N& er bilen snart fem ar og har gétt snaue
88 000 km. Totalt sett er dette den beste Alfa
Romeo jeg har eid i lgpet av 27 &r bak rattet pa
veldig mange modeller. «Beste» er selvfglgelig et
vanskelig begrep som ma forklares.

Hvorfor?

Svaret er en herlig 2.0-liters bensinmotor pa
280 hk, nydelig og rask attetrinns automatkasse
fra ZF (forste Alfa med bra automat!), flott chas-
sis med meget bra balanse, supert firehjulsdrift-
system til vinterbruk og meget komfortabelt i
baksetet.

Legg til at kvaliteten synes bra, samt syv ars
garanti.

Sommerferien i fjor gikk til Italia med totalt
5000 km pa tre uker, tung hgyrefot (0gsa opp
Stelviopasset) og med et bensinforbruk p& 1.0 I/
mil med mye motorvei i tillegg til alpepass og
bykjaring med full bil.

Men, det vagger jo litt da.

Min bil er ikke utstyrt med bryter for dem-
perjustering i midten av DNA-velgeren, fordi min
bil ikke har tilvalget Active suspension. Likevel er
det stor forskjell pA demperinnstilling avhengig av
i hvilken posisjon DNA-velgeren stér. | modus «A»
er bilen seerdeles myk og grei pa veldig darlig vei,
mens den i «<D» er vesentlig stivere.

P4 perfekt vei eller Rudskogen fungerer dem-
pere og fjeerer bra, men hvis man far kompresjon
eller mé endre pé sporvalg i sving, virker fjserene
eller demperne for myke — og hvis jeg skal over-
drive sa kollapser de litt.

Det samme merkes pa normal norsk vei,
ved at bilen blir litt urolig og det er nesten som
man spretter litt. 0gsé dette tyder pa at fjeerene
er for myke eller at de ikke er helt avstemt med
stptdemperne.

Il
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Lipari Ocher er én av to spesialfarger som ble intro-
dusert med MY20. Vi synes den kler bilen godt.

Rede kalippere og felger med typisk Alfa Romeo-
design gker helhetsinntrykket.

Lipari Ocher

Hasten 2019 ble MY20-utgavene (Model Year
2020) av Giulia og Stelvio introdusert. En facelift
— eller midtlivsoppdatering om du vil.

Felgende punkter om MY20 ble dratt frem i
presseinformajonen:

Lakkerte hjulbuer, oppdatert infotainment-
system med bergringsskjerm, samt mulighet for
selvkjoring.

I grunn ikke veldig mye & skrive hjem om,
men i forbindelse med service av var Stelvio hos
Autovia nylig, fikk jeg avtalt med Svend Dahle om
Ian av en lekker gullfarget 2022-modell Stelvio
med 2.2-liters dieselmotor.

La meg sla fast med én gang: Her har det
skjedd mye under skallet!

Men la oss ferst begynne pa utsiden: Gull
metallic, eller mer korrekt Lipari Ocher, er sammen
med grenn Verde Montreal én av to spesialfarger
som ble introdusert i forbindelse med faceliften.

Hvis du ter skille deg ut fra massen med gré
og sorte biler, er begge disse knalltgffe, og ny-
anser i farge og brytninger i karosseriet kommer
tydelig frem i solskinnet.

= -

Sikre tegn pa MY20 er tricoloren (over) og oppdatert
infotainmentsystem med bergringsskjerm (under).

Lakkerte hjulbuer var én av nyhetene da MY20-
utgaven kom.

Pa innsiden
Her begynner endringene som betyr noe.

Setene ser helt like ut som fgr, men skinnet
er mykere og stoppingen har et lag som er grlite
grann mykere slik at man sitter mer j setet enn
pa. Helt klart bedre.

Mulighet for vipping av ferersetet kom for
pvrig som tilvalg hpsten 2018, men har dessverre
blitt borte igjen.

Knapper for volumkontroll til radioen, endring av
display og lignende er alle justert slik at falelse/
regulering er bedre enn far.

Girvelger ser ikke som om den er lant fra
BMW lenger, men er nd med sydd skinn samt
diskret italiensk flagg i forkant. Og né er det ogsa
laget plass til et fornuftig sted & legge nokkelen.

Infotainment-system med bedre regulering
av informasjonen pa hovedskjermen er helt klart
bedre, men ogsa skjermen mellom turteller og
speedometer har mer info enn far, inkludert visning
av hva som er fartsgrensen, som er jo er kjekt.

En annen praktisk detalj som en del sikkert
setter pris pa er elektrisk inn- og utfelling av
tilhengerfestet.

Stereoanlegget i denne bilen er fra Harman
Kardon, som er en oppgradering fra standard-
anlegget i var egen Stelvio. Det er ikke magisk,
men det hjalp en del & fierne innstillingen med
maks pa diskant og maks bass som var helt
katastrofalt. Hadde jeg bestilt ny Stelvio, hadde
jeg inkludert det. Nar man fgrst er i gang og skal
lage seg en flott bil.

Noe de ikke har rettet opp i er ryggekameraet,
som fremdeles har sgrgelig oppl@sning og haplgs
plassering av linsen slik at den fort blir skitten,
men det siste hadde nok blitt kostbart & rette.
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Stelvio har alltid vaert en meget pen SUV, men MY20-
utgaven og nyere er en enda mer engasjerende bil
a kjore.

Pa veien
Det er her det viktige skijer.

Vi er stralende fornpyd med var egen Stelvio
2.0. Den yter 280 hk ved 5280 o/min og har 400
Nm dreiemoment ved 2250 o/min.

Morsom motor som virkelig har en engasje-
rende motorkarakteristikk pa hoyere turtall, og
i kombo med girkassen som girer relativt hardt/
fort hvis man har hard gassbruk med DNA-
bryteren i D, men ellers girer den ganske mykt.

Det vil si at det er mange programmer pé gir-
kassen, og selve giringens mykhet eller raskhet
er et resultat av hvordan du kjgrer, samt posisjon
pé DNA-velgeren.

| Alfa 159 har de firesylindrede dieselmotorene
vaert mer effektive enn artige, men na har utvik-
lingen gatt fremover.

Ved kaldstart av den nye 2.2-liters diesel-
motoren er det en helt annen verden med
tanke pa «dieselkakling» — og nar motoren er
driftsvarm pa tomgang, er det ikke til sjenanse
en sommerdag med vinduene nede.

Enda bedre er det at turboforsinkelsen n&
omtrent er fraveerende, og ved litt lavere hastighet
pé svingete veier er Stelvio med diesel faktisk ve/
sd artig som bensinutgaven, da det er kraftigere
moment pé lavere turtall.

Med litt tung heyrefot kan man faktisk & @r-
lite tendens til slipp bak far elektronikken kobler
inn forhjulene, uten at motoreffekten kuttes.

Ganske moro! Og det er jo det det hele handler
om nér man gjgrer Alfa Romeo, er det ikke? Det
skal gjerne veere moro og mer engasjert enn mye
annet.

Ngkkeltallene for dieselmotoren er 210 hk
ved 3500 o/min med 470 Nm dreiemoment ved
1750 o/min. Dieselmotoren har ogsa sterre vekt
a slepe pa med 1745 kilo, mot bensinutgavens
1680.

Denne vekten er verdt & merke seg i forhold
til tilsvarende biler fra andre merker, som fort
veier opp mot 100 kilo ekstra. Velger man el-SUV
derimot, ma man regne med en vektgkning pa
500-700 kilo.

Verdt @ merke seg er ogsa at Stelvio bade
har topp resultater pa sikkerhet i kombinasjon
med 4 veere lettest i klassen.

Béde nar man kjorer aktivt, men ogsa nar
man er i transportmodus, er oppdateringene
tydelige: Girskift er noe mykere (jeg har ikke
kjert diesel med automat i Stelvio far), men siden
det er diesel, er det slutt pa moroa rett fgr cirka
4000 o/min.

Bremsene pa Stelvio fikk med rette litt kritikk
for litt manglende falelse da den kom. Ogsé dette
er blitt klart bedre.

Steyniva er ogsa et punkt som fersteutgaven
fikk litt kritikk p&. Det er rettet her ved blant annet
a bruke annet glass i vinduene. Det hgres, om
man kan si det slik. Det er ogsé mindre dekkstay.
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Under: Djevelen ligger i detaljene, som det heter.

Over: Usedvanlig mye bagasjeromsplass for & vaere
en Alfa.

Fjaerer og dempere

Jeg har spart det beste til slutt. Det viktigste.
Ankepunktene mot Stelvio som stasjonsvogn pa
stylter er na vesentlig svekket. Det krenger og
spretter mye mindre, og nar man far komprime-
rende dump eller annet som gir ekstra trykk pa
fieerene, sé kollapser ikke fjeringen.

P4 forsteutgaven av Stelvio merkes det
tydelig med DNA-velgeren i forskjellig posisjon at
demperne blir stivere. Skal jeg overdrive litt, sa er
det slik at i modus A s& vagger det skikkelig (men
er praktisk pa darlig vei), mens i modus D er det
nesten litt som om man merker den kjgrer pa for
stive statdempere i forhold til fjeerene. Likevel
synes jeg den er best i D uansett.

Uavhengig av valg pa DNA-velgeren, matte
man «sette bilen litt opp» eller tenke naye pé
sporvalg far aktiv svingkjering.

| tillegg oppfarte den seg litt spretten/vaggete
pa normale dérlige norske veier. Dette er né borte!

Mikrokanter og ujevnheter i veien absorberes
n&, samtidig som den er veldig mye bedre ved
aktiv kjgring. | begge grener leverer den na mye
bedre.

En artig observasjon er at dette er npyaktig
samme endring som skjedde med Ti-utgaven
av Alfa 159 ved faceliften i 2008, men at det er
enda tydeligere pa Stelvio som fplge av den lange
fjaeringsveien.

Forskjellene mellom de ulike posisjonene
p& DNA-velgeren er nd mindre. Men hva har de
egentlig endret?

Nyere Stelvio har ikke justerbare dempere og
det virker rett og slett som man har hatt tid til &
finne en kombinasjon som virker bedre.

Oppsummert

Stelvio MY20 og nyere er en mye bedre bil pa
alle méter enn min 2018-modell. Da tenker jeg
pé komfort, men enda viktigere: Det er en mer
engasjerende bil & kjore.

Bor du velge diesel eller bensin? Veldig grovt
regnet kan du regne med 0.2 til 0.25 liter mindre
forbruk pr. mil med diesel kontra bensin. Men
siden dieselmotorene har registerreim som ma
byttes hvert fierde &r, gar kostnadene opp i opp
ved rundt 15 000 kjgrte km pr. &r. Motorkarakter-
istikken er forskjellig, sa jeg kan forsta begge valg.
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Del 1: Innledning

Del 2: Ermanno Cressoni
Del 3: Walter de Silva
Del 4: Wolfgang Egger

D@

Design, eller farmgivning, er unektelig en av grunnpilarene til alle italienske
bilmerker. Hva kommer det av at den spesielle blandingen av eleganse, aye for
detaljer, det progressive og tradisjonen liksom bare «sitter» hver gang?

Denne artikkelserien tar for seg tre designsjefer som hver for seg har hatt
stor betydning for Alfa Romeos utvikling. Forrige gang presenterte vi Ermanno
Cressoni, men her skal vi fortelle deg om hans arvtaker, Walter de Silva.
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Tekst: BOUDEWIJN SOETENS med

alter Maria de Silva ble fgdt i 1951
i byen Lecco, som ligger drgye fem
mil nord for Milano i den sgrestlige

enden av innsjgen Lago di Como. Hans mor kom
fra en skomakerfamilie, faren var grafisk designer
o0g Walter og hans tre bradre vokste opp i alt det
kaoset og virvaret som kjennetegnet Milano pa
den tiden.

Nar Walter er ti & gammel, blir faren ansatt
som kunstnerisk leder i Fiat og familien flytter til
Torino. Walter er ikke spesielt glad for & flytte,
men han finner trgst i bilutstillingen Salone
dell'Auto som ligger like ved familiens nye hjem.
Fra det gyeblikket kommer hans lidenskap for
tegning til & dreie seg om de eksotiske og nye
bilene han fér se hvert ar. Han fyller utallige
notatblokker og dagbgker med kjappe skisser.

Etter fullfert videregéende skole begynner
han pa en landmalerskole for & fa mulighet til &
jobbe i onkelens firma og samtidig vende tilbake
til Milano. Faren forstar at sennens virkelige
lidenskap er a tegne biler, og han introduserer
ham via en av sine forbindelser for Paolo Boano,
som er leder for Centro Stile Fiat.

Tipo, Tempra, Delta, Dedra og Alfa 155

1 1972 begynner de Silva & arbeide som junioransatt
i Fiats designavdeling. | den store organisasjonen
er designavdelingen pa slutten av 1960-tallet
sveert byrakratisk, formell og hierarkisk. Han far
slett ikke frihet il & utfolde sin kreativitet, og
Boano far ham etter hvert flyttet til verkstedet,
som ledes av Giuseppe Civardi.

Civardi ser noe i den utalmodige, unge de-
signeren og plasserer ham i den avdelingen som
tar seg av interigrdesign. Her arbeider han med
interigret til Fiat Ritmo og meter Rodolfo Bonetto,
en av Fiats konsulenter for interigrdesign.

11975 far Umberto Agnelli konsulenten Bonetto
til & etablere et nytt designsenter for interigr i Milano,
og de Silva blir med tilbake til den byen han
elsker. Her jobber han under ledelse av Bonetto
med & utforme interigret til Fiat Ritmo Super, Fiat
Uno, Ducato og Fiat 131 Super Mirafiori.

Etter en periode hvor han fordyper seg i
den milanesiske kunstverdenen, blir han i 1979
rekruttert av Franco Mantegazza for det nystartede
designsenteret .DE.A. Selskapet ledes av
Mantegazza og arkitekten Renzo Piano, og dette
blir starten pa en ny fase i de Silvas karriere som
etter hvert leder ham til Alfa Romeo.

I.DE.A. inngar kontrakt med Fiat pa et
stort utviklingsprosjekt under betegnelsen VSS
(Vettura Sotto Sistemi), der bruk av nye materialer
og nye teknikker resulterer i en bil som er mye
lettere enn det som har veert vanlig.

De Silva og Renzo Piano lerer gjennom
prosjektet & arbeide metodisk og systemfokusert
nér utgangspunktet er teknisk.

Til & ivareta produksjonsmodning av VSS
ansetter Franco Mantegazza en viss Rudolf
Hruska, geniet bak Alfasud. Dermed far de Silva
o0gsa laere denne mesteren a kjenne og kan dra
nytte av hans enorme kunnskap og erfaring.

Som resultat av VSS forvandles I.DE.A. fra
et lite utviklingsstudio til en fullskala-utvikler av
bilmodeller og produksjonslinjer.

Etter & ha vunnet seg denne erfaringen gar
direkter Mantegazza ut pa markedet for a inngé
nye kontrakter, og de Silva far lov til & bli med.
Pa den maten leerer de Silva salg og kontrakts-
inngaelse, noe han vil fa stor nytte av senere i
karrieren som leder av Centro Stile.

VSS-prosjektet fanger oppmerksomheten til
Fiat-bossen Ghidella, og han gir I.DE.A. i oppgave
a utvikle det ambisigse prosjektet Tipo 2/3, hvis
mal er & bygge fem forskjellige bilmodeller pa
samme plattform: Fiat Tipo og Tempra, Lancia
Delta og Dedra samt Alfa Romeo 155.

De Silva far ingen viktig rolle i det prosjektet,
men han far sjansen til & se hvordan utvikle en
plattform som kan brukes av forskjellige bilmerker,
noe som kommer til & bli sveert vanlig utover
1990-tallet.

Eksterigret til Alfa 155 blir forpvrig designet
av Ercole Spada, et annet stort navn I.DE.A. har
knyttet til seg. Interessant nok har Alfa 155 aldri
veert hpyt aktet blant alfister, men for Fiat og
Ghidella er det en stor suksess med Tipo 2/3.
Den markerer starten pa en massiv vekst i
Europa for den italienske storprodusenten.

Kommer til et Alfa Romeo i krise

Etter sju ar ved I.DE.A. far Alfa Romeo tak i de
Silva hgsten 1986 for & lede Alfas designavdeling.
P4 det tidspunktet er de Silva blitt 35 & gammel.
Han har samlet seg mye erfaring i Fiat og I.DE.A.
etter & ha jobbet sammen med mange av de store
navnene innen teknikk og design.

Ikke bare har han utviklet seg som designer.
Han har ogsa skaffet seg mange viktige kontakter,
lzert seg salg og det & drive politisk pavirkning,
samt hvordan man kommuniserer en visjon.

Det er nettopp de egenskapene som gjar
ham til kanskje den mest suksessrike lederen
av Centro Stile noen gang. Dette blir en periode
hvor Centro Stile lykkes med & skape en perfekt
balanse mellom tradisjon, innovasjon, inspirasjon
o0g design av hay kvalitet.
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@ Centro Stiles historie

De Silva kommer til et Alfa Romeo i krise og
som er svekket pa alle fronter av de slag som
1970-tallet har gitt. Med ett unntak: Design og
teknisk ekspertise.

En liten gruppe menn utdannet av store navn
som Orazio Satta Puglia og Rudolf Hruska jobber
der fortsatt.

Straks etter at han har tiltradt som leder ved
Centro Stile tas Alfa Romeo helt over av Fiat.
Dette skjer neermest som et kupp foran nesen til
Ford og GM.

Selv om Alfa Romeo reddes, tegner det ikke
sd bra for skjebnen til Centro Stile. Designet av
de nye modellene Alfa 155 samt 916 GTV og 916
Spider blir nemlig satt bort til henholdsvis |.DE.A.
og Pininfarina.

Fra Portello til Arese

De Silva bruker denne perioden til & lsere sine
ansatte & kjenne og knytte kontakter med den nye
ledelsen i Fiat. Hans farste suksess er et resultat
av dette nar han overbeviser ledelsen om a flytte
Centro Stile fra Portello til nye og sterre lokaler
ved fabrikken i Arese. Symbolverdien av at design-
avdelingen opprettholdes er penbar:

Fiat har ikke tenkt & la Alfa Romeo lide en
stille dad, men investerer i stedet i varemerkets
historie og egenart.

| tillegg til & fa flyttet Centro Stile, oppnar han
tillatelse til & utvikle en konseptbil slik at merkets
egen designavdeling far mulighet til & synliggjere
sine visjoner for den fremtidige utviklingen av
Alfa Romeo, bade teknisk og estetisk.

Konsepthilen ser dagens lys i 1991 som
Proteo, eller Alfa Romeo 164 Proteo, ettersom
den er utviklet fra plattformen til Alfa 164. Proteo
er full av tekniske innovasjoner som glasstaket
og Igsningen for firehjulsdrift, alt i en ganske
kompakt og produksjonsklar innpakning.

De Silvas overbeviser ledelsen om a flytte Centro Stile fra Portello til nye og starre lokaler ved fabrikken i
Arese. Symbolverdien av at designavdelingen opprettholdes er apenbar: Fiat investerer i Alfa Romeos historie
0g egenart.

Alfa Romeo Proteo har mange lett kjennelige
elementer som den skarpe kanten langs siden,
kileformen og det korte overhenget bak. Lyktene er
en blanding av de sma runde lysene som Pininfarina
introduserte med 916 GTV og 916 Spider og det
sammenhengende refleksbandet bak som ligner
bade Alfa 164 og 916-modellene.

Over: Alfa 146 (til
venstre) og Alfa 145.

-

Disse Centro Stile-
skissene viser hvordan
Alfa 145 Kunne sett ut
hvis Walter de Silva fikk
bestemme og ikke Chris
Bangle.

Alfa 145s distinkte
design retter seg mot
det unge, aktive paret
som gnsker a leve tett
pa naturen og oppleve
verden gjennom de
store vindusflatene hele
veien rundt.

Her viser de Silva at han ikke oppmuntrer sitt
team til & forfplge ville og urealistiske dremmer,
men i stedet til & utvikle designen i naert samar-
beid med den tekniske utviklingsavdelingen.

Dermed fortsetter han det som alltid har veert
tradisjonen for Centro Stile: Metodisk arbeid,
en realistisk tilnarming og ngktern estetikk, alt
i tett samarbeid med ledelsen og den tekniske
utviklingsavdelingen.

Sett i ettertid er designen svaert vellykket,
men ikke revolusjonerende. Det er ingen over-
raskelse at det er Alberto Bertelli, en lang og
tro tjener i teamet, som har gjort linjeferingen til
coupeen og kabrioleten.

Proteo har mange lett kjennelige elementer
som den skarpe kanten langs siden, kileformen
og det korte overhenget bak. Lyktene er en
blanding av de sma runde lysene som Pininfarina
introduserte med 916 GTV og 916 Spider og det
sammenhengende reflekshandet bak som ligner
béde Alfa 164 og 916-modellene, ogsa det sig-
nert Pininfarina.

De Silvas eget bidrag var a jevne ut de skar-
pe kantene og hjgrnene som kjennetegner den
opprinnelige designen.

Alfa 145

11994 ser Alfa 145 dagens lys, en igynefallende
tredgrskombi med den loddrette bakdelen som
introduserer en helt ny designstil for Alfa Romeo,
0g noe helt annet enn forgjengeren Alfa 33. Er
dette den forste helt nye produksjonsmodellen
fra Centro Stile, som noen kilder hevder?

Det viser seg snart at det ikke er tilfellet.
Utviklingen av Alfa 145 starter rundt 1990, om-
trent samtidig med at Proteo ligger pa tegne-
brettet. Stasjonsvognen Alfa 33 Giardinetta har
vist seg & bli en sa stor suksess at Alfas ledelse
poengterer viktigheten av en stasjonsvognutgave
ogsa for den nye modellen.

| den pafelgende designkonkurransen deltar
Centro Stile Alfa Romeo og Centro Stile Fiat samt
muligens ett eller to eksterne designfirmaer.
Centro Stile Fiat vinner, og det er en viss Chris
Bangle som streker opp det vinnerforslaget il
den bemerkelsesverdige tredarskombien som
allerede da bryter konvensjoner.

Bilen med den distinkte designen retter seg
mot det unge, aktive paret som gnsker & leve tett
pa naturen og oppleve verden gjennom de store
vindusflatene hele veien rundt.

Dette er altsd samme mann som noen ar
senere overrasker alle med sin radikale innova-
sjon av BMWs designsprak. Mange husker nok
7-serien fra 2001 i s& méte.

Sagt pa en annen mate ligner ikke Alfa 145
pa en historie fra Alfa Romeos egen designav-
deling, der hensynet til funksjonalitet har pleid &
vaere fremtredende. Andreas Zapatinas, som vi
har mer om senere, bidrar ogsa til designen. Den
karakteristiske V-formen i bakruten var hans idé.

Interigret er rent og har noen slaende funk-
sjonelle elementer som den dype fotbrgnnen pa
passasjersiden, som gir starre bevegelsesfrihet.
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Her skinner arbeidet til Alfas egne designere
tydelig gjennom.

Gjennom & presentere den nye bilen bare
som en tredgrsmodell, virker det som at Alfa
Romeos ledelse sikter seg inn pa en malgruppe
som ikke tidligere har kjgrt Alfa Romeo, nemlig
yngre par uten barn.

Forhandlerne er derimot lunkne og protes-
terer heftig pA mangelen av en femdersutgave
beregnet pa de navarende eierne av Alfa 33.

Gjenfadelsen av Alfa Romeo

Heldigvis er det en femdarsmodell pa vei i form
av Alfa 146. Utviklingen av denne hadde startet
to ar etter Alfa 145, og planlagt lansering er i
1995.

Dette er den forste produksjonsmodellen
som Walter de Silva og hans gruppe har det fulle
ansvaret for, men Igsningen Alfa-teknikerne
kommer med er ikke serlig gkonomisk. Selv om
fronten er identisk med 145, er de to bilene helt
forskjellig fra A-stolpen og bakover, og det er
flere forskijeller enn det som strengt tatt er ngd-
vendig.

Alfa 146 flger designspraket fra Alfa 145,
men kombinerer det med en stremlinjeformet
profil som ender i en hgy, avkortet bakende. En
tradisjonell Alfa Romeo med andre ord, en Alfa
33 for 1990-tallet.

Det er kort tid etter at Alfa 146 er utviklet
at det skjer en revolusjon hos Centro Stile, nar
designen tar en helt ny retning som gar tilbake
til Alfa Romeos glansdager far og etter andre
verdenskrig.

Hovedfokus ligger pa temaer fra 1950-tallet,

fra Disco Volante og Alfa 1900 med et anstrgk av

Alfa Romeo 8C 2900 fra 1930-tallet.
Det nye designspraket blir vist for verden
med konseptbilen Nuvola, men kommer i virke-

ligheten farst til uttrykk under utviklingen av type
932, sedanen som senere blir kjent som Alfa 156.

Alfa 146 felger design-
spraket fra Alfa 145,
men kombinerer det
med en stromlinjeformet
profil som ender i en
hey, avkortet bakende.
En tradisjonell Alfa
Romeo med andre ord,
en Alfa 33 for 1990-tallet.

h—___,,

Alfa Romeos nye designsprak blir vist for verden med konseptbilen Nuvola, men
kommer i virkeligheten farst til uttrykk under utviklingen av type 932, sedanen
som senere blir kjent som Alfa 156. — Dette viser hvordan Alfaenes frontparti
skal se ut i tiden fremover, uttaler de Silva til pressen.

Selv om Alfa 166 ble lansert aret etter Alfa 156, ble
den utviklet fer. Man slet med & enes om utformingen.
Itillegg matte Alfa 156 prioriteres da det var den
som skulle bredfe fabrikken. Det var den unge
Wolgang Egger som arbeidet med 166-designen,

og han kan du lese om i neste Alfanytt.

Utviklingen av flaggskipet 166, etterfglgeren
til Alfa 164, er da allerede i gang, og det kommer
til & bli en lang og utmattende prosess. Den unge
Wolgang Egger arbeider med designen som gang
etter gang blir avvist av Fiats ledelse.

De forste stadiene av utviklingen av Alfa
156 finner trolig sted rundt 1993 og er innhyllet i
mystikk. Kilder bade i Centro Stile og Italdesign
har avslgrt at Giorgetto Giugiaro var involvert i
startfasen. Kom den farste «gnisten» til det nye
formspraket likevel ikke fra Centro Stile?

Det som er sikkert er at det var Walter de
Silva som fikk ansatt Zbigniew Maurer. De to
hadde mettes pé |.DE.A. og det ble Maurer som
gjorde brorparten av jobben med a designe ek-
sterigret pa Alfa 156.

Noen av de ikoniske kjennetegnene ved Alfa
156, som utformingen av scudettoen og de klas-
siske dgrhandtakene, er tilskrevet ham. Og de
Silva med all sin erfaring vet at den nye designen
kan bli ngkkelen til suksess.

| det Alfa 156 settes i produksjon i 1997
arbeider Centro Stile allerede med en ny kon-
septbil som har til hensikt a skape den gnskede
oppmerksomheten rundt designrevolusjonen hos
Alfa Romeo.

De Silva passer pa a pleie forbindelsen med
Fiat-sjefen Paolo Cantarella og vet hvordan han

skal involvere ham i sin visjon om gjenfgdelsen av

Alfa Romeo.

Tidlig i karrieren laerer
Walter de Silva & arbeide

metodisk og system-
fokusert nar utgangs-
punktet er teknisk.

Han lrer ogsa salg og
kontraktsinngaelse, noe
han vil fa stor nytte av
senere i karrieren som
leder av Centro Stile.
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Sedanen Alfa 156 omtales i lyriske vendinger bade
av presse og publikum nar den lanseres og
trekker mange nye tilhengere til merket

som ikke har kjgpt Alfa Romeo far.

Alfa 156

Under Walter de Silvas ledelse arbeider den
gamle mester Filippo Perini og den kommende
stjernen Wolfgang Egger med en toseters bil
som fremhever det elegante, det raffinerte og
det forlokkende som kjennetegnet gamle dagers
grand tourer'e.

Den azurbla Nuvola ser dagens lys pa Paris
Auto Show.

— Vi sender sterke signaler om fremtidens
Alfa Romeo-modeller, uttaler de Silva til engelske
Autocar.

— Dette viser hvordan Alfaenes frontparti skal
se ut i tiden fremover.

Her er de forlokkende rene linjene, snuten
med «vaerharene» og detaljene i krom som vi
skal dra kjensel pa ett ar senere nar Alfa 156
presenteres, sedanen som skal gi Alfa Romeo et
oppsving merket ikke har opplevd for.

Modellen omtales i lyriske vendinger bade av
presse og publikum nar den lanseres og trekker
mange nye tilhengere til merket som ikke har
kjopt Alfa Romeo far. Totalpakken er
perfekt sammensatt: En blendende flott sedan
med gjenkjennbare elementer fra Alfas &rerike
historie, men uten for mye retropreg, men med
overraskende detaljer, slik som de senere ofte
kopierte skjulte bakre dgrhandtakene, samt de
strittende sidespeilene som likevel ikke forstyrrer
den elegante linjefgringen.

Alfa 156 far et bredt utvalg av attraktive
motorer, som den helt nye JTD dieselmotoren og
de velprovde og raffinerte Twin Spark-og Busso-
bensinmotorene.
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Et livlig chassis far deg nesten til & glemme
at den er forhjulsdreven, og til og med plassfor-
holdene innvendig er akseptable for klassen. De
Silva viser at mange ar med erfaring fra Centro
Stile i nert samarbeid med ingenigrer kan resul-
tere i en design som gar i produksjon praktisk
talt uten kompromisser.

Allerede for lanseringen innser Alfa Romeos
ledelse at denne modellen ber prioriteres foran
den stgrre Alfa 166. Den ble utviklet tidligere,
men blir farst introdusert aret etter Alfa 156 og
blir i s& mate en liten skuffelse.

Hvis Alfa 156 ikke hadde eksistert da Alfa
166 kom pa markedet, ville storebror 166 ha blitt
tatt imot som en vakker, klassisk Alfa-sedan med
mange spennende detaljer. Selv om bilen er blitt
temmelig god etter mange ars utvikling, mener
mange at den mangler de flotte proporsjonene,
den tidlpse elegansen og de spesielle detaljene
fra Alfa 156.

Leder, promotor og kommunikator

Etter Alfa 156 arbeider Centro Stile, med Wolfgang
Egger pé laget, med designen av den mindre
147-modellen. Bilen blir presentert for publikum

i 2000.

Akkurat som pa 1960- og 70-tallet far et
eksternt designfirma lov til & frembringe en
eksklusiv coupé, Alfa GT, tegnet av Bertone. Det
er modellen som kompletterer serien som bringer
Alfa Romeo tilbake i manesjen som et merke
med en selvstendig identitet, en klar distanse til
moderselskapet Fiat og — kanskje viktigst — med
en appell som representerer et fullgodt alternativ
til de tyske premiummerkene.

Alfa 156 er en blendende flott sedan med gjenkjenn-
bare elementer fra Alfas @rerike historie, men uten
for mye retropreg, men med overraskende detaljer
som skjulte bakre dgrhandtak og strittende sidespeil
som ikke forstyrrer den elegante linjefgringen.

Her en 156 GTA.

Walter de Silva kommer ikke til a fa oppleve
markedslanseringene av Alfa 147, GT og 156
Sportwagon. Hans stjerne har steget sa raskt
béde innen Fiat-konsernet og utenfor at det ikke
bare skaffer ham berommelse, men ogsa misun-
nelse. Han forlater andedammen i 1998 til fordel
for Volkswagen Group, der hans stjerne vil stige
ytterligere gjennom arbeider med Seat, Audi og
til slutt Volkswagen.

Nar de Silva forlater Centro Stile, er det trolig
som designsenterets mest suksessrike leder.
Etter hvert kommer hans favorittmedarbeider
Wolfgang Egger til & g2 samme vei.

Ved hjelp av sine talenter som leder, pro-
motor og kommunikator har de Silva brukt sin
innflytelse til & gjenoppbygge merkevaren Alfa
Romeo med en ny identitet. Dette skjedde nok
i grevens tid, siden Alfa Romeo etter manges
mening langt pa vei var blitt forvandlet til en Fiat
med annen logo etter sistnevntes overtakelse i
1986, som for eksempel Alfa 155.

Hans siste designserie er alle store suksesser
som trekker mange nye kunder til Alfa Romeo og
drar varemerket ut av glemselen.

Med Alfa 156 vinner Centro Stile igjen kon-
kurransen med de eksterne designerne og nar et
niva som er fullt pa hgyde med det som forventes
av et eksternt designfirma.

Dessverre kommer det igjen til & sprekke
som en boble i arene som kommer. | neste og
siste del av denne artikkelserien tar vi for oss de
Silvas arvtaker Wolgang Egger. s
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1955 Alfa Romeo BAT 9
Designet av Franco Scaglione
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