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§ 103,

Det avgivne skjen er bindende for parterne i mindst fem
aar. Naar fem aar er forlppet, kan saavel drifteveistyret som
grundeieren — i tilfeelde ogsaa brukeren — forlange nyt skjen,
som i saa fald likeledes blir gjeldende i mindst fem aar.

Ved disse fornyede skjon avgjer skjennet, hvem der skal
betale skjensomkostningene.

§ 106.

Kongen kan bestemme, at driftevei ikke lenger skal benyites

som saadan.
Kap. XV. Forskjellige hestemmelser.
§ 107.

Med hensyn til skjen, som foranlediges ved bestemmelser i
nervzerende lovs anden del, gjelder, hvad der i lovens ferste del
er bestemt om skjen vedkommende offentlige wveier,® forsaavidt
det derpaa kan faa anvendelse og der ikke i lovens anden del
er git swerskilte regler herom.

Hvor ikke i lovens anden del anderledes er bestemt,? betales
omkostningene ved underskjen av rekvirenten, som ogsaa betaler
omkostningene ved overskjen, forsaavidt dette er rekvirert av
ham. Ellers bestemmer overskjennet, hvem omkostningene ved
dette skal paahvile.

1 Se kap. VIIL.

t Se 8589 forste led, 92 fjerde og femle led, M tredje led, 96 andet led, 105 andet led.
Se ogsaa skr. 29 okt. 1804,
& 108,

Hindrer grundeier eller bruker adgangen til bruk av de i
kapitlerne XIII og XIV omhandlede vinter- eller drifteveier, efterat
retten til saadan bruk ved endelig skjen er avgjort, og — for-
saavidt angaar vintervei — den bestemte erstatning er betalt
eller sikkerhet stillet, finder forskriftene i lovens forste del § 64,
andet led, tilsvarende anvendelse.

Tredje del.
Om lovens ikrafttreeden m. v.
§ 109.

Nerverende lovs kap. NIV samt kap. VII, forsaavidi be-
stemmelserne i dette kapitel faar anvendelse under kap. XIV,
treeder straks i kraft.

Forevrig traeder loven i kraft 1 juli 1913.

Fra samme tid ophaves: )
1. Reskript av 16 september 1785, forsaavidt angaar brygger 1

Arendal og @sterriser.

2. Lov angaaende veivesenet av 15 september 1851 (samt lov

av 30 mai 1891, nr. 2, og lov av 6 juli 1892, nr. 10).

3. Lov av 12 oktober 1857, indeholdende tilleeg til og for-
andringer i lov om veivesenet av 15 september 1851. )

1. Lov av 15 juni 1882 angaaende tilleg til og forandringer 1
lov om veiveesenet av 15 september 1851.
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h. Lov av 26 juni 1893, indeholdende tilleg til lov angaaende
veiveesenet av 1) september 1851, _
6. Lov om tvungen avstaaelse av grund til gaardsveier og ret
til vinterveier paa landet av 27 juli 1896. _ )
Likesaa ophzves enhver anden bestemmelse, forsaavidt den
strider mot nzerverende lov. )

De i henhold til ovennavnte love utferdigede swrlige regler
eller vedtzgter skal, forsaavidt de i samme indeholdte bestem-
melser kunde ha veret lovlig vedtat i medhold av naerverende
lov, bli gjeldende, indtil de ved gyldig beslulning maatte bli sat
ut av kraft.

Lov om bruk av motorvogner. . o
ki 2t and Lyt s 3 < S T RO SO

3 del forh. i Of s. 1947, 9 del s, 137, St forh. 1912, 5 del nr. 6 og nr. 11_ med gﬂilglmn‘

G del b nr. 28, 36, 57. 8 de) forh. i Ot. s. 284, 306, 5061, forh. i Lt s. 88, 167, © del

5. 96, 98. 108, 130, 123,

Kapitel I.. Om motorvogner.
§ 1. _

Ved motorvogn i nerverende lov forstaaes ethvert kj;aretm,.
som til fremdrift er forsynt med kraftmaskine, og som er bestemt
til transport av personer eller gods. Vogner, som drives med
kraftmaskine, og som gaar paa skinner, mdgaar‘lkke under loven.

Bestemmelserne i nwrverende lov gjelder ikke motorvogner
i brandvasenets tjeneste. )

§ 2.

Kjering med motorvogn er lil]a‘gt paa lan(!ets hoved\reler:
gater og offentlige pladser med de indskreenkninger 0g under
lagttagelse av de nzermere forskrifter, som indeholdes i denne lov
eller i bestemmelser utfeerdiget med hjemmel av loven.

Kongen eller den, han dertil bemyndiger, kan, efterat ved-
kommende herredsstyre og amtsveistyre paa Ifam'iet og bystyret
for by har uttalt sig, indskreenke eller forbyde kjering med motor-
vognl paa visse strakninger av hovedveier, gater eller pladser,
naar saadan kjering ansees farlig eller til serlig ulempe for den
almindelige ferdsel. : i

For bvgdeveienes vedkommende kan amisveistyret,” e.fte_rat
vedkommende herredsstyre har uttalt sig, gi tilladelse til kjering
med motorvogn' i den utstreekning, det ansees forenli.g med disse
veiers bygning og utstyr, og forsaavidt kjeringen ikke ansees
farlig eller er til serlig ulempe for den almmdel:ge feerdsel.

For landet skal amtmanden og for by magistraten besorge
forneden bekjendtgjerelse om, paa hvilke veier eller gater motor-
kjering er indskrenket eller forbudt.

For enkelt gang kan lensmanden — i tilfelde paa nzrmere
angivne vilkaar — gi tilladelse til kjering med motorvogn paa
veier, hvor saadan kjering ellers ikke er tillatt. o

. De i stedlige politivedteegter indeholdte regler om kjering 08
kjereteier kommer til anvendelse ved siden av nwerverende lovs
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ikke strider mot loven eller forskrifter

utfrerdiget med hjemmel av samme.
+ M, § 81 post 3 — 2 G Jov 21 juni 1012 nr. 1§12
8 3.

Enhver motorvogn skal vere bygget, indrettet og ulstyrt saa-
ledes, at fare for ildebrand eller eksplosion saavelsom for beska-
digelse av passagerer, betjening eller trafikerende paa veien mest
mulig utelukkes, og at der under benyttelsen fremkaldes mindst
mulig siei, rek, damp eller ond lugt.

Indretninger til at utstete damp eller gas maa V&It anbragt
caaledes, al ulstremningen finder sted paa saa litet synlig maate
som mulig.

Det er forbudt at anvende hjulringer av
al kjerebanen ungdig beskadiges.

§ +

Motorvogn skal veere indrettet saaledes, at den kan kjeres 1
skarpe kurver og ined lethet vendes, og maa, naar den ulastet
veier over 300 kilogram, kunne drives ved hjelp av motoren
saavel bakover som forover.

saadan bheskaffenhet,

§ b
Motorvogn, hvis bredde mellem
dele er sterre end 1, meter, skal
hoved- og hygdeveier uten serskilt tilladelse av Kongen eller den,
han dertil bemyndiger,’ hvilken tilladelse meddeles for enkelt
veis eller enkelte veiers vedkommende. Hvad her er bestemt
angaaende YOgnens bredde, gjwelder dog ikke militeervaesenets
motorvogner.
Likeledes

dens mest fremspringende
ikke kunne benytles paa

kan Kongen eller den, han dertil bemyndiger, be-
stemme, at bruk av motorvogner av saa stor vegt, at veier eller
broer derved kan skades eller sdelegges, enten skal vaere helt
forbudt eller skal veere tillatt for enkelt veis eller enkelte veiers
vedkommende paa visse narmere betingelser.”

1 Se res. 1 mai 1914, _ @ Se res. 18 mars 1813 A
§ 6.

Enhver motorvogn’ skal vere forsynt:®

1. med to av hinanden uavhzngig virkende bremseapparater,
hvorav hvert enkelt ckal ha saadan styrke, at vognen der-
med kan stanses paa 2 vognlengder, selv om maskinen gaar
med fuld kraft,

9. med horn (lur), hvormed lydelig signal skal gives,

3 efter indtraadt merke og i teet skodde med:

a) 2 lygter, som anbringes en paa hver side foran 1 like
hoide, og som kaster hvitt lys paa kjorebanen, saa at
foreren kan overse denne i en lengde av mindst 15 meter
foran vognen, samt

b) 1 lygt, som klart belyser
numimer.

vognens kjendingsmerke med

IO, | o [ &' OO W
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§ 7.

Styre-, bremse- 0g. signalapparater skal vere Jetie at behandle
og anbragl saaledes, al foreren kan bruke dem, uten al hans op-
merksomhet bortledes fra kjerebanen, og saaledes, al han selv i
merke ikke kan ta feil av dem.

8 § 8.
Kongen eller den, han dertil bemyndiger, utfeerdiger nermere
A bestemmelser om, hvorledes motorvogner skal veere indrettet, og
med hvilke sikkerhetsforanstalininger 0g andet utstyr de skal
veere forsynt.’ )

1 Se res. 18 mars 1913 A.

Kapitel 1. Om anmeldelse. undersekelse og registrering av motorvogner.
& 9}
for den tages i bruk, av eieren
skriftlig anmeldes for politimesieren paa det sted, hvor eieren
por.® Har eieren ikke bopzel her i riket, paahviler anmeldelses-
pligten den person, som paa hans vegne her har raadighet over
vognen. Samtidig med anmeldelsen skal motorvogneier, som hor
i riket, deponere en garanti eller godkjendt ansvarspolice for
mindst kr. 1000,00 til dekning av mulig erstatningsansvar.® For
statens og kommuners Tolorvogner samt for sykehusvogner
kreeves ikke garanti stillet. Endvidere kan laegers moiorvogher
fritages for garanti, naar de utelukkende brukes til sykereiser.*
Politiet foranstalter vognen underkastet sakkyndig under-
§91161362 1il bedgmmelse av, om de hestemmelser, sonl indeholdes
i lovens kapitel 1 og 1 de utferdigede forskrifter, er jagttat.
‘Findes det, at dette er tilfeldet, godkjender politiet vognen, ut-
feerdiger herom skriftlig erkleering, gir den et kjendingsmerke med
nummer Og indferer den i en serskilt bok, hvorl forngdne op-
lysninger om vognen indtages.’

1 JMr. § 29, — ¢ e res. 18 mars 1913 B. —
4 Se skr. 16 april 1913. — a Jfr. & 37,

& 10.

] Skifter en motorvogn eier, skal saavel den tidligere som den
. nye eier herom uten ophold gjere anmeldelse 1il vedkommende

politimester.

Flytter en motorvogns eier til en

?kal anmeldelse ske til politimesteren baade i det distrikt, som
_(?\Fla;tes, og i det distrikt, hvortil flytning sker. Det skal veere
fo er att til politiet at avgjere, om vognen 1 saadant tilfzelde skal

rsynes med nyt kjendingsmerke med nummer.

§ 1L
Sakklsogzet kan til enl}\'erptid kraeve motorvognen underkastet
ikkevln ig undersekelse.! Viser det sig ved denne, at vognen
med Enger fyldestgjer de fordringer, som stilles i loven og 1 de
il lep}mel av samme utferdigede bestemmelser, eller frem-
s ikke vognen til saadan undersokelse efter tilsigelse, kan

Snhver motorvogn skal,

3 Jfr. § 31 post 4.

anden politijurisdiktion,
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21 juni. politiet forbyde dens videre benvtlelse og foranledige dens kjen-

dingsmerke med nummer flernet.

TSl § 3.

§ 12.

Nermere regler om motorvogners anmeldelse, undersekelse.
registrering og kjendingsmerker med nummer gives av Kongen
eller den, han dertil bemyndiger.'

1 Se res. 1§ mars 1913 B.

Kapitel 11l Om motorvogns ferer.
§ 13,

Motorvogn maa kun feres av person Over 18 aar,’ som av
norsk politimyndighet efter avlagl preve® er godkjendt som ferer
og av samme har erholdt certifikat som saadan.

Kongen utferdiger n@rmere bestemmelser om certifikatets
indhold og om den preve, foreren maa underkaste sig, samt om
hvorvidt preven kan undlates, naar foreren har certifikat fra uten-
landsk myndighet.®

For at kunne godkjendes som ferer maa ansekeren frem-
lazgge vidnesbyrd fra to kjendte, troverdige mand om paalidelig-
het og mdruelighet samtl attest fra lege om godt syp og god helse.

1 Jfr. & 14 og § 31 post 2
3 Se res. 18 mars 1913 C.

» Jr. § 37 sidste led.
§ 14
For at kunne kjere motorvogn, bestemt for offentlig passager-
trafik, utkreves, at fereren er over 21 aar.
Jir. § 13,

G

§ 15.

Under benyttelsen av motorvogn skal certifikatet altid med- -

haves og kan av politiet og paa landet derhos av veivaesenets
ingenierer eller tilsynsmend kraves forevist (ifr. § 23, andet led).
§ 16.

Certifikatet kan av politiet straks tilbakekaldes, naar foreren
er siraffet for overtreedelse av nogen bestemmelse i nezrverende
lov eller nogen av de av Kongen med hjemmel herav utferdigede
forskrifter, eller naar han forevrig ikke antages leenger at besidde
de for en ferer nsdvendige egenskaper. Han ‘pligter i saa fald
uten ophold at tilbakelevere det mottagne certifikat.

Qaadan tilbakekaldelse kan bestemmes at skulle gjelde for
altid eller for en nzrmere bestemt tid.

Gjzelder tilbakekaldelsen for leengere tid end 6 maaneder, kan
bestemmelsen forlanges indbragt for vedkommende amtmand til
endelig avgjerelse. Virkningen av politiets tilbakekaldelse stanses
ikke ved saadan paaanke.

oy
—t
-1

En forer maa ikke overdra sit certifikat til nogen anden.
1

Fereren er, for kjering begynder, pligtig til at overbevise sig
om, at alle apparater, serlig bremseapparaterne, er i foreskreven

up
o

183 Lov om bruk av motorvogner.

stand og virker godt. Han er under kjoring pligtig til at veere 2
zdru og til at vise tilberlig forsigtighet og anvende al mulig op-
merksomhet og omhu til avvergelse av fare for andre kjerende,
ridende eller gaaende.

Kapitel 1V. Om kjsring med motorvegn.
§ 19.

Kjerehastigheten skal til enhver tid avpasses saaledes, at
ulykker og forstyrrelser av frerdselen undgaaes.

‘Inden byer og bymassig bebyggede sirok maa hurtigheten
ikke overskride 15 kilometer i timen, medmindre Kongen efter
andragende fra vedkommende kommunale myndigheter {tillater
en sterre kjerehastighet.

Utenfor byer og bymessig bebyggede sirok kan hurtigheten,
naar der er fri utsigt over veien, ekes, forsaavidt fereren er i stand
il under alle omstendigheter at opfylde de ham paahvilende
pligter — dog aldrig utover 35 kilometer i timen. Efter morkets
indtreeden og i tet skodde maa ikke kjeres over 15 kilometer
i timen; dog kan amtisveistyret for enkelte raters eller veistreek-
ningers vedkommende tillate, at kjorehastigheten ekes til 25 km.
i timen efter merkets indtraeden.

Naar ulsigten over veien ikke er fri, i serdeleshet efter
merkets indireeden eller i tzet skodde,
ved svingning fra en gate ind i en anden,
ved gate- eller veikryds, over torver i torviiden,

i skarpe kurver,

ved indkjersel til og utkjersel fra privateiendomme, som ligger
ved offentlig vei eller gate,

naar vognen skal passere jernbane- eller sporveislinje, smale
broer, porter eller smale og bratte veier eller gater,

naar veiens eller gatens glatte og slibrige tilstand vanskeliggjor
vognens styring og stansning,

endelig overalt, hvor en livlig feerdsel {inder sted,

— maa der kjeres langsomt og saa forsigtig, at vognen i for-

nedent fald kan stanses sieblikkelig og under alle omstandig-

heter paa en veistrzekning av heist 3 meter.’

Likeledes maa, naar veien er opblett eller tilsolet, kjores saa
forsigtig, at andre veifarende ikke tilskvettes under motorvognens
forbikjering.

1 Jir. § 22 andet led.

§ 20.

Moter motorvogn kjerende eller ridende, skal fereren holde
saa langt som mulig til gatens eller veiens heire side og derhos
straks stanse vognen og maskinen, naar den motende varsler eller
gler tegn til ham, eller han selv ser, at hesten er raed eller urolig.
Den kjerende eller ridende har da ret til at velge, hvilken side
av gaten eller veien han vil benytle. .

Derhos skal fereren, naar han paa landevel moter en kj@rende,
der forer tendt lygt, altid stanse motorvognen, til den kjerende er
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kommet forbi. Dog kan amisveistvret gjore undtagelser herfra for
hestemt betegnede veistreekningers vedkommende.
8 21.

Motorvogn, som kommer efter kjerende eller ridende, maa,
naar den skal kjere forbi, holde lengst mulig til vensire side av
gaten eller veien.’!

Gjer den kjerende eller ridende tegn til motorvognens forer,
skal denne stanse vognen, saa at ferstnzvnte kan ha anledning
til at stige av eller komme il siden. Den kjorende eller ridende
kan da veelge, hvilken side han vil benytte.

1S, § 22 undel led. ) )
g 22.

Foreren skal i tide gi tvdelig signal, naar der kan vere fare
for sammenstotl.

[ de tilfzlde. som omhandles i § 19, {jerde led, og 1 § 21,
forste led, skal likeledes tornedent signal gives.

Signalisering skal straks ophere, naar hester og andre dyr
derved blir sky.

Unyttig of hensynsles signalisering er forbudt. Det er ogsaa
forbudt at bruke signalapparat . det sieblik, molorvogn passerer

kjorende eller ridende.
23.

oun

Indireffer ulykkestilflde, som €r foranlediget ved eller staar
i forhindelse med bruk av motorvogn, skal foreren siraks slanse,
paa forlangende opgi navn og bopzl og om fornedent hjzlpe
vedkommende skadelidie.

Forevrig er foreren altid pligtig til straks at stanse, naar det
forlanges av politiet; paa landet kan ogsaa veiveesenets ingenigrer
eller tilsynsmeend forlange, at saa sker.

§ 24

Motoryogn maa kun for kort tid bli staaende uten tilsyn
paa offentlig vei eller gate og i tilfzelde swmttes lengst mulig ut
til siden.

Naar foreren forlater vognen, ckal han swtte motoren ut av
virksomhet og bedst mulig serge for, at vognen ikke kan seettes
igang av uvedkommende.

§ 25.

Kapkjering med motorvogn paa offentlige veier, gater og pladser
er forbudt.

§ 26.

Tilhzngervogn mad ikke benyttes uten efter serlig skriftlig
tilladelse, som meddeles av cedkommende politimester, dog saa-
ledes. at tilladelsen for landdistrikterne maa for at vere gyldig
sodkjendes av amisveistyret.!

Tilladelsen ber kun meddeles, naar benytielsen aniages at
kunne ske uten skade eller ulempe for kjerebanen eller fzerdselen.

Under kjeringen maa skriftlig bevis for tilladelsen altid med-

B
'::
4

e
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haves og kan av politiet og paa jandet derhos av veivaesenets
ingeniprer eller tilsynsmend kraeves forevist (jfr. § 23, andet Jed).
: Ge Jov 21 juni 112 nr. 1 12
§ 27.

At spke erhverv ved olfentlig befordring av reisende eller
gods med motorvogn i fast rute — med eller uten tilhengervogn
® er ikke tillatt, medmindre bevilling hertil erholdes. Denne
meddeles — efter indhentet attalelse fra vedkommende herreds-
styre — av amtsveistyret! eller, forsaavidt angaar kjepsteder og
ladesteder (med egel kommuneslyre), av hystyret.

Ved meddelelse av saadan hevilling, som skal gives for en
pestemt begrenset iid, kan amisveistyret eller Dbystyret opstille
naermere regier og betingelser, saaledes om den sterste tillatte
kjerebastighet, hoieste passagerantal, sterste vegt, rutetid og takster
samt om aarlig avgift til kontrol.

Meddelt bevilling kan tilbakekaldes, naar vedkommende myn-
dighet maatie finde dette paakrevel. Beslutning herom kan paa-
ankes til endelig avgjerelse av vedkommende regjeringsdeparte-
ment.? Virkningen av amtsveistyrets eller bystyrets tilbakekaldelse
stanses ikke ved saadan paaanke.

Hvad i naveerende paragraf er fastsat, gjeelder ikke motor-
vogntrafik av heromhandlede heskaffenhet, som staten maatle
seetle igang.

1 ge lov 21 juni 1912 nr. 1§12, _ = Departementel for de offentlige arbeider.
§ 28,

Av molorvogner, der benyttes her 1 landet, svares en aarlig
avgift efter felgende regler:

For en motorvogn med :ndtil 6 hestekrzefter kr. 5,00 pr.
hestekraft, indtil 12 hestekrefter kr. 6,00 pr. hestekraft og over
12 hestekrefter kr. 7,00 pr. hestekraft.?

For motorvogner, der gaar i fast rute, kan amisveistyret *
efler anbefaling av vedkommende herredsstyre for hvert enkell
aar nedsette eller eftergi avgiften. ‘

Paa samme maate kan bystyret nedsette eller eftergi avgiften
for motorvogner, der kun brukes inden byens gra&nser.

Likesaa kan flere nabokommuner, naar kommunestyrerne
er enige derom Og amtsveistyret > samtykker deri, nedsezite eller
eftergi avgiften for motorvogner, som kun brukes inden disse kom-
muners graenser.

Avgiften av motorvogn, der agtes benyttet i fast rute, skal
ferste gang vere bhetalt, naar bevillingen il rutekjoring erholdes,
og avgiften av motorvogn, der ikke agtes benyttet I fast rute, skal
forste gang veere betalt, naar der av politimesteren erholdes erkle-
ring om, at vognen kan tages i bruk. Senere betales avgiftene
hvert aar inden januar maaneds utgang. Erleegges ikke avgiften
inden denne tid, kan politiet forbyde den videre bruk av ved-
kommvende motorvogn paa offentlige veier og gater.

Nzermere regler angaaende avgiftenes indbetaling, og hvad
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dermed staar i forbindelse, utfeerdiges av vedkommende regjerings-
departement.’

Avgifter av motorvogner, der benvites i fast rute, tilfalder den
cller de kommuner (amts- eller herredskommuner), som vedlike-
holder veiene.! Forsaavidl veivedlikeholdet paahviler vedkom-
mende herreder, foretages fordeling av avgiftene ved amtveistyret.®
Omfatter en fast rute veistrekninger inden flere amter, deles av-
giftene mellem amtene i forhold til veileengderne inden hvert amt.

Avgifter av motorvogner, der ikke benyttes i fast rute, for-

deles av vedkommende 1'egjeringsdepar’rement"" mellem de amter, |

hvor motorvognkjering foregaar, efter indberetninger fra amlisvei-
styrerne om motorvogntrafikken. Ogsaa disse -avgifter fordeles av
amtsveistyrerne mellem herredene, forsaavidt veivedlikeholdet paa-
hviler disse.
Motorvogner, som brukes i statens tjeneste, sykehusvogner
samt motorcykler, indrettet alene for én person, er fritat for avgift.
Bestemmelserne 1 nerverende paragrafl gjeelder ikke utlen-
dingers midlertidige bruk av medfert motorvogn, jfr. § 30.
1 §e res. 18 mars 1913 B. b nr 3. — 2 §e lov 21 juni 1912 nr. 1§12
4 Se rundskr. 22 mars 1913 — o gfeslov 21 juni 1912 ne 1§ 45.
s Departementet for de offentlige arbeider.
Kapitel V. Om utlzendingers midlertidige bruk av medfert motorvogn.
§ 207
@nsker utlending, som ikke tar fast bopal her i riket, for
en kortere tid at benyite motorvosn, som han medferer fra utlan-
det, skal lovens bestemmelser gjelde med folgende zendringer:

a) Deni§?¥ omhandlede anmeldelse sker til politimesteren i
det distrikt, hvor utlendingen feorst benytter motorvognen
her i riket.?

b) Fremlaegger utleendingen for politimesteren bevis fra norsk
konsul eller fra politimyndighet i det land, hvor han herer
hjemme, for, at motorvognen opfylder de i det fremmede land
gjeldende forskrifter for dér at kunne benyttes, bortfalder
den i § 9 n=vnte underselkelse.

1 saa fald gir politimesteren, forsaavidt vognen opfylder be-
tingelserne efter nerverende lovs § O eller med hjemmel derav
utferdiget bestemmelse, ved paategning paa ovennavnte hevis
tilladelse for utlendingen 4l for nermere angit lid (jfr. litra
f) at bruke motorvognen her i riket.

¢) Findes der paa motorvognen kjendingsmerke med numiner,
som politimesteren anser tilfredsstillende, kan han tillate, at
dette fremdeles benyttes under kjering her i riket. [ motsat
fald tildeler han vognen kjendingsmerke overensstemmende
med § %

d) Vedkommende utlendings navi 0f hjemsted, vognens kjen-
dingsmerke med nummer og de avgjerelser, som politi-
mesteren for tilfeldet har truffet, indferes i den i§ 9
nzevnte bok.

e) Politimesteren skal paase, at den, som opgives at skulle fore
A e i & 12Y
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f) Tilladelse til kjoring skal 1 intet tillelde kunne gives for
Jeengere tid end 3 — tre —— maaneder.

@nskes vognen benyttet utover denne tid, skal vedkom-
mende utlending vere underkastet denne lovs almindelige
bestemmmelser, dog saaledes, at den i § 9 omhandlede anmel-
delse sker til politimesteren i det distrikt, hvor utleendingen
opholder sig,

g) Tilladelsen kan, naar tilstrekkelig grund herfor foreligger,
tilbakekaldes av enhver politimester, inden hvis distrikt vog-
nen brukes.

1 Jir, § 37 og ves. 18 mars 1913 D. — 3 §e cirk. 26 mai 1914,
& 30.

Kongen kan hestemme, hvorvidt de i foregaaende paragraf
omhandlede utleendinger skal avkreeves sikkerhet for erstatning !
anledning av kadetilfgielser, som under kjoring her 1 riket maatte
forvoldes, 08 {asiszelter i tilfzelde, hvorledes og med hvilke belep
sikkerheten skal stilles.! Kongen kan likeledes bestemme, hvor-
vidt vedkommende utlendinger skal betale avgift for benyitelsen
av de offentlige veier til motorvognkjoring, 0§ fastseetter i tilfelde
avgiftens stgrrelse samt nermere regler for indbetalingen. AY-
giften fordeles efter bestemmelsen i § 28, otlende led. Den i fore-
gaaende paragraf, litra a, nzvnte politimester skal i tilfselde paase.
at sikkerbetsstillelsen er ordnet og avgiften betalt, fer vognen
prukes her i riket.

1 §e res. 18 mars 1913 D.
Kapite! VI. Om motorcykler.
§ 3L

Hvad i neerverende lov er bestemt om motorvogner, skal
ogsaa gizlde motoreykler, forsaavidt bestemmelserne kan faa an-
vendelse paa disse, dog med felgende sndringer:

1. Motorcykkel skal veere forsynt med:

a) ett kraftig bremseapparat,

b) én sterkt lysende lygt.

Den i § 13 nzvnte aldersgrense seties til 15" aar for motor-

cyklister.

3 Vedkommende myndigheter (jfr. § 2) kan gl tilladelse til kjo-

ring med notorcykkel paa veier, hvor kjering med motorvogn
er forbudt.

4. Tobhjulet motorcykkel samt trehjulet motorcykkel, som er ind-
rettet alene for ¢n person, er fritat for den 1 § 9 omhand-
lede garanti.

Trehjulet motorcykkel, som er indrettet for mer end én

person, er derimot helt underkastet lovens hestemmelser om
motorvogner.

(8]

Kapitel ViI. Om straf og erstatning.
g 32
Overtedelse av de 1 denne lov indeholdte hestemmelser eller
de med hjemmel herav utfrerdigede forskrifter eller vedtagter
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strafles med beter eller med fengsel indtil 3 maaneder, medmindre
forholdet rammes av en sirengere straffebestemmelse. !

' Ife. strl. § 351

Sker der som fslge av motorvogns benyttelse, enten ved
selve kjeringen, eller ved at veifarendes hester derved blir sky,
eller paa anden lignende maate, skade paa person eller gods, er
den for motorvognen ansvarlige pligtig til at erstatte skaden, med-
mindre den skadelidte selv eller en tredjemand forseetlig eller ved
grov uagtsomhet har foraarsaket skaden.'

Overfor skade paa person eller gods, som hefordres med
motorvognen, kommer dog regelen i forste led alene til anven-
delse, hvor det gizlder motorvogn, Som staar til avbenyttelse for
almenheten mot betaling. Ievrig blir spersmaalet om erstatning for
caadan skade at bedemme efter de almindelige erstatningsregler.

1 Jfr. strl. ikel § 25
§ 54.

Erstatningspligt for skade efter foregaaende paragraffer paa-
hviler motorvognens eier.

Benyiter nogen uten tilladelse andenmands motorvogn, skal
brukeren istedenfor eieren svare for skade, som derunder indireeffer.
§ 35.

Ved foranstaaende bestemmelser om skadeserstatning gjores
ingen indskreenkning 1 den ret til at kreve saadan erstatning,
som forevrig maatte felge av de almindelige retsregler.!

1 Jfr. strl. kel §§ 19 fig.

Kapite! VI Forskjellige bestemmeiser.
§ 36.

Vedkommende regjeriugsdepartement1 kan under serlige for-
hold utferdige paabud, gjeldende for et bestemt tidsrum, om, at
der ved motorvognkjering paa visse veistreekninger ved siden av
motorvognens ferer skal medfelge en person, som i paakommende
tilfzelde kan veere til bistand.

1 Departementel for de offenllige arbeider.

§ 37,

Utgifter, som er forbundet med forretninger efter §8 9, 11
og 29 og med anskaffelse av kjendingsmerker med nummer,!
pligter motorvognens eier at utrede. Benytles vognen av nogen
anden end eieren, kan man for helgpet ogsaa holde sig til brukeren.

Utgifter for forretninger efter § 13 skal beeres av VvOg”
nens forer.

18 §9o0g §29¢c

§ 38.

[Kongen gir neermere bestemmelser om betalingen for de !
foregaaende paragraf omhandlede forretninger m. . og om ind-

fordringen.!
1 Ge res. 18 mars 1913,

- forening. Indtredelsen er frivillig.®

189 Lov om hruk av metervogner. 1912
Kapitel 1X, Lovens ikrafttreden. 21 juni
§ 59

Nerveerende lov traeder i kraft 1 april 1913

Indti + veilov :
forretn;jnli:lern}gor‘nm!m er traa(;it i kraft,! utforer amtisutvalget de
ger, i naerverende lov er tillagt amtsveistyr
1 Se lov 21 juni 1912 nr. 1 § 109, © tsveistyret.

Lov om forandring i lov om forbud
mot b HE
fangst av saltvandsfisk m. v. av 21 juli ;SEI?V sprengstof til 2

! Beljendtgj. 24 juni i Lovitid
Lo mecte 1 o 3 . 1ste avd, nr. M, — Se 5 - 2 " i
nr. 58, 73. 8 del forh. 1 OL s. 672, forh. i LU s. P T 6 detd

g i et L
§ 3 ilov av 21 juli 1911 om forbud mot bruk av spreng-

stof til fang ¢ saltve sk
T ﬁa&si?\ saltvandsfisk m. v. skal herefter Iyde saa-

t Indtat paa sit sted i lov 21 juli 1911,
Lov om Norges Brandkasse.!

nr. 116, 8 del forh. i Ot. s. 1861, ¢

e rh. . S. , 9 del s. 128, St forh, 1910, 2 P g 2

pr. 15, & del b nr. 88 § del forll. ;i O, =, 472, 9 del T S R o gl
. XI, el forh, i OL s. 1607, 9 del s. 127, St. forh. 1912, 5 del nr. 52, 6 del I

or. 69, § del forh. i Ot. s. 563, 568 ‘h. i . 17
Jir. tidligere de ved lovens §R:§ o,p;jls.:z‘\'(lz‘glehi(nl\'gjl. RARE BALS. ARG, 36 B

Kapitel I. Stilling og styre.
5 _ . 8 1.
ofer 1f?:;;rééd1:11%1:)(3211geBB1'.2111(1['01'sikrings—indretnings navn skal her-
e ges _ra-ndka§se». Den er en for det hele land!
nde, paa gjensidighet® grundet offentlig brandforsikrings-
L Dens stilling forevrig er
angit ved denne lov rori ' : om i e
ternes forhold il f(?:éllilzl‘g(}e’ll'} ;a agaesltsZiatSStYIelsell som nferessen
taegteI;O:)gB;:ulgi{a:'sle%s—'“rksomI?Et skal endvidere gjeelde de ved-
o "§el i il hvis utfzerdigelse loven gir bemyndigelse.*
] . — * Jfr, § 20, 2det led og § 21. 2del led.

3 Ifr. love 25 7 Juli P
ve 25 aug. 1848 § 17 og 14 juli 1897 nr. 2 § 9\: res. 11 mai 1909 og 3 mars 1910

1 8e pl. 25 okl 1912 og 14 juli j
ol 1 ]m.é.og, 14 juli 1914, vegler 20 juni 1866. 20 nov. 1876 og 7 dec. 1M2.
§ 2.

Norg :
rges Brandkasse henherer under det regjeringsdepartement,

s s
om Kongen bestemmer,' og styres av

1

. et e r

g rgp_laes_entanlsl\ap bestaaende av 36 medlemmer og
1 irektion bhestaaende av 5 medlemmer °
Deparlementet for de offentlige arbeider. '

I. Reprasentantskapet.

e § 3. :
fant _sz‘isientanterne med varamand — 2 for hver reprasen-
ges for 6 aar blandt de i Brandkassen interesserte.

Il\’elt -3d e aail 144 i]aﬂ[]el "epr * o va N &“ll Q1
. (o]
pI EBSBntanfiEI be) ram f

4 alv‘delen av byen amt v V odtreekning

q Dyenes og mie " {1 ; i o
: - ! g : nes algkledsel . ed 1 iM111

£ de 1 IEplaesentantskapet avgiores, hvilke va]gkredser forst skal

Oreta nyt valg.

1 ! ! i . 21 juni.
Bekjendigj. 24 juni i Lovtid. 1ste avd, nr, 24. — Se SL. forh. 1909, 3 del nr, 25, 6 del b Nl"]- 4.
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1. Sammendrag. Norsk vegtrafikklovgivning kan i hovedtrekk karakteriseres

slik:

« Lange historiske rgtter, ikke bare knyttet til motorvogntrafikk

» tidlig preg av omfattende detaljstyring

+ reglene har dels vart gitt som lokale normer, dels sentralt og for hele riket

o bruk av fullmaktslover med omfattende subsidizre regelverk

« ogsi andre lover har betydning for vegtrafikken

« norsk lovgivning er pavirket av E@S-lov givning og har i detalj forbilder iin-
ternasjonale avtaler og anbefalinger

« langvarige forsgk pé 4 fa til ensartede regler i de nordiske land

« regelverket er omfattende og til dels uoversiktlig

2. Bakgrunn. Vegtrafikklovgivningens historiske rgtter og utvikling gjennom ti-
dene er av interesse, fordi det kan forklare karakteristiske trekk ved dagens be-
stemmelser, bidra til fortolkningen av reglene og danne et bedre grunnlag for re-
former.

Veger og trafikk spiller en shk rolle for menneskenes virksomhet i ordnede
samfunn at det trengs regulerende inngrep fra samfunnets side. En alminnelig
«trafikal frihet» er neppe mulig, fordi en adgang for enhver til & gjgre hva vedkom-
mende finner for godt i trafikken, vil skape uholdbare tilstander for samkvemmet.
Szrlig er det behov for trafikkregulering hvor folk bor teit. Det er betegnende at
man allerede i oldtiden kan finne visse trafikkregler for store byer som Babylon og
Roma. Sistnevnte by hadde séledes regler om envegskjgring, plass for parkering,
forbud mot kjgretgy om dagen i visse bystrgk og regler om hgyrekjgring.

1 Norge var bosettingen mer spredt og med sparsom sarnferdsel til lands, men
ogsd her finner vi i vére fgrste lover bestemmelser om ferdselen, f.eks. Gula-
tings- og Landslovens bestemmelser om vegbredden, og Frostatingslovens om
grindlukking.

I nyere tid fgrte samfunnsutviklingen til sterkere statsregulering pd mange
omrader, og dette fikk ogsd virkning nar det gjaldt ferdselen. Innfgringen av ene-
veldet i 1660 ledet til store lovgivningsreformer i slutten av arhundret. Et resul-
tat av dette var bl.a. «politicanordninger», fgrst for Kgbenhavn (1701) og senere
for norske forhold (Bergen og Trondhjem 1710, Christiania 1745). Her ble det
pa mange virksomhetsfelter gitt detaljerte forbud og pabud fra myndighetenes
side, ogsé om trafikken. Det ble henvist til anordningene i rettssaker om «ufor-
svarlig kjgren» ogsa etter frigjigringen fra Danmark (se Rt. 1852 s. 396), men an-
ordningene ble fgrst avlgst da man ved lover 26. mai 1866 og 17. juni 1869 fikk
grunnlag for utferdigelsen av nye politivedtekter.

1 henhold til politiloven av 4. august 1995 nr. 53 § 14 er det nd bestemt at det
i politivedtekter (som fastsettes av kommunen 0g godkjennes av Justisdeparte-
mentet) kan gis bestemmelser, bl.a. om « sikre ferdselen». I Justisdepartemen-
tets «normalvedtekt» — Rundskriv G-42/96 av 31. mai 1996 kap. 111, er bare tatt
inn bestemmelser som ikke har direkte karakter av trafikkregler, som f.eks. hind-
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ringer for ferdselen, sperring av fortan, sprengningsarbeider og «sport og lek
mm.». | departementets kommentar er det vist til at bestemmelsene i og for seg
delvis faller innenfor rammen av virl.

Karakteristisk for de eldre bestemmelser er at de var lokalt begrunnet og ut-
ferdiget, og med sentral myndighets stadfestelse. De var meget detaljerte og det
ble innfgrt en forenklet rettergang for politirett i stedet for vanlige domstoler, og
da pi grunnlag av forelegg i stedet for tiltale. Det synes som om man tidlig har
hatt for gye muligheten for masseovertredelser og derfor ogsi behovet for en en-
kel og rask saksbehandling. Dette er momenter som man ogsa finner igjen i den
senere vegtrafikklovgivning,

Nér det gjelder detaljene fra gammelt, kan som eksempel nevnes politived-
tektene for Christiania 1874 kap. 4 om «kjgrsel og riden», som inneholdt mange
bestemmelser bade om kjgretgyene (vognfjarer, vekt og last), om bruk av gate
og ikke fortau, om hgyrekjgring og hastighetsbegrensning, om signalering, for-
bud mot & slippe tgmmene eller forlate hest uten tilsyn, aldersbestemmelser og
forbud mot kjgring «i drukken tilstands.

Veglovene inneholdt derimot bare fi relevante bestemmelser pa dette omréi-
det. Vegloven 1824 hadde i § 78 regler om hgyrekjgring m.m. og bestemmelser
om vern av veg og om vegmerking (§§ 79 og 80). Tilsvarende bestemmelser
hadde ogsa vegloven 1851 §§ 58 og 59.

Det var imidlertid utviklingen av moderne transportmidler som gjorde det
ngdvendig med saerlige regler. Disse transportmidler ga dermed stgtet til frem-
veksten av den moderne vegtrafikklovgivning, som dog opptok i seg mange av
de tidligere generelle og spesielle ferdselsbestemmelser.

Et forsgk med bruk av sdkalte «landevegslokomotiver» gjorde det siledes al-
lerede i 1863 ngdvendig med lovhjemmel for Kongen til & gripe inn med regule-
rende bestemmelser, men forspket ble kortvarig fordi kjgretgyene var upraktiske
for norske forhold.

Mot slutten av drhundret ble sykkelen (velocipeden) mer alminnelig, og igjen
oppsto behovet for regulering, bl.a. fordi det nye kjgretgyet virket skremmende
pa annen ferdsel, se Ot.prp. nr. 35 (1890) jf. Ot.prp. nr. 3 (1892). Spgrsmalet var
om bestemmelser for denne ferdsel skulle gis av amtmennene eller std i selve
lovteksten. Ved endring i vegloven 1851 § 58 den 6. juli 1892, fikk man de fgrste
trafikkregulerende bestemmelser (for sykler) inn i lovverket.

3. Regelverkets utvikling 1899-1965. De fgrste motorvogner kom i bruk i
Norge fra 1895 og utover, og myndighetene var tidlig ute for 4 gi de ngdvendige
bestemmelser. Igjen oppsto tvil om hvilken hjemmel som skulle nyttes. For bye-
nes vedkommende fant man hjemmel i politivedtektslovgivningen, og de farste
bestemmelser her ble gitt ved kgl. res. 24. juli 1899 for Christiania. Senere ble
det utferdiget tilsvarende forskrifter for en rekke andre byer. I landdistrikiene
fant man at det var behov for en viss ensartethet utover kommunegrensene, slik
at bestemmelsene burde gis som amtmannsformannskapsvedtekter, Den fgrste
kgl. res. som stadfestet slike ble gitt 2. september 1899 fori alt 8 fylker.
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Bestemmelsene la i utgangspunktet til grunn at bruk av motorvogner var prin-
sipielt forbudt, men at tillatelse kunne gis til bruk pa visse vilkér. Utkast til vec.i—
tekter for amtene ble som regel utarbeidet av amtsingenigrene i nzrt samarbeid
med vegdirektgren, og pa denne maten unngikk man at bestemmel sene blf: altfor
uensartede. Allikevel var innstillingen til bruk av motorvogner forskjellig. En-
kelte fylker fgrte en streng linje, mens andre var mer velvillige overfor de nye
kjgretgy. I byene ble bestemmelsene ofte hindhevet strengt.

En ordning med s mange og til dels ulike bestemmelser skapte vansker for
avviklingen av trafikken, og ble etter hvert funnet lite tilfredsstillende. Ettersom
antallet motorvogner gkte, fant man behov for 4 ta hele reguleringssystemet opp
til revisjon og det ble i 1906 nedsatt en komité til 4 utrede spgrsméalene. Denne ga
innstilling i november 1907, som dannet grunnlag for den fgrste rgotf)rvognl-ov
21. juni 1912 nr. 2. Det ble her lagt til grunn en speilvending av (‘:let tidligere prin-
sipp, idet man tok utgangspunkt i at motorvogn var et lovlig kjgreredskap, med
mindre det ble gitt bestemmelser om innskrenkninger eller forbud mot bruk.

Loven var pd mange punkter en fullmakislov, som forutsatte at Ko.ngen ga
narmere bestemmelser til gjennomfgring av lovens regler. Loven tridte i kraft 1.

april 1913, Ved kgl. res. 18. mars 1913 (Lovtidend 1913 11 s. 98) .blc det fastsatt
detaljforskrifter for motorvogner og andre tilleggsbestemmelser til loven. Loven
ble ikke senere endret. Forskriftene ble derimot endret 1 alt sju ganger. o

Sentraliseringen av regelverket ved den nye motorvognlov 1912 f¢1‘¥e ogsa til
et betydelig merarbeid for regjering og sentraladministrasjon nér det g]a}]dt opp-
fglging og supplering av loven. I drene fra 1913 til 1923 ble det utferdiget i alt
138 kongelige resolusjoner etter motorvognloven, med bestemm‘e]s‘.(_:r om f.el:;s.
innfgring av forbud mot motorvognkjgring i visse byer og landdistrikt, om k];?)-
rehastighet, om tillatelse til bruk av motorvogner med stgrre bredqe enn vanlig
osv. A gi slike bestemmelser ble etterhdnden en belastning for regjeringen, som
matte beskjeftige seg (og dette var under den fgrste verdenskrig) nlled ferdsc:.lcn
over Hamar bro og nedsettelse av maksimalhastigheten for motorkjgbr{?tgay paen
strekning av 150 meter ved Foss mglle i Sande herred i Vestfold. Fgrst i 1923 ble
myndigheten delegert til departementet.

Det gkte antall motorvogner, den gkte trafikk, behovet for nye bestemmel-
ser om kjgretgyene, regulering av maksimalhastigheten, vilkér fo%' den yrkeﬁ-
messige trafikk, mer spesifiserte trafikkregler, samt skatte- og avg1ftssp¢rsma%
fgrte til behov for ny lovgivning. En departemental komité ble oppnevnt 1
1921 og ga innstilling aret etter. Komiteen foreslo bade en ny motorvognlc_w
og nye motorvognforskrifter. Videre foreslo den 4 endre veg]oyen av 1912, sh}<
at nye og alminnelige trafikkregler for hele riket kunne utferdiges i henhold uDI
denne lov. Innstillingen er inntatt som bilag til Ot.prp. nr. 41 (]912,4?, se ogsa
Ot.prp. nr. 12 (1925). Komitéforslaget avvek pa flere punkter fra tldhgere. lov-
ordning. Bl.a. skulle kontrollen av motorvogner legges under vegvesenet, i ste-
det for under politiet, og det ble foreslitt endringer i ansvars- og beskammg.s—
bestemmelsene. Ny motorvognlov og ny § 68 i vegloven 1912 ble deretter gitt
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20. februar 1926. De nye lover tradte i kraft 1. januar 1927. Forskrifter i hen-
hold til motorvognloven (motorvognforskrifter) ble gitt 20. desember 1926
(Lovtidend 1926 II s. 460), og nye trafikkregler ble gitt i henhold til vegloven
ved kgl. res. 17. desember 1926 (Lovtidend 1926 II s. 445). Motorvognloven
av 1926 ble i de pafglgende 39 &r endret i alt 21 ganger. Motorvognforskrifte-
ne ble endret i alt 53 ganger.

En mer omfattende revisjon av vegtrafikklovgivningen tok il i begynnelsen
av 1960-drene, etter en betydelig gkning av motorvognparken, av vegtrafikkens
omfang og srlig av vegtrafikkulykkene. Det ble oppnevnt et utvalg (Vegtrafikk-
lovutvalget), som et spesialutvalg i et samarbeid mellom et tidligere oppnevnt
trafikkregelutvalg og et utvalg til revisjon av vegloven. Utvalget ga innstilling
27. september 1959, inntatt som bilag til prp. Utvalget foreslo 3 supplere davae-
rende motorvognlov 1926 med en mer begrenset vegtrafikklov, som ikke hadde
béstemmelser om motorvogner og motorvognfgrere m.m. Utvalgets begrensede
forslag vant ikke tilslutning og departementet gikk derfor inn for 4 utarbeide en
ny lov i utvidet ramme. Utvalgets utkast ble omarbeidet. Det var gnskelig 4 fa et
tidsmessig lovverk, som ga adgang til 4 treffe de ngdvendige tiltak for & sikre
trygg og hensiktsmessig avvikling av trafikken. Siktepunktet var en mer fullsten-
dig vegtrafikklov, i stedet for den tidligere oppdeling pa motorvogniov og delvis
veglov. Poenget var at flest mulig av de ngdvendige bestemmelser om vegtrafik-
ken, enten det gjaldt kjgretgy av ulik karakter, fgrer av kjgretgy eller selve trafik-
ken, burde sgkes samlet i én lov og at denne loven burde beteg
trafikklov for 4 angi dens hovedformsl (prp. s. 25).

En slik felles lovordning av trafikkbestemmelser og kjgretgybestemmelser mv.
var stort sett i overensstemmelse med internasjonale konvensjoner, og 0gsa med
dansk, finsk og svensk ferdselslovgivning, samt andre tilsvarende lover i utlandet,

Om de gvrige prinsipielle grunnlag og hovedmomenter for lovutformingen
vises til Torgersen i Norsk vegtidsskrift 1967 s. 1-8.

Den nye vtrl. ble vedtatt 18. juni 1965 og tridte i kraft dels 1. juli 1965, dels
23. april 1967, jf. kommentarene til vtrl. § 44. Loven er endret en rekke ganger,
JE. oversikten bakerst i boka med henvisning til den odelstingsproposisjon som
ligger til grunn.

4. Bestemmelser i lov eller forskrift. Som anfgrt i kommentaren til vtrl. § 43
er vegtrafikkloven en fullmakislov og &pner i mer enn 25 tilfeller adgang for
Kongen, departementet eller annen myndighet il 4 gi supplerende forskrifter og
bestemmelser til loven. En oversikt over det supplerende regelverk er inntatt i
plansjen i Utg. 1988 s. 524-525, og en oversikt over gjeldende forskrifter i hen-
hold til lovsamlingen Norges Lover utg. 2002 er inntatt i vedlegg 2 nedenfor.

Fordeling av de ngdvendige vegtrafikkbestemmelser pa henholdsvis lov og
supplerende forskriftsverk er drgftet i vegtrafikkutvalgets innstilling s. 8 og pIp.
8. 25 og 26. Hovedsynspunktet har vart at Stortinget i lovs form bgr vedta de
viktigste lovbestemmelser, mens det kan overlates til administrasjonen 4 gi sup-

plerende detaljregler som det ikke vil vare naturlig 4 innta i selve loven, enten

NEs som en veg-
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fordi disse ville gjgre loven for uoversiktlig eller fordi de inneholder besteznmeb
ser av teknisk eller praktisk/administrativt innhold. Det var ogsé antatt & vare
behov for delegert lovgivningsmyndighet pd saksomrader hvor det ofte er behov
for endringer. Behovet for delegering av lovgivningsmyndighet er sarlig stort
nér det gjelder vegtrafikken. Her skjer det en rask utvikling etter som traﬁkkfan
gker og til dels ny praksis og teknikk vokser fram, spesielt nér det gjelder tc_kms—
ke spgrsmal om motorvogners utforming og utstyr. Departementet u_ttalte iprp.
at det derfor ville utforme en rammelov, som man kunne regne med ville stzf idet
vesentlige uforandret 1 noen tid framover, og at man ved & gi admjnisuasjm_le'n
friere hender ved utforming og omforming av detaljbestemmelser uten prinsipi-
ell karakter, kunne lette Stortingets arbeid (prp. s. 26). o

Disse synspunkter i prp. har bakgrunn i den tidligere lovgivning. De relevante
bestemmelser bade i veglovene 1851 og 1912, og motorvognlovene 1912 og
1926 var utformet som fullmakter for utferdigelse av subsidizre regelverk. Men
en helt logisk og konsekvent sondring med hensyn til fordeling av bestemmelser
i henholdsvis lov og forskrift er ikke gjennomfgrt.

De fleste av bestemmelsene i kap. 2 om trafikk og kap. 3 om kjeretgy er ut-
formet som fullmaktsbestemmelser, mens flere av bestemmelsene i kap. 4 om
fgrer av kjgretgy er blitt mer detaljerte — pd bakgrunn av gnsket den gang om
sterkere vekt pa opplering av motorvognfgrere enn tidligere. Begemmelsene 1
straffekapitlet ble detaljerte, ogsd som fglge av de mange reaksjonsformer pi
dette omradet. Senere er det gjort spredte forsgk pa & forenkle f.eks. kap. 4, men
bestemmelsene der er fortsatt relativt detaljerte. Det subsidizre regelverk er sta-
dig voksende, og det har ikke lykkes & redusere eller sanere dette, se a.vsmtt 10
nedenfor og kommentaren til vtrl. § 43. Men vtrl. som hovedlov og basis for det
subsidieere regelverk er fortsatt praktikabel etter 32 4r, selv om det kunne veare
gnskelig med en totalreform, se avsn. 10 nedenfor. o

5. Annen lovgivning. Gjeldende vegtrafikklovgivning bestar 11(kF: bare av
virl. med dens supplerende regelverk. Det er ogsé gitt bestemmelser i en rekke
andre lover og forskrifter som har betydning for rettstilstanden.

Bakgrunnen for dette er at det med den gkte vegtrafikk og derav fglgende
vegtrafikkproblemer gjennom &rene har vist seg behov for en mer omfattende
lovgivning enn den som var gitt i eldre lover av 1912 og 1926,

Den fgrste supplerende lov var loven om pliktmessig avhold fra alkoholny-
delse i visse stillinger av 26. juli 1916, som ogsa ble gjort gje.ldr?nde for yrkes-
messig motorvogntrafikk. Loven av 1916 ble avlgst av lov 16. juli 1936 nr. 2.

Etter den annen verdenskrig oppsto et gkt behov for 4 detaljregulere den yr-
kesmessige trafikk. Dette fgrte til at reguleringsbestemmelsene ble tatt ut av c_ier'L
dagjeldende motorvognlov 1926 og avigst av den nye samfer(flselslov 11. ]1.111
1947 nr. 6, som senere er avlgst av lover 19. juli 1964 og 4. juni 1976 nr. 63, jf.
lov 4. juli 1991 nr. 52. Se nd lov 21. juni 2002 nr. 45 om yrkestransport med mo-
torvogn og fartgy (yrkestransportlova). o

Reglene om erstatningsansvar ved motorvognkjgring, som var regulert bdde i
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motorvognloven 1912 og 1926, ble opphevet ved utferdigelsen av en ny lov om
ansvar for skader som motorvogner gjer (bilansvarslova) 3. februar 1961, Ogsa
avgifisbestemmelsene ble i 1959 tatt ut av motorvognloven, se lov om avgifter
vedrgrende motorkjgretgy og bater 19. juni 1959 nr. 2.

Ay andre lover som har direkte eller indirekte betydning for vegtrafikk kan
bl.a. nevnes fglgende, tatt inn i nedenstiende oversikt:
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Lovens tittel og data Loven regulerer bl.a. | Vedk. departement

Alm. Borgerlig straffelov 22. mai 1902 n. 10 Trofikanter
§8 239, 242, 760 0g 351

Lov om frluftslivet 28. juni 1957 rr, 16 Tafikk, veq, kiaretayer, tafkanter | Milioverdeportementet
Veglov 21. juni 1963 mr. 23 Veg, ticfikanter

Justisdepartementet

Somferdselsdeparfementet

Lov om behandlingsmiiten i forvalmingssaker Trafikonter, klagesaker
{forvaltningsloven) 10. februar 1967

Lov om godkienning av keyretyverkstader mv. 23. feb- Kiaretay
mar 1973 nr, 11 {opphevet)

Lov om pant 8. februar 1980 nr. 2 Kiaretay
Lov om tvangsfullbyrdelse 26. januar 1992 nr. 86 | Kiarefay
Lov om politiet 4. qugust 1995 nr. 53

Jusfisdepartementet
Samferdselsdepartementet

lustisdepartementet
Jusfisdepartementet
Trafikk, veg, kioretey, trofikanter | Justisdepartementet

6. Internasjonal bakgrunn. Fremveksten av motorkjgret@y ga tidlig anledning
til internasjonale initiativ, ikke minst etter at motorvogntrafikken i gkende grad
beveget seg ut over de enkelte lands grenser. Det gjaldt initiativ i god folkeretts-
lig tradisjon for 4 f4 i stand ensartede bestemmelser for motorvogntrafikk pd et
internasjonalt plan, som igjen kunne fare til at landene tilpasset sine bestemmel-
ser etier de internasjonale avtaler og rekommandasjoner. Arbeidet ble tatt opp
dels i privat regi, sarlig fra internasjonale sammenslutninger av bilorganisasjo-
ner, dels gjennom Folkeforbundet, FN og CEMT, samt i Europaradet og senere
EU. Motorvognens spesielle karakter ledet ogsd til at internasjonal interesse for
vegspgrsmal og vegtrafikk generelt fikk en bredere plass.

Norsk vegtrafikklovgivning har etter dette retter i internasjonale overens-
komster bdde nér det gjelder veg (internasjonale hoveddrer, E-veger), kjgretgyer
(spgrsmél om motorvogners innretning 0g utstyr, gjensidig godkjenning av kjg-
retgy og dokumenter m.m.), fgrere (spgrsmalet om krav til f@rere, normer for in-
ternasjonale fgrerkort m.m.) og endelig vegtrafikk (bestemmelser om generelle
trafikkregler, forsikringsbestemmelser, regler om tollbehandling, skatter, kjgre-
og hviletid, yrkesmessig trafikk, spesialtransporter m.m.).

Tilpasning av norske bestemmelser har til dels skjedd etter nordisk samarbeid.
De respektive nordiske land har fulgt ngye med i utviklin gen. Btter som nye inter-

nasjonale avtaler ble vedtatt har man forsgkt a fglge opp besler_nmelsene i felles-
skap innenfor det nordiske omradet. Mange av bestemmelsene i norsk veggraﬁkk—
lov og norske trafikkregler og andre bestemmelser har derfor sin pa.ra-llell i andre
nordiske lands bestemmelser, samtidig som de bygger pa de internasjonale over-
enskomster. Dette har gjeldt selv om landene ikke alltid formelt har sluttet seg til
vedkommende internasjonaie avtaler. Behovet for samordning av vegtrafikkbe-
stemmelsene i de nordiske land, bl.a. med sikte pa 4 oppné ensartede regehek_ster
og helst ogsi ensartet rettspraksis, var i 1960-70-drene sterkt frcrqme. Det er ikke
lykkes 4 na dette mél, og betydningen av dette er antagelig blitt mindre etter
hvert, serlig pga. regelverkets generelle vekst og de problemer som dette medfg-
rer, bl.a. ndr det gjelder trafikantenes innsikt i og holdning til regelverket.

En redegjgrelse for det internasjonale samarbeid om vegtrafikk og motf)r-
vognlovgivningen m.m. er gitt i prp. s. 10-19. Redegjgrelsen har fox:tsatt. gyldig-
het for s vidt angar tidligere avtaler, og ogsa nir det gjelder arbeidet i FN og
andre internasjonale organisasjoner. .

I tillegg til de i prp. nevnte avtaler ma nevnes Wien-konvensjonene av 8. no-
vember 1968 (Convention on Road Traffic og Convention on Road $1gns and
Signals). De to Wien-konvensjonene er tradt i kraft henholdsvis 21. mai 1977 og
6. juni 1978. De er begge undertegnet av Norge, og ble ratifisert av nge ved
kgl. res. 8. mars 1985, jf. Stmeld. nr. 131 for 1969-70. Ogs& Danmark, Finland
og Sverige har ratifisert konvensjonene.

1 tillegg til FN-avtalene finnes det en rekke sdkalte «European Agreer?ems»,
dels som supplement til Wien-konvensjonene, dels med bestemmelser péd andre
vegtrafikkomrader. Her skal bare nevnes fglgende: o

European Convention on Compulsory Insurance against Civil Liab11.1ty nm re-
spect of Motor Vehicles av 20. april 1959, i kraft 22. september 1969. Tiltradt av
Norge 16. september 1963. Ellers tiltradt av @sterrike, Danmark, Hellas, Sveri-
ge, Vest-Tyskland og Tyrkia,

European Convention on the Punishment of Road Traffic Offences av 3.0. no-
vember 1964, i kraft 18. juli 1972. Norge har ikke tiltradt denne konvensjonen.
Den er tilirddt av Kypros, Danmark, Frankrike og Sverige. _

European Convention on Civil Liability for Damage caused by Motor_Vel’u—
cles av 14. mai 1973, ikke tradt i kraft. Ingen stater har ratifisert konvensjonen.
Norge, Sveits, Romania og Vest-Tyskland har undertegnet, men ikke ratifisert
konvensjenen. .

European Convention on the International Effects of Deprivation of the Right
to drive 2 Motor Vehicle av 3. juni 1976, i kraft 28. april 1983. Undertegnet, men
ikke tiltrddt av Norge, derimot av Kroatia, Hellas, Italia, Liechtenstein, Slovenia,
Sveits, Makedonia, Bosnia-Herzegovina og Romania. -

Agreement on Mutual Recognition in Relation to Conformity Ass\?smcnt
Certificates and Markings between Australia and Iceland, Liechtenstein and
Norway av 29. april 1999, i kraft 1. juli 2000, undertegnet og ratifisert av Norge,
1 kraft for Norge 1. juli 2000.



