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LEDEREN

Hei, da er det ny sesong!

| forrige utgave av Motoristen skrev jeg at det ser ut
som vi na var tilbake til normalen igjen, men det var
vi ikke. Innlegget var sendt til trykk uken far pande-
mien slo til for fullt igjen. Sa det ble ikke noen tema-
kvelder i vinter heller, men det ser ut som vi kan
starte opp igjen denne sesongen.

Ny sesong og nye muligheter, s& na er det klart far sesongstart med
mange fine treff og lgrdager pa stasjonen. Det blir ogs& noen arrange-
menter pa sgndager. Se i kalenderen p& hjemmesiden til NSHS for full
oversikt.

Pa arsmgtet far 2020 ble det vedtatt at vi setter opp medlemskontingen-
ten med 100 kr. Dette er pa grunn av at medlemmene ikke er noe ivrige
til & stille til dugnad for & drifte kiosken pa arrangementene. Vi har na
satt bort kioskdriften til noen jenter som gnsker & tiene noen kr. slik at vi i
styret og komiteene far mer tid til & drifte klubben. Dette gjar at vi na kan
bruke tiden var pa & arrangere felles kjareturer rundt i vart fine distrikt og
eventuelt noen lengre turer og med dette fa i gang det sosiale i klubben
igjen etter lange tider med nedsteginger. Dette ser vi frem til.

Vi haper s mange som mulig blir med pa kjareturer. Vi har ogsa tenkt a
invitere de andre klubbene pa senteret samt Miniklubben, Amcar Hene-
foss og den lokale Porsche klubben pa noen av disse turene. Pa denne
maten kan vi samarbeide om var feles interesse for historiske kjgretayer.
Vi far hape pa en sommer med mye fint veer og lavere drivstoffpriser!

Vennlig hilsen

Stig Atle.
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REDAKSJONEN

Etterlysningen av gamle utgaver av Motoristen har
gitt resultater, s takk til alle som har lant ut blader
til redaksjonen. Na er det bare noen f& blader som
mangler far vi har et komplett arkiv:

1998 nr 4 og 67
1999 desember?
2000 nr 4?
2001 nr5?
2004 nr4
2005 nr3
2007 nr4

Antall utgaver pr. &r har variert, derfor star det spgrsmalstegn ved noen

av dem. Har du noen av disse bladene, sa ta kontakt. Bladene blir digita-
lisert og levert tilbake til eieren. Sa langt er utgaver tilbake til 2003 lagt ut
pad MKROs nettside.

Redaksjonen gnsker ogsa i ar bilder og tekst fra sesongens arrange-
ment.

God sommer!

Per Chr. Bratheim

BILLOTTERIET 2022

Norsk samferdselshistorisk senter lodder i ar ut en Mercedes-
Benz SLK 200 cabriolet 1998-modell. ,
Loddene koster kr. 100 pr.
stykk og blir solgt ved alle
arrangement pa senteret,
sa lgp og kjap!
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NY SESONG

Da vi alle trodde at alt var normalt og at pandemien
var under kontroll, s& smalt det i Ukraina. Forferde-
lig for alle de som far alt i livet satt pa hodet og ma
flykte fra hjemmene sine...

Sann sett er det ikke farlig med oss. Hgye drivstoff-
priser far vi bare leve med inntil videre.

Men sett i lys av bade pandemi og krig er det viktig at vi alle koser oss
med hobbyen. Bruker senteret, kjgrer turer, er sosiale og tenker hyggeli-
ge tanker. Da er senteret godt a ha!

Terminlista er smekkfull, og det kommer til & skje mye spennende péa
senteret i sommer. Nytt av aret er at vi legger opp til "Bakluke-loppis"
farste lardag i hver maned. Haper alle rydder litt i deler og godsaker, og
deltar pa dette. Den knall gule utlodningsbilen er dessuten pa plass. En
knalltaff Mercedes SLK 200 kabriolet som vi haper mange vil ta lodd pa.
Senteret har behov for kronene.

Nar det gjelder flyttingen, sa er lite skjedd siden sist. Vi hadde informa-
sjonsmgte 30. mars i salen. Kommunen er en treg materie, og ting gar
fryktelig sent. Men p& den annen side sa er heller ikke Ringeriksbanen
neert forestaende, om den i det hele tatt kommer. Det betyr at vi nok er
trygge der vi er i lang tid fremover.

@nsker alle en spennende og trivelig sesong pa hjul!

Styret i Norsk Samferdselshistorisk senter

Har du byttet adresse, e-post eller telefonnummer i det siste,
eller har du ikke mottatt Motoristen? Vaer snill & kontakte oss
pa e-post: mkro@Imk.no.
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UTLEIE AV MINIGRAVER OG UTSTYR.
STUBBEFRESING UTFQ@RES.

® Har du en stubbe i hagen som skulle vzert fjernet? Jeg kan
frese den bort til avtalt pris, ta kontakt.

Utleie av:

e 1,9 og 2,7 tonns minigraver pa maskinhenger.
Minidumper, lastekapasitet 1500 kg

Bertolini beltetrillebar lastekapasitet pa hele 550 kg.
Wacker, 90 kg vibroplate

[ ]

[ ]

e Tipphenger med treveis tipp, totalvekt 3500 kg

Ring Per Olav for prisforespgrsel tif 99631234

www.rolund.no
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REFERAT FRA ARSM@TET MKRO 2021
Tirsdag 15. mars 2022

Det var 22 deltagere til stede.

Godkjenning av innkalling - ingen innvendinger.

Sten Fossum og Thomas Hermansen sa seg villig til & signere arsmgte
protokoll..

Gjennomgang av arsberetning ved Stig Atle ble godkjent.
Gjennomgang av regnskap ved Vigdis ogséa godkjent.

Fastsettelse av medlemsavgift ble godkjent med samme belgp som
2022.

Gjenvalg av sekreteer, kasserer og redaktar og webansvarlig for 2 nye
ar.

Det ble valgt ny ansvarlig for Simcagruppa: Arild Sastad og Odd Espen
Kristoffersen.

Arild Sastad ble ogsa valgt inn i forsikringsgruppe sammen med Lars H.
Lie.

Det var ingen innkomne saker som ble tatt opp.
Det ble etter &rsmgte ble ferdig tatt opp en del spgrsmal om hvordan det

ligger an med nye lokaler, gkonomi osv.
Stig Atle informerte litt om temakvelder og andre aktiviteter.

Referent var Vigdis Rosenfors.

Thomas Hermansen Sten Fossum

KLUBBKVELD HOS JOHANSSONS AUTO AS

| stedet for Biltilsynet blir det kontroll av biler hos Johanssons Auto i
Gigstads vei 10 tirsdag 3 mai. kl. 18.00

Det blir mulighet for medlemmene & fa en vurdering av kjgretayet sitt og
gode rad om vedlikehold osv.

Klubben kjgper pglser som blir grillet, og det blir servert kaffe.
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¢ HUSEBY ° - :
_ AUTODELER ___ Besgk var nettbutikk
S — www.husebyautodeler.no

Huseby Autodeler leverer deler til klassiske
bilmodeller. Godt utvalg i bremsedeler,
understellsdeler, elektrodeler, servicedeler og
Kjoledeler til kjoretoy produsert i
Europa og Japan.

«

Vikeri spesialistpa deler

e

til-klassiske biler

post@husebyautodeler.no
1 91798018 fBesek 0SS
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MOTORHISTORISK KLUBB RINGERIKE OG OMEGN
REGNSKAP 2021 og 2020

INNTEKTER OG KOSTNADER 2021 2020
Medlemskontingenter 70 400 73153
Andre inntekter- salg + grasrotandel 13 187 6623
Renter 204 393
Sum inntekter 83 791 80 169
Innkjep varer for salg - -
Leie Skjeerdalen / Benterudstua 1000 16 325
Kontingent LMK 6 375 7700
Trykking medlemsblad 19 500 15938
Telefon/kontor/Regnskap/Ocr 17 005 19736
Porto 9274 21774
Utgifter Brannbil - -
Utgifter Simca - -
Utgifter Hoka Buss 819 8403
Gaver medlemmer - -
Tilstelninger og mater 11 857 1597
Reklame 10 531 -
Forsikringer 2 846 2689
Bank og kortgebyrer 3577 3904
Diverse utgifter inkl. reise 760 8 946
83 544 107 012
Resultat for perioden 247 (26 843)

Balanse pr 31.12.2021

Lagervogn 1 1
Hekabuss, Brannbil og Simca. 3 3
Varelager kleer/krus/frimerker 10 011 10011
Fordringer/forskuddsbet. 3 300 2200
Palgpt gjeld pr 31.12.2021 (8 165) (2 861)
Ring. Sparebank 2280.3204288 35012 17 976
Ring. Sparebank 2280.3204296 76 312 92 944
Ring. Sparebank 2280.3608990/Hfs.Spb. 29 057 25 010
145 531 145 284
Egenkapital periodens start: 145 284 172 127
Resultat i perioden 247 (26 843)
Egenkapital periodens slutt 145 531 145 284
Honefoss, 10.02.2022:
{er W, Mt ry s {
Vigdis Rosenfors
(kasserer) (revisor)
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TIL SALGS

Motorhistorisk klubb har overtatt flere delelagre med servicedeler til kja-
retgy med arsmodell fra ca 1947 til 2010:

Fram oljefiltre og drivstoffiltre til personbiler, sma lastebiler,
traktorer og gravemaskiner

NGK tennplugger

Beru stifter, fordelerlokk, rotorer og kondensatorer
Laderegulatorer og tenningsmoduler
Plugglednigssett, plugghetter

Lambdasoner og annet

Dette er kvalitetsdeler, ikke billige kinavarer. Delene selges meget rime-
lig til klubbens medlemmer.

Ta kontakt med Sverre Tovsrud, tlf/lsms 45402328
eller epost svenin@hotmail.com

Liste over merker star pa neste side.

ANNONSERING I

MOTORISTEN

En annonse i Motoristen er en mulighet for din virksomhet til a
na et teknisk interessert publikum.

Priseksempel: En hel side i to utgaver av bladet: kr 1000,-

Interessert? Kontakt oss pa e-post mkro@Imk.no




Personbiler:

Alfa Romeo
AMC

ARO

Audi
Austin
Autobianci
BMC

BMW
Buick
Cadillac
Chrysler (GB)
Citroen
Dacia

DAF
Daihatsu
Datsun
Dyna Panhard
Ferrari

Fiat

Ford (D)
Ford (GB)
Ford (USA)
Hanomag
Hillman
Holden
Honda
Humber
Hyundai
Innocenti
Jaguar

Kia

Lada
Lancia
Lotus
Matra (F)
Mazda

Mercedes-Benz

Motoristen

MG
Mitsubishi
Morris
Nissan
NSU
Oldsmobile
Opel
Peugeot
Plymouth
Pontiac
Porsche
Princess
Reliant
Renault
Rover
Saab

Seat
Simca
Skoda
Subaru
Talbot
Talbot/Simca
Tempo
Toyota
Triumph
Van Den Plas
Vauxhall
Volvo
Wolseley
Zastawa
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Traktorer, lastebiler,
anleggsmaskiner,
batmotorer etc.:

Atlas Copo
Case”
Chrysler(USA)
Claas”

Detroit Diesel (GM)
Deutz

Dodge (UK)
Dodge (USA)
Ducati

Fendt

Fiat traktor/last
Hino

Holder

Hyster
International
JCB

John Deere
Komatsu

Kubota
Lamborghini traktor
Leyland

Man

Maserati
Massey Ferguson
Mercruiser

OoMC

Perkins

Poclain

Renault vare/last
Scania

Suzuki

Valmet

Volvo BM

Volvo last

Volvo Penta
Zettelmeyer



Vi leverer eksosanlegg til de fleste biler!

g
Rust-

~ beskyttelse
forlenger

bilens

levetid
betydelig!

Hofsfossveien 54, 3517 Hgnefoss Tlf 32 12 14 13

w-vangen@frisurf.no
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KJELL ERIKS AMAZON

Sommeren 2020 kjgpte Kjell
Erik Pettersen seg en fin 1963-
modell Volvo Amazon 121. Det
var en original, 2-dgrs bil med
B18-motor pa 75 HK. Amazo-
nen som var avertert hos en
bilforhandler i Drammen ble
kjgpt og tatt med hjem til Hane-
foss.

Dagen etter at Amazonen ble

hentet fant Kjell sin eldste sgnn en reportasje pa broom.no om denne
Amazonen med reg.nr. H-1993. Amazonen fungerte greit, men matte ha
litt service. En tidligere rustreparasjon var ikke utbedret pa en skikkelig
mate, og det fgrte med seg at det ble funnet litt rust i gulvet pa bilen.
Skaden ble utbedret og kostnaden ble dekket av bilforhandelen i Dram-
men. Bilen fungerer na veldig bra, og Kjell og kona Wenche koser seg
med turer rundt i distriktet, samt treffene pa senteret. Kjell Erik sin Ama-
zon har farge Skiferbl& som har fargekode 67. Fargen ble levert pa
Amazon i arene 1961 — 1964, og etter ryktene ble det bare solgt 10 slike
biler i Norge som arsmodell 1963. Denne fargen ble ogsa levert pa PV
og Duett.

Litt Volvo Amazon historikk
Amazon ble produsert i hele 14 ar fra 1956 (som 1957-modeller) og til
1970. Totalt rullet det ut ca. 670.000
Amazoner fra fabrikken. Den kom
med typebetegnelse 121, 122 Sport
0g 123 GT. 4-dgrs utgaven ble kalt
120-serien, 2-ders 130-serien og Her- |
regardsvognen 220-serien.

Volummessig var motoralternativene
B16 (&rsmodellene 1957-1961), B18
(arsmodellene 1962-1968) og B20
som ble levert pa 1969- og 1970-
modellene. Betegnelsene forstar man

12
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at angir sylindervolumet;
hhv. 1,6 liter, 1,8 liter og 2,0
liter. De nevnte tre motorbe-
tegnelsene kunne leveres g
med forskjellige alternativ,
med A-motor som hadde en
forgasser eller som B-motor
med to forgassere. B18-
motoren ble ogsa levert
med D-motor som var noe
mindre motorsterk enn B- |
18B. T et ~
Kjell Erik og Wenche kjgrer Prestegards-
Arsaken til at det ble benyt-  Igpet 2021

tet to forskjellige motortyper i

Amazon skyltes at sportshilen Volvo P1800/P1800S/1800S var den fgrs-
te modellen som fikk B18B — og fordi den skulle ha en sprekere motor
enn familiebilen Amazon, sa ble B18D bygget for Amazon. Etter hvert
fikk ogsa Amazon den sterkere B18B-motoren, og det var i forbindelse
med introduksjonen av Amazon 123GT — og som en toppmodell matte fa
en motor som levde opp til betegnelsen. Det m& ogsa nevnes at Amazon
122S kunne leveres med B18B-motor pa 1967-modellen, men da i kom-
binasjon med 4-trinns girkasse. 123GT ble levert med 5 gir (4-trinn pluss
elektrisk styrt overdrive).

De farste utgavene, arsmodellene 1957-1961 (alle med B16-motor) kom
i hovedsak med to farger og kun som 4-dgrs utgaver, men det finnes
ogsa ensfargede biler. Volvo Amazon ble designet av nordmannen Jan
Wilsgaard, fgdt i Brooklyn i 1930, sgnn av en norsk sjgmann.

Pa arsmodell 1958 kom den nye fire trinns, helsynkroniserte girkassen
M4 og Amazon 122S sé dagens lys. | 1959 ble Volvo fgrste bilprodusent
med trepunkt sikkerhetsbelter i fremsetene som standardutstyr, dog ikke
pa alle markeder.

1961-modellene var de siste med to farger, og sammen med denne
arsmodellen ble en ny generasjon girkasser introdusert; manuelle M30
(3 gir) og M40 (4 gir), samt M31 og M41 (med overdrive).

Med arsmodell 1962 fulgte mange endringer, den fikk B18 motor og den
kom ogsa med 12V elektrisk anlegg og asymmetriske nzaerlys. Sport ut-
gaven fikk skivebremser foran, og ikke minst ble bade 2-dars og



Motoristen

Herregardsvognen lansert
pa denne arsmodellen.
Herregardsvognen het da
221, men denne betegnel-
sen ble borte allerede aret
etter og heter 121 respekti-
ve 122S, slik som sedan
utgaven.

Bilen far ny grill, og B18
emblem i grillen og pa kof-
fertlokket.

1963-modellen kom med et
noe forsterket karosseri pa sedan-utgaven.

1964-modellen kunne ogsa leveres med automatgirkassen BW35, bilen
far litt endringer i instrumentbelysing og perforert skai trekk i tak.

Fargen blagrann med fargekode 85 kommer kun pa denne arsmodellen,
dette skulle bli en farge som fikk en helt egen historie.

Arsmodell 1965 fikk skivebremser som standard pa alle modeller, og
frontstykket og kanaler blir galvanisert for @ motsta rust pa en bedre
mate. Den far en helt ny helstapt grill i aluminium, og B18 emblemet blir
erstattet med Volvos jernhandlermerke. Den fikk ogsa helt nytt interigr
og varmluft kanal for & fare varme til baksete passasjerene.

| samband med introduksjonen av 1966-modellen ble alle smgrenipler i
forstilling og drivlinjen tatt bort, da alle ledd heretter har permanent smg-
ring. Den far en trykkreduksjonsventil som forhindrer at bakhjulene laser
seq far forhjulene.

Amazon Favorit tilkommer som en alternativ utgave pa denne arsmodel-
len. Amazon Favorit var en enklere og noe rimeligere utgave med mind-
re forkrommede deler, enklere innvendige dgrsider, bare en solskjerm,
0g ingen sigarettenner. Bilen ble levert kun i 2-dgrs utgave og fikk en
M30 girkasse. Dette ble gjort for & kapre flest mulig av de kundene som
tidligere hadde sverget til Volvo PV, som na hadde gétt ut av produksjon.

1967-modellen far lukket kjglesystem med ekspansjonstank, nye type

forgasser og manifolder. Dette bidro ogsa til & gke effekten, og denne
arsmodellen far en ny, og en mer moderne grill. Volvo bokstavene pa

14
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Motoralternativ

1- B16A, B18A, B20A. Enkel Zenith/Stromberg forgasser

2 - B16B, B18D. To enkle SU-forgassere

3 - B18B, B20B. To enkle SU-forgassere
Girkassealternativ

1 - M30 Tretrinns manuell (Favorit)

2 - M30 Tretrinns manuell (rimelig utgave av Amazon i 62 og 63)

3 - M31 Tretrinns manuell med overdrive

4 - M40 Firetrinns manuell

5 - M41 Firetrinns manuell med overdrive

6 - BW35 Tretrinns automat

8 - M40RYV Firetrinns (M40) med rattgir
Karosserivarianter

12 - Fireders sedan (P120)

13 - Todgrs sedan (P130)

22 - Herregardsvogn (P220)

Kilde: Norsk Amazon klubb.

panseret bytter farge fra gull til sglv, noe som skyldes lanseringen av
140-serien, som na skal vaere toppmodellen — og da matte gullet fiernes
fra Amazonen.

Som 1967-modell introduseres utgaven 123GT som na blir toppmodellen
blant Volvo Amazon. 123GT far ogs& — som tidligere nevnt, samme mo-
tor som 1800S, B18B pa hele 115 HK, bilen far ogsd mer krom og ekst-
rautstyr. 123GT ble originalt levert med dekkdimensjonen 165 SR 15” og
4” bredde pa felgene. Man kan stadig lese om noen som pastar annet,
men det var altsd ingen forskjell mellom hjulene pa en 121/122S og
123GT.

Volvo hadde bestemt seg for & legge ned produksjonen av 4-dars utga-
vene, og den aller siste komplette svenskbygde 4-dars bilen ble ferdig
helt oppunder julaften 1966. De gjenveerende 4-dgrs bilene som var pa
fabrikken i Sverige ble sendt som byggesett til sammensettingsfabrikke-
ne til Volvo i Ghent/Belgia og til Motor Assemblies i Durban/Sgr Afrika.

15
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Med 4-dgrs varianten ute av bildet, s& var det heretter 2-dars biler og
Herregardsvognen som fikk representere Amazon pa produksjonsban-
det.

Den tidligere nevnte B18D-motoren ble tatt av programmet i fm. 1968-
modellen, og 122S far derfor samme motor som 123GT, B18B-motoren
med 115 HK. Men det var bare 123GT som ble levert med overdrive i
dette modellaret.

Volvo har alltid veert opptatt av sikkerhet, og en nyutviklet rattstamme
som deler seg slik at fgrer ikke far trykket ratt og rattstamme inn i brystet
ved en kollisjon blir en ny detalj p& 1968-modellen, samtidig leveres bile-
ne med et nytt og mer moderne 4-eikers ratt.

B20-motoren overtok for den uslitelige B18-motoren da 1969-modellen
kom pa markedet. Ogsa denne ble levert som B20A (med en forgasser)
0g som B20B — som hadde to forgassere.

Det tidligere nevnte jernhandlermerket forsvant fra grillene da B20-bilene
ble lansert, men ble erstattet med et B20-emblem. Bilen far ogsa 2-krets
bremsesystem, slik 140-serien hadde fatt allerede da den ble lansert i
1967, men i motsetning til 140-serien, s& ble det ingen skivebremser bak
pa Amazon — der fikk man beholde trommelbremsene bak.

Etter at Amazon Favorit hadde hengt med i tre arsmodeller; 1966, 1967
0g 1968, s& ble disse valgt bort i fm. produksjon av 1969-modellen. En
tilsvarende skjebne fikk den automatiske girkassa. Amazon Herregards-
vogn var ogsa inne i sitt siste produksjonsar, behovet for slike ble dekket
av 145-serien. Et beskjedent antall 123GT ble bygget — men kun for eks-
port, og det var til importgrene i Sveits, @sterrike og Japan at bilene ble
solgt.

1970 skulle bli den siste arsmodellbetegnelsen pa Amazon. Det var ute-
lukkende 2-dars biler som ble produsert, de fleste 121, men ogsa 122S
ble det produett en del av.

Nar det gjelder 123GT sa finnes det ingen bekreftede produksjonstall,
det ryktes at det er produsert et meget lite antall, men sa langt har man
bare kunnet lokalisere en enslig bil av denne typen.

Nakkestgtter hadde veert en option pa 1969-modellene, men ble levert
som standard utstyr pa alle 1970-modellene.

16
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Fortsatt er det mange Volvo Amazon som ruller pa norske veier, noe
man kan takke en seerdeles god motorkonstruksjon for, slitesterk og pali-
telig som den er. Men ogsa karosseriet har overlevd de aller fleste av
sine konkurrenter takket veere en solid konstruksjon. Likevel er bilen ikke
udgdelig og i de tilfellene man har behov for reservedeler sa har tilgang-
en tradisjonelt veert god.

| vart neeromrade er Classic Car Parts AS en av dem som leverer deler
til gammel Volvo, de holder til i Nes i Hole. www.ccp.no

Tekst og foto Stig Atle Pettersen.

Noen av opplysingene er hentet fra Arve Larsen.

Fargekoder for originalfarge p4 Amazon

Tabellen under angir de offisielle fargene som Amazon ble levert med.
Fargen oppgis med bade navn (norsk) og fargekode. Arsmodell-
kolonnene angir pa hvilke &rsmodeller de respektive farger var tilgjenge-
lige, og siste kolonne viser et eksempel pa fargen.

Farge Arsmodeller
Navn Nr farste siste
Sort * 19 57 70
Californiahvit * 42 60 70
Rad (Rubinrgd/kirsebaerrad) 46 61 70
Sort m/ grabeige tak 49 57 61
Grabeige m/ sort tak 50 57 61
Rubinrgd m/ grabeige tak 51 57 61

17
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Farge Arsmodeller
Midnattsbla m/ grabeige tak 54 57 61
Olivengrgnn 56 59 61
Politihvit/sort 60 60 70
Grabeige 65 62 62
Skiferbla 67 61 64
Hjortebrun 72 62 63
Takegrgnn 73 62 63
Perlehvit * 79 63 68
Grafittgra 80 63 66
Gyllengul 84 64 65
Blagrann 85 64 64
Lysebla 89 65 66
Markebla 90 65 66
Lysegrgnn 91 66 67
Mgrkegrgnn 94 67 70
Lysebla 95 67 68
Mgrkebla 96 67 70
Lysegul 97 68 69
Mellombla 99 69 70
Stalgra metallic 102 67 67

* Noen av fargene avviker fra tabellen. Sort (19) utgikk fra fargesortimen-
tet med 67-modellen, men sorte Amazoner kunne leveres pa spesialbe-
stilling fra og med 68-modellen. Californiahvit (42) gjer et opphold fra
arsmodell 63 til 68 da perlehvit (79) utgjar det hvite alternativet. Andre
mindre avvik finnes ogsa.

Kilde: Norsk Amazon klubb
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DELER REKVISITA « VERKTOY [QDEDIRGEEX)

@BLuTSTYR

Vi ble etablert i 1972 og kan
dermed kalle oss en veteran pa
bildeler i Ringerike og omegn.

Vi er spesialister pa slitedeler og

kan levere dette til veteranbiler,

samt nyere og eldre amerikanske
biler.

Med rabattavtale gjennom
Motorhistorisk Klubb, skaffer vi deg
bildeler og utstyr til en billig penge.

E-post: firmapost@bilutstyr.bu.no TLF: 321718 00
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Styrets arsberetning for 2021

Styret har i perioden bestatt av:

Leder: Stig Atle Pettersen
Nestleder: Johan Jacobsen
Sekreteer: Lars H. Lie
Kasserer: Vigdis Rosenfors

Johan Tuft har bistatt med fgring av regnskap.

Komitéer og verv:
Revisor:
Valgkomité:

Arrangementskomité:

Andre verv og grupper:
Forsikring:

Redaktgr og webansv.:
Materialforvalter:

MKRO sin repr. i NSHS:
Simcagruppen:

Tungbilgruppen:

Turkomite:

Styremgter:

Harald Guldahl
Ragnar Guldahl
Reidar Hamborg

Sverre Tovsrud (leder)
Kjell Erik Pettersen
Asbjgrn Paulsen

Lars H. Lie

Stig Atle Pettersen

Nils Chr. Nicolaysen

Per Christian Bratheim

Ragnar Guldahl

Stig Atle Pettersen

Odd Espen Kristoffersen og Finn Benterud

Kjell Erik Pettersen (brannbilansvarlig), Asbjarn
Paulsen, Ragnar Guldahl, Tom Banggren, Tho-
mas Hermansen, Kristian @iom, Havard Heie-
ren og Harald Lgken.

@yvind Ludviksen og Tor Erik O. Grgtasen

Det har i perioden veert avholdt 5 styremgter. Sverre Tovsrud og Stig
Atle Pettersen var pa LMK’s landsmate 2021.

Medlemsmagter:

Pga. pandemien har det ikke veert avholdt noen temakvelder
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Arrangementer:

Klubben har gjennomfart Prestegardlgpet og Nils Flattums minnelgp, 17
mai kolonne sammen med klubbene pé senteret og Hanefoss Am-
carklubb. Det har ogsa veert en del felles kjgre turer.

Klassikertreff ble giennomfgrt i hele 2021 sesongen, Klubben feiret 40
ars jubileum og 20 ars jubileum for Prestegadslgpet. Det ble gjennomfart
en del felles kjareturer.

Motoristen:

Medlemsbladet Motoristen kommer ut 2 ganger i aret.

Med kun to blader pr. &r er vi avhengig av & na frem med informasjon via
andre kanaler. Vi sender bade e-post og sms, men vi er da avhengig av
oppdatert kontaktinformasjon til medlemmene vare. | tillegg legges det ut
informasjon pa& hjemmesiden og facebooksiden var.

Oppsummering:

MKRO har hatt ut fra situasjonen hatt bra med aktiviteter i 2021.

MKRO har sgkt Sparebank 1 Stiftelsen om penger til Hoka buss prosjek-
tet, og har fatt tildelt 175.000 kr. til & utbedre motor og girkasse samt
ferdigstille bussen.

Honefoss 2022.

Styret

Grasrotandelen

Du som tipper fotball eller praver lykken i de andre
spillene til Norsk tipping har muligheten til & statte
MKROs virksomhet gjennom Grasrotandelen. Det
er veldig enkelt: Bare opplys om at Grasrotande-
len skal ga til Motorhistorisk klubb Ringerike og
omegn, sa vil 7 prosent av innsatsen tilfalle klub-
ben.

21




Motoristen

TUR TIL NORSK KJZRET@YHISTORISK MUSEUM PA
HUNDERFOSSEN

25. mars var MKRO pa tur. Statens vegvesen sitt museum pa Hunder-
fossen skulle besgkes. Asbjgrn stilte som bussjafar, og vi la i vei.
Ca 23 stykker matte opp, sjafgren ikke medregnet.

Dessverre var det ikke nok folk p& jobb pa museet, sa vi hadde ikke
guide. Men vi klarte 8 komme oss gjennom bade bygget der de viste
historikken ang veibygging i Norge, og bygget der kjgretgyene var utstilt.
Entreprengrene i tidligere tider slet nok mer enn Haehres folk gjar i dag.
Ikke noe maskinelt utstyr, kun manuelt arbeid. Museet har en fin utstilling
av verktgy og beskrivelse av fremgangsmater fra gamle tider og frem til
de mer moderne. En god gammel Brgyt hadde de ogsa tatt vare pa.

Men sa var det over til bygningen med utstilte kjgretay. Det begynte bra
med 51 mopeder. Alle unntatt en eiet og utlant av private eiere. Etter det
ble det bare mer godsaker. Biler og motorsykler. En vegg full av trasyk-
ler. Det er altfor mange kjgretay til & kommentere hver enkelt, men en
Fiat 600 Multipla og et eksemplar av Troll ma fremheves.

Et godt tips i disse dager var en bil med knottgenerator. Den er sikkert
rimeligere a kjgre med enn en bil pa fossilt drivstoff. Dette stedet er verdt
flere besgk. Da far vi hape at vi klarer a fylle en hel buss.

Ragnar

Hele gjengen oppstilt ved Mestas pensjonerte snafreser
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Til hgyre: Fiat Multiplia og Ford
Mustang, to motsetninger.

Under til venstre:
Norskbygget Troll fra 1956

Under til hgyre:

Norskbygget Mustad med seks
hjul. Opprinnelig fra 1917, ombygd
pa 1920-tallet
. A C—

-

Til venstre:
Norskbygget Bjerring fra
. 1920-arene. Fareren satt
bak og passasjeren foran.
Bilen var smal og passet bra
til datidens veier. Forhjulene
kunne skiftes ut med slede-
meier for vinterkjgring.

Sverre studerer en hjemmebygget traktor Hanomag 1939 med sving pa alle hjul
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Norsk kjgretgyhistorisk mu-
seum har flotte utstillinger
av sykler og mopeder

BUSSEN , TREDJE KAPITTEL

Vi har fatt tilsagn om 175 000 kr fra sparebank-
stiftelsen. Da kommer vi i mal gkonomisk. Pro-
duksjon av tannhjul til girkassa er i gang hos en
kar i Raufosstraktene.

Havard gir omsorg til starter,dynamo og vann-
pumpe. Forgasseren har han ogsa fatt orden pa.
Bagasjehyller og diverse innvendig gjenstar.
Skjermbuer skal ogsa fikses. Der er Kristian
spesialist.

Godt vi har disse karene med pa laget. Arbeidet gjenopptas nar bussen
kommer i garasjen igjen, og oppdatering og bilder kommer i neste utga-
ve av Motoristen.

Ragnar

24



Motoristen

Transporthistorisk treff
RINGERIKE 2022

Motorhistorisk klubb Ringerike og omegn
har gleden av og invitere til
Transporthistorisk treff Ringernke 2022,
treffet er ogsa for veterantraktorer og stasjonarmotorer
treffet er lerdag 21.05.2022
Treffet skjer pa Norsk Samferdselshistorisk Senter
NSHS pa Heonefoss, Vinterroveien 2.

Portene apnes ki 08.00. Treffavaift kr 50 pr. kjoreloy

Det er ingen pamelding for treffel Betalngen skjer ved innkjeringen til senteret
Max heyde for kjeretey er 3.8m (treffet er pa andre siden av jembaneundergangen)

Spersmal retles til Asbjom 91677169 elter kI 18.00



Motpristen

MOTORKLUBBEN GNIST —

Motorvognfarernes avholdsforbund (MA) ble
stiftet i 1928 og er en medlemsorganisasjon f
som jobber for rusfri trafikk. Pa 1960-tallet {q
hadde de en meget aktiv ungdomsorganisa-

sjon med avdelinger over hele landet. | 1964

ble det stiftet en MA ungdomsavdeling p& Ringe-
rike med navnet Motorklubben Gnist.

Gnist sin logo. Det ser
Initiativtaker til klubben var MAs ungdomssekre-  ut til & vaere et utkast
teer Nicolay Wergeland. Han bodde i Norderhov,  som ikke ble tatt i bruk
og hadde en mangslungen bakgrunn som bade

sjgmann, underholdningsartist og politimann. | 1964 jobbet han som bil-
selger hos Volvo-forhandler Isberg i Hanefoss.

Den offisielle starten pd Motorklubben Gnist var stiftelsesmatet 24. feb-
ruar 1964 i lokalet Njardarhov. Det ble valgt et styre med Terje Hansen
som formann, og det ble besluttet & arrangere motorsykkelkurs med to
kurskvelder i uka. Det ble ogsa valgt en tur- og Igpskomité. Medlemskon-
tingenten var kr. 5 pr. ar.

Klubben ble raskt populeer. | begynnelsen matte de som gnsket & bli
medlem mgte opp pa et visst antall mgter far de kunne bli innmeldt. De
som viste liten interesse ble strgket fra medlemslista. Dette systemet ble
senere droppet. Klubben hadde for det meste 20-30 medlemmer med en
topp pa 43 i 1967.

Trial-mesterskap og NM

Trial-kjering var den viktigste aktiviteten i klubben de fagrste arene. Alle-
rede i mai 1964 arrangerte Gnist uttakingslgp og klubbmesterskap i stil-
trial og mangverkjgring med moped og motorsykkel. | september samme
ar deltok fem av klubbens medlemmer i NM i stil-trial i Askim i pgsregn,
og alle kom inn blant de 12 beste. Gnist hadde ogsé to deltakere i lands-
kampen med Sverige i stil-trial samme hgst. Her dominerte svenskene
gvre del av resultatlistene.

Knut Gaarud gjorde seg tidlig bemerket i konkurransene, og i 1965 vant
han klubbmesterskapet. 6. november 1966 arrangerte Gnist NM i stil-trial
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pa Helgelandsmoen med 50 del-
takere. Her ble Knut Gaarud nor-
gesmester i klassen for motorsyk-
ler under 200 ccm med Bjgrn Pe- |
dersen, ogsa han fra Gnist, pa
andreplass. Dette var det farste
offisielle NM i stil-trial, og det var
et meget vellykket arrangement.

TT-kvelder

| 1967 overtok Tom Grgtasen '
som formann. Samme &r begynte
Gnist & arrangere alkoholfrie un-
derholdningskvelder for ungdom. >
Disse kveldene ble kalt TT- Knut Gaarud i fin stil i NM-lgypa
kvelder der TT sto for "trygg tra-

fikk", og de ble sveert populeere.

A L

De farste TT-kvelden var i lokalet Njardarhov og samlet omkring 100
deltakere, men arrangementene ble snart flytet til storsalen pa Sam-
funnshuset der det var plass til mange flere. Programmet fulgte et fast
opplegg med plategnsker fra salen, Trygg trafikk innslag, kveldens gjest,
spesialprogram og dans. Spesialprogrammet kunne vaere mannekeng-
oppvisning, "Eva-kveld" eller karing av "Mr. Ringerike". De lokale bande-
ne "The action enterprises” og "The Skyriders" spilte pa flere TT-kvelder,
men de hentet ogsé inn noen av de mest kjente bandene i Norge pa den

Trial

Trial er i motorsykkelsport et ferdighetslagp med lav hastighet, fri motor-
starrelse. Man kjgrer flere runder i en terrenglgype som inneholder flere
spesialseksjoner med vanskelig og bratt terreng. | seksjonene skal man
kigre uten stopp eller bergring av bakken med noen del av kroppen, i sa
fall gis det fra ett til fem straffepoeng (prikker) per seksjon. Minste straff
gis for fotstatte i bakken én gang eller for stopp uten bakkebergring.
Straffepoeng gis ogsa for overskridelse av maksimaltiden for seksjonen
eller for hele lgpet. Lagpet vinnes av kjgreren med faerrest antall straffe-
poeng. Trial kan ogsa kjares innendgrs, med kunstig oppbygde seksjo-
ner pa et lite omrade.

Kilde: Store norske leksikon
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tiden. "1-2-6" spilte 2. november Ti”gp til oppteyer da «The
1967, og RB kunne melde at p :

det var over 500 til stede og P ussy cats» sp:lte ! Hanefoss_
flere av jentene dante. Da "The

Pussycats" spilte to uker senere meldte lokalavisa om tillgp til opptayer!

NRK fant ogsa veien til Hgnefoss med

o
W0 1-xvewn

% T STORSALEN, SAMFUNNSHUSET
Fredag 26. januar ki 15,00—18,00

Ti | SKUDDET

ningeriksungdom fra 15—25 &r er jury

Ti i skuddet 26. januar 1968. Ungdom i
Hgnefoss og Kirkenes skulle kare de
mest populaere platene mens Vidar
Lgnn-Arnesen ledet programmet fra

THE SKYRIDERS SPILLER studio pa Marienlyst.

Entré kr, 3.~
Kl. 19,00—22,00 o
| 1968 ble det ogsa arrangert TT-
TT-DANS .
Fast orkester THE SKYRIDERS kvelder for barn med underholdning og
i 391557 AN trafikkinnslag. Varen 1968 uttalte Nico

Wergeland i RB at n& var det slutt med
TT-kveldene for en stund fordi klubben
ville satse for fullt pa den kommende
kjgresesongen. Men hgsten 1968 satte
de i gang igjen, og 19. februar 1969 sto
"sykepleiernes aften" pa programmet.
Der konkurrerte lokale sykepleiere om a raskest mulig bandasjere hodet
pa utskremte soldater fra Helgelandsmoen, til stor moro for publikum.

Forhdndssalg av billetter i platebaren Alles

Motorklubben GNIST

RB 24.1.1968

Nico Wergeland var fortsatt en
sterk padriver for klubbens akti-
viteter, og det var nok hans fortid §
som underholdningsartist som  §
gjorde at Gnist satset sa sterkt
pa TT-kveldene.

Nordisk mesterskap i stil-trial
Deltakerne fra Gnist hadde fatt
gode plasseringer i NM i stil-trial
i bade 1967, 68 og 69. 1 1968
ble Odd Ellingsen og Terje Han-
sen norgesmestere i klassene
moped og MC under 200 ccm.

Nc;gesrhestre fra 1968, fra venstre:
Odd Ellingsen og Terje Hansen, Gnist
og Ynvar Braaten, MA Panter
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Hasten 1969 patok klubben seg & arrangere nordisk mesterskap i stil-
trial. Mesterskapet ble avviklet 19. oktober pa Helgelandsmoen der klub-
ben hadde lagt opp en krevende lgype. Som vanlig var det svensker og
finner som herjet gvre deler av resultatlistene, men Danmark fikk ogsa
en nordisk mester da Erik Schjerning vant klassen under 200 ccm. Ar-
rangementet ble sveert vellykket med over 40 deltakere, 800
publikummere og TV-innslag ved Jon Herwig Carlsen. Lgpsleder var
Nico Wergeland, og bade ordfgreren og politimesteren var med og apnet
stevnet.

ny
Bil og bat
| 1968 ble det dannet en bilgruppe i
Gnist. Det ser ikke ut til & ha veert sa
veldig stor aktivitet i denne gruppa,
men medlemmene deltok i noen lgp.
Terje Hansen gjorde det ganske
skarpt i noen Igp med sin Mini Cooper,
men det forekom ogsa at det gikk trill
rundt for ham - derav tilnavnet
"Hansen pa taket".

Aoz

e

s

Terje Hansen krabber uskadet ut
| 1969 ble det dannet en batforening i av bilen etter velt under Iscupen
regi av MA og motorklubben Gnist. pa @vrevoll

Foreningen jobbet med sikkerhet til

vanns, bl.a. batfarerkurs, merking av skjeer og grunner i Tyrifjorden og
oppsetting av redningsbgyer for & fa ned antall drukningsulykker.

Drgmmen om eget klubbhus

Gnist levde en omflakkende tilveerelse. De hadde i en periode klubblo-
kale i kjelleren p& Njardarhov. Senere ble Sarlies kafe pa Helgelandsmo-
en fast mgtested. De hadde i starten treningsbane pa eiendommen til
Nico Wergeland. Senere ble det muligheter pa Helgelandsmoen, i Brad-
rene Liens grustak pa Trygstad og pa en treningsbane som samme firma
hadde i Vestre Adal .

Men drammen var a etablere et motorsenter. En stund var det snakk om
ata i bruk skytterhuset pd Svensrudmoen som klubblokale, men dette
ble droppet fordi motorsykkelkjering i omradet var uforenlig med heste-
hold p& en géard i neerheten. Klubben kjapte et verkstedbygg pa
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Helgelandsmoen for kr 100 som de rev ned for & gjenbruke materialer til
et framtidig klubbhus. En tomt ved Styggedalsbakkene var aktuell en
stund. Men heller ikke dette lot seg gjennomfare, s& motorsenteret ble
med drgmmen.

Alt har en slutt

Fra 1970 og utover er det tydelig at interessen og aktiviteten var synken-
de. Gnist fortsatte & arrangere TT-kvelder, kurs og lgp, men det var feer-
re folk pA mgtene og feerre arrangementer. Det var gjerne mange planer,
men i halvarsrapportene bemerkes det at mye av ulike arsaker ikke lot
seg gjennomfare.

| 1970 deltok Gnist i en starre ryddeaksjon i anledning Naturvernaret
1970. Senere deltok de ogsa i rydding langs innfartsveiene til Hanefoss.
Det var ogsa veipatruljekjgring i pasken et par ar. Den siste notisen i
mgteprotokollen er fra hgsten 1973 da Gnist arrangerte lgp ved Fleske-
rud skytebane i Asa med bra deltakelse. Etter det er det ingen notater,
sa det virker som klubben ble avviklet rundt 1974 eller 1975.

Arsakene kan veere flere, men det ser ut som den store ildsjelen, Nicolay
Wergeland, hadde trukket seg ut mot slutten, og da maktet ikke de andre
a holde interessen oppe. Wergeland hadde gjort en fantastisk innsats
gjennom mange ar, og det er ikke s rart at han etter hvert matte priorite-
re andre gjgremal.

Flere av de som var aktive i Gnist dukket §
senere opp i MKRO. Olav Rypdal var
sekretzer i Gnist pa slutten, og han var
senere redaktar i Motoristen fra 1983-94.
Olav har tatt vare pa alt det skriftlige ma- §1
terialet etter Motorklubben Gnist i 50 ar. i wSabretars Bk
Dette har Olav overlatt til MKRO-medlem § § NV T
Nils Nicolaysen, og redaksjonen i Moto- i
risten har digitalisert alt sammen. Redak-
sjonen vil derfor takke Olav Rypdal for at
vi nd kan fortelle denne historien.

Per Chr. Bratheim

Gnists mgteprotokoll
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Vi utfgrer:
Graving Transport
Sngbrgyting Landbrukstjenester

AGRO-

MASKIN AS

TIf. 9598 54 67 Epost: leb@adal.no
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SUZUKI TS 100 ERX
Ogsa kjent som ER 100

Motoren er p& 98 cms3, den
har 5 gir, vat clutch og
toppfart pa 80 km/t. Med
21" felg foran, bredt 16"
dekk bak og hgy bakkekla-
ring har den gode kjare-
egenskaper bade pa veien
og i terrenget.

Modellen ble produsert i
arene 1980-82, men solgt
som ny i Norge fram til 1989. Importgren var framsynt og kjgpte inn
mange sykler i 1982, da avgiftene pa lett mc ble fordoblet i 1984. Sykke-
len fantes ogsd i 125, 185 og 250 cm3 i utlandet. Fargene var rad, hvit,
gul, bld og svart. Ved gnske om starre topphastighet, gikk det an & kjgpe
125 cm? sylinder og stempel, effekteksosanlegg fantes ogsa. Dette fikk
sykkelen opp i en fart av 110 km/t

Suzuki TS 50 ER

Dette er en moped produsert i Japan i perioden 1980 til 1983. Mopeden
ble levert med en luftkjalt ensylindret motor p& 49 cm3, 5 trinns girkasse
og vat clutch.

TS50ER var ekstremt po-
pulzer blant 16-aringer. For
mange var en TS50ER
starten pa et liv som motor-
sykkelentusiast. ER- ko
modellen var forlgperen til
senere Suzuki TS50X som
er Norges mest solgte mo-
ped igjennom tidene.

Stig Atle Pettersen

Suzuki TS 50 ER
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e el s e S

Forskaling Armering Stap

FORSKALING
AS

TIf. 917 01 633 920 24 918
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TUR TIL NORSK GRISEFIGURMUSEUM

Langt inne i skogen noen
kilometer fra E16 ved Bjo-
nevika ligger Norsk grisefi-
gurmuseum. Dit dro en
gjeng fra Classic MC og
MKRO siste dagen i juni i
fjor.

Veeret var flott, og vi var en
bra gjeng med bil og MC
som kjarte oppover Adalen.
Vel framme ble vi tatt i mot av museum-
seier Roy Andersen. Roy fortalte at han
for 20 ar siden fikk en grisefigur i gave
av en kompis, og dermed var han i
gang. | dag teller samlingen over 6500
figurer, og mange av dem er stilt uti et
eget lokale hjemme hos Roy. Det er
figurer i alle stgrrelser og varianter, og
nesten alle er forskjellige. Dette noe
uvanlige museet har fatt mye oppmerk-
somhet, og bade aviser og tv har veert
pa besgk.

Roy hadde disket opp med bade kaffe Smil il fotografen!
og grillpalser. P& hjemturen
kjorte vi over skogen til Bjo-
neroa og hjemover langs &
vestsida av Randsfjorden. Vi

takker Roy for at vi fikk kom- =%

me og tar gjerne en tur til. .

Per Chr.

Et lite utvalg av de
6500 figurene
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RABATTAVTALER

Mekonomen i Hgnefoss

Vianor Ca 45% rabatt ved kjgp av Nokian bildekk. Oppgi MKROs
kundenummer 169924

Ahlsell Hgnefoss

Bilutstyr Hgnefoss

Wiirth Hgnefoss

Honefoss glass-service AS 25% rabatt pa egenandel ved
skifte av rute

Mekonomen Johanssons auto AS, Gigstads vei 16, Hgnefoss
utfgrer EU-kontroll p& veterankjgretay(personbiler) for kr 600,- inkl. mva.

Bilextra i Hanefoss

Som MKRO medlem far du fglgende rabatter:

40% pa bildekk, 25% pa bremseskiver og —klosser, forstillingsdeler Os-
ram lyspeerer, Castrol olje, filter og defa-produkter, 20% pa eksosdeler,
Bosch vindusviskere og Comma olje/kjemi. Rabattene kan variere noe

avhengig av leverandgr. Det er mulig & be om pristilbud pa staerre ting.

Hagnefoss steam & antirust gir rabatt pa eksosanlegg og Gulf
smgreoljer

Jofm Myrvang as %" s

Hoon Grustak Vestsiden Pukkverk Vokstjord Transport .

e
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Noen kjoretoy trenger
ekstra kjeerlighet

Med LMK-forsikring far du en av Norges beste
forsikringer for motorhistoriske kjoretoy.

Trenger du veihjelp?

Ring LMK - If Veihjelp pa 21 49 19 83

Du kan ringe oss uansett hvor du er i Europa - ogsa om du er hjemme.
Dekningen inkluderer assistanse pa stedet og rett til transport fra skadested
til kjeretoyets hjemsted hvis nedvendig. Egenandelen er kun 500 kroner,
og pavirker ikke bonusen din.

Har du noen spersmal om LMK-forsikring?
Ring en av vare spesialister pa 21 49 50 37

@D @
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Velg forsikringen som passer
deg og bilen din best!

Med LMK-forsikring far du en av Norges beste forsikringer
for motorhistoriske kjeretoy og kan nyte kjereturene dine
uten bekymringer.

Du far blandt annet:

» Skreddersydd forsikringslesning ut i fra behovene til LMK-medlemmer
» Spesialiserte skaderadgivere som gir deg rettferdige og smidige skadeoppgjer
« Forenklede prosesser — alle kjoretey med verdi under 300 000 kroner

kan forsikres uten besiktigelse

Du kan velge mellom

» Helforsikring for motorhistoriske kjeretey som er 30 ar og eldre.

« Utvidet helforsikring for kjeretey over 3,5 tonn, buss og ombygd modifiserte
kjeretoy som er 30 ar eller eldre.

« Blivende klassiker for deg som allerede har en aktiv helforsikring og et
«hobbykjeretoy» mellom 15 og 30 ar gammelt.

» Lagrings-/restaureringsforsikring for kjeretoy under lagring/restaurering.

Forsikring skal vaere enkelt
Derfor kan alle LMK-forsikringene for kjoretoy med verdi inn til 300 000 kr
kjepes direkte hos oss uten noen form for besiktigelse.

Vil du vite mer?
Kontakt oss pa 21 49 50 37, Imk@if.no eller besek if.no/Imk
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Styret i MKRO 2022

Leder:

Stig Atle Pettersen tif. 976 02 233 stighulken@gmail.com
Nestleder:

Johan Jacobsen tif. 907 94 634

Kasserer:

Vigdis Rosenfors

Sekreteer:

Lars H. Lie tif. 930 02 615

Arrangementskomiteen:
Sverre Tovsrud (leder)

Stig Atle Pettersen

Asbjgrn Paulsen

Kjell Pettersen

Lars H. Lie

Forsikring:
Arild Sastad og Lars H. Lie

Redaktar og webansvarlig:
Per Chr. Bratheim tif. 994 42 599 pchrbra@online.no

Materiellforvalter:
Ragnar Guldahl

MKROs representant i Norsk samferdselshistorisk senters styre:
Stig Atle Pettersen

Motorhistorisk klubb Ringerike og omegn
Postboks 1019

3503 Honefoss

E-post mkro@Imk.no

LMK forsikring tif. 21 49 50 37
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KILUBBEFrFrEKTER

Caps 100,-

T-skjorte 125,-
T-skjorte gra,
gammel type 75,-
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T-skjorte jubileum 125,-
T-skjorte busstreff 125,-
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Klistremerke 30,- Genser 250,-

Toymerke 30,- Meark bla eller gra

Krus 100,-
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Salg foregér pa klassiker- ! ___C?»
lardagene eller ved hen- "/
vendelse til klubben, S
Zggf()beger mkro@Imk.no
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NORGE P.P.

RETURADRESSE:
Motorhistorisk klubb Ringerike og omegn

Postboks 1019
3503 Henefoss

Austin A40 fra omkring 1950.

40

Foto: Per Chr. Bratheim



