Feee)
v/ o

Statens vegvesen

E18 Vestkorridoren

Vi bygger for fremtiden

Et framtidsrettet, effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem.

statens vegvese




E18 Vestkorridoren
Tre etapper og Lysaker kollektivterminal

Samfunnsmal
Utvikling av arealbruk og transportsystem pa veg i
Vestkorridoren skal forbedre tilgjengeligheten til viktige

reisemal og legge til rette for gkt bruk av miljgvennlige
transportformer som alternativ til bil. Tiltakene skal redusere
trafikkskapte miljgproblemer i Vestkorridoren og redusere
bilbruken.




Mal for E18
Vestkorridoren

®» Redusere rushtidsforsinkelser. Prioritere
naeringslivet og kollektivtransport.

® Legge til rette for gkt andel reiser med
miljgvennlige transportformer

® Transportsystem som handterer regional
og lokal transport.

®» Redusere luftforurensing og stayplager
®» Redusere veien som en barriere

» Begrense gjennomgangstrafikk i
boligomrader.



Ny E18 med tre felt hver vei (ett kollektiv-/sambruksfelt)

. .
Etappe 1 n - Ny lokalveg i tunnel til Gjgnnes (tunnel, to lap med to

kjorefelt)

Lys a ke r - - Ny lokalveg til Fornebu (Vestre lenke, 4 felt)

Hovedsykkelvei

Ra m Stad s I etta Lysaker kollektivterminal (under regulering)




Etappe1
Fornebukrysset - Ramstadsletta
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4,4 km ny E18 — halvparten under
bakken

12,6 km nye gang- og sykkelveier
8,7 km nye lokalveier
4,1 km nye ramper til E18
Gjgnnestunnelen

Vestre lenke mot Fornebu

Beregnet byggetid: 2020 — 2030
Kostnadsramme: 23,1 mrd. 2024-kr

Finansiering: Stat og bompenger

A

Foto: Eirik Natlandsmyr



Omgivelser

®» Trangt anleggsomrade

» 90 000 passerende kjgretgy i dggnet
(ca 10 prosent tungtrafikk)

» Krav om full kapasitet pa E18 i hele
anleggsperioden

» Mange myke trafikanter

®» 5000 naboer innen 100 meter fra
anleggsomrade

®» Ambisigse malsetninger til klima- og
baerekraftig utbygging



Baerekraft, klima
og miljo

» E18 Vestkorridoren som et utstillingsvindu
for baerekraftig vegbygging.

®» Pilot for utslippsfri anleggsplass

» Batteripakker og elektriske
anleggsmaskiner

®» Prgveprosjekter med mer miljg- og
klimavennlig betong, sprengstoff mm.

» Solcellepanel ved Haviktunnelen

®» Renseanlegg og undersokelser for a falge
opp vannkvaliteten






2021-2025 150 mill.

Tidsramme Sum rammeavtale ekskil.
mva.

Leverandgr: Byggmester Strand AS og RVS AS

Entreprise 131:
Lokale stoytiltak

®» Permanente stgydempende tiltak pa
boliger og eiendommer langs E18
Vestkorridoren og pa Gjgnnes.

» Utreder innendgrs stay for boliger som
har stayniva hgyere eller lik Lden 55dB
ved fasade.



Fremdrift E18 Vestkorridoren: Lysaker - Ramstadsletta (des 21)

RNB Sportilgang Gjennomslag
2019 Havik Hgviktunnelen
sommer 2021 E102 & E103

 Prosjektering E121

!
E108 *—>r E103
E101 E102
11 11
E105

Bompengevedtak juni 20
Byggestart nov 2020

L\

Hele
anlegget
apnet for

trafikk

Apning ny E18
vest-/@stgaende Igp

|




E18 Vestkorridoren, etappe 1

5 stk bomstasjoner lokalvegnettet

- Pa Professor Kohts vei, mellom krysset med Gamle
Drammens vei og Tjernsmyr bussholdeplass.

- Pa Vollsveien, mellom kryss med Nordraaks vei og
kryss med Solliveien.

- Pa Barumsveien, mellom Lysakerelva og kryss med
Vollsveien.

- Pa Griniveien, mellom kryss med Fossumveien og
Vollsveien.

- PaFossumveien

Byggetid: 2026/27
Apnes: Nar begge Igp apner E18



Lysaker kollektivterminal
Alternativ 7 Alternativ 15



Utvikling og avhending av arealer
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Reguleringsplan for
E18 Ramstadsletta—
Nesbru (etappe 2)

Pagaende arbeider




Varsel om planoppstart

Bakgrunn

2026-03-05 E18VKP2 | Varsling av planoppstart - Apent mgte i Baerum

Statens vegvesen varslet planoppstart for
strekningen i mai 2021.

| perioden etter varslingen har prosjektet ligget mye i
bero og det har ?.att lang tid (bPros ektet ﬁlassert |
utviklingsportefgljen NTP og betydelig gkte
kostnader).

Samferdselsdepartementet: Ferdigstille forslag til
reguleringsplan innen utgangen av 202

Prosjektet har fatt nytt styringsmal (20,75 mrd
2024kr) i 2025.

Statens vegvesen sendte ut nytt varsel om

planoppstart 10. februar for a ha ut til nye innbyggere

oP interessenter, samt a kommunisere at_ _

ﬁ)zanarbeldet igjen pagar for fullt. Frist for innspill var
.mars.

Varslingsomradet

| Baerum er varslingsomradet samlet noe redusert
sammenlignet med 2021.



Oversikt

E18 Ramstadsletta—Nesbru

» Prosjektstrekningen utgjar etappe 2 pa
E18 Vestkorridoren og bergrer to kommuner:

» Baerum og Asker

» Etappen er ca. 5,5 km lang og omfatter:
» E18itunnel under Sandvika med tilkobling til E16, samt delstrekninger i dagen
» Ny gjennomgaende 4-felts hovedlokalveg, hvorav 2 felt for kollektiv (buss) evt sambruk
» Ny hovedsykkelveg parallelt med ny hovedlokalvegen, samt nettverk for gaende og syklende
» Tilrettelegging for lokalt by- og stedsutvikling

» Arbeidet bygger pa vedtatte kommunedelplaner (KDP) og tilhgrende konsekvensvurderinger
» Fra 2014 (Baerum) og 2016 (Asker)

» Malet for reguleringsplanarbeidet er a forbedre og optimalisere Igsningene fra KDP
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Prosjektmal

Samfunnsmal Effektmal

Redusere rushtidsforsinkelser. Neeringslivet og
Utvikling av arealbruk og transportsystem pa kollektivtransport skal prioriteres.
veg i Vestkorridoren skal forbedre Legge til rette for gkt andel reiser med
tilgjengeligheten til viktige reisemal og legge miljgvennlige transportformer
til rette for gkt bruk av miljgvennlige (kollektiv, sykkel og gange).
transportformer som alternativ til bil. Tiltakene Transportsystem som handterer regional og lokal

skal redusere trafikkskapte miljgproblemer i transport.

Vestkorridoren og redusere bilbruken. Redusere luftforurensning og stgyplage for
«naboene».

Redusere barrierer som hindrer ferdsel og ske
opplevelsesverdier.

Begrense gjennomgangstrafikk i boligomrader.




Det er flere planprosesser...

Planprogram for Sandvika sjefront Reguleringsplan E18 Vestkorridoren, etappe 2




Portalomradet ved Slependen for 18 Sandvikstunnelen

Portalomrade ved Slependen




Dimensjonering

E18

» Prosjekteres iht. veiklasse H3 i Statens vegvesens
handbok N100.

» Gjennomgaende 6-feltsvei med fartsgrense 90 km/t

» Ramper (pa/av) kommer i tillegg



Nytt hovedvegsystem

Oversikt

» Ostgaende ramper til/fra E16
» Vestgaende ramper til/fra E16

» Ramper til Sandvika fra E16
(eksist. Bjgrnegardtunnel)

» Ramper til/fra lokalvegen pa
Ramstadsletta

» Slependkrysset
» Ramper til/fra lokalvegen



)
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Bildet er

I-generert

Ny hovedlokalveg ved Radhuset i Sandvika



Hovedgrep i Sandvika - to planalternativ

Systemskisse planalternativ 1 (nord for Storsenteret) Systemskisse planalternativ 2 (sor for Storsenteret)




Lokalvegsystemet (LVS)
Generelle forutsetninger

» Hovedlokalvegen dimensjoneres etter kravene for gater i N100
» Lokalvegen vil eies/overtas av fylkeskommunen
» Tilpasning av kommunale veger iht. kommunal vegnormal

» Hovedlokalvegen far ett kjgrefelt og ett kollektivfelt i hver retning, totalt fire felt (ca. 34 meter)
» Stort sett med tosidig GS-lgsning (ikke langs Lakseberget), hvor den ene siden er hovedsykkelveg
» Bredde rabatter varierer avhengig av sted



Lokalvegsystemet (LVS) — Eksempler pa tilpasninger

Planalternativ 1 nord for Thon Senter Sandvika

Strekningen langs Sandviksbukta ved Lakseberget



Vi

Statens vegvesen

Lasninger for gaende,
syklende og kollektiv




Hovedsykkelveg

Generelle forutsetninger

» Hovedsykkelveg eies av Statens vegvesen og
prosjekteres langs hele strekningen

» 4 meter sykkelveg + 2,5 meter fortau
» Enkelte unntak pa fortausbredden

» Enkelte steder vil sykkelvegen og fortau gar i forskjellige
traseer

» Lokale GS-veger varierer i utforming

» Tilpasses eksisterende system og utformes etter
kommunal normal

» Overtas av kommune og fylkeskommune



Systemskisse kollektiv

Planalternativ 1 Planalternativ 2



Vs
Statens vegvesen

Trafikk




Trafikale virkninger

» Ny E18 i tunnel under Sandvika vil
medfgre at overflatetrafikken vil bli
betydelig redusert

» Naermere 4 av 5 kjgretgy forventes |
fremtiden & benytte tunnelsystemet for
E18 og E16 under Sandvika

» Hovedlokalvegen er ogsa omkjgringsveg,
som vil bli benyttet i avvikssituasjoner
ved helt eller delvis stengning av
tunnelsystemet.

» Hovedlokalvegen vil vaere hovedadkomst
for trafikk som skal til og fra Sandvika by
fra gst og vest

» En funksjonell hovedlokalveg er et
premiss for at byutvikling i Sandvika skal
fungere.






Fremdrift totalprosjekt —

Fase 1: Regulering Fase 2: Forberedende arbeider Fase 3: Anleggsgjennomfering
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Nytt Forslag til Regulerings- KS2 og Grunnerverv, Oppstart
styringsmal. regulerings- plan til bompengeproposisjon kontrahering bygging
Prosjektet plan offentlig (2 ar) F:\ tunnel-
far lov til forventes a ettersyn og totalentre-
fullfare. veere klart regulerings- prengr etc.
plan vedtas

Testing
tunnel

Tunneldriving Etterarbeider tunnel

system .
Bygging lokalvegsystem

Bygging lokalvegsystem

Dagsone E18 Nesbru - Slependen / Ramstadsletta
Asker

Baerum

NB!SVV ma
fa klarsignal
fra SD for
plan kan
oversendes
kommunene

Apning E16/E18
tunnel

Fase 4: Ferdigstillelse



Trafikale virkninger

Planalternativ 1
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Planalternativ 2

SSB
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Statens vegvesen

Kort om stgy og
luftkvalitet

E18VKP2 | Varsling av planoppstart - Apent mgte i Baerum 2026-03-05 GS-bru i Slependkrysset



Stoy

Stoyskjermer

» Statens vegvesen forholder seg til T-
1442/2021 (Retningslinjer for behandling av
stay i arealplanlegging) ift. stayskjerming og
stagyreduserende tiltak samt
anleggsgjennomfgring og T-1520 Luftkvalitet.

» Stayskjermer planlegges i hovedsak legges
langs E18, men vurderes ogsa langs hoved-
lokalveien.

» Spesielt aktuelt ved Blommenholm og pa
strekningen mellom Bjgrnsvika og Gyssestad
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Statens vegvesen

Dette bildet er Kl generert

Nytt referansealternativ




Hvorfor nytt referansealternativ?

» Opprinnelig var dagens E18 definert som
referansealternativ for utredningsarbeidet

» Tilstandsvurderinger av dagens bruer pa
strekningen viser begrenset gjenstaende
teknisk og gkonomisk levetid

» Alle bruer krever allerede omfattende
vedlikehold og ma skiftes ut godt innenfor
prosjektets referanseperiode pa 75 ar (NTP-
beregninger)

» |ht. handbok om konsekvensanalyser og
metodikken for samfunnsgkonomiske analyser
skal ngdvendig utskifting/fornyelse innga i et
referansealternativ

» Referansealternativet vil brukes for a
sammenligne miljgmessige og
kostnadsmessige konsekvenser mot det a
bygge ny E18 i tunnel
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Grunnerverv

®» Grunnerverv er den prosessen som settes i
gang nar Statens vegvesen trenger grunn
for a kunne gjennomfare (bygge) et
vegprosjekt.

® Vi gnsker a innga frivillige kjgpsavtaler!

® En vedtatt reguleringsplan gir hjemmel til
ekspropriasjon (tvungen avstaelse av grunn
og rettigheter).

®» Grunnerverv vil fgrst bli aktuelt nar
reguleringsplanen for vegprosjektet er
vedtatt og det er bevilget penger til
grunnervervet.

» Unntak: Boligeier kan nar bestemte vilkar er

oppfylt ha krav pa tidliginnlasning dersom de
gnsker a fa boligen innlagst nar
reguleringsplanen er vedtatt.

» Noen ganger avstas en del av en eiendom
(stripeerverv), andre ganger hele
eiendommen med bygg (innlgsning).

® Part i et grunnerverv kan veere grunneier,
fester, leietaker mv. som ma avsta grunn
eller rettigheter.

® Nar grunnervervet starter opp (etter vedtak
av plan) vil Statens vegvesen ta kontakt for
a avtale mgte og eventuelt befaring pa
eiendommen.



Medvirkningsprosesser




Medvirkningsprosesser

Barum kommune

»

Kontaktmater med Baerum kommune og fylkeskommunen to
ganger i maneden

Felles planprogram for Sandvika sjgfront med Baerum
kommune

Mgater med sentrale grunneiere og private interessenter

Mgte i ungdomsrad, samt medvirkning pa Jong og Havik Verk
skoler

Mgater med sentrale myndigheter som Statsforvalteren og NVE
Apne mgter i Asker og Baerum i forbindelse med planoppstart
Apne mater ifm. planprogram for Sandvika sjafront

Nytt dpent mate nar reguleringsplanen legges ut pa offentlig
ettersyn

Skriftlige haringsuttalelser vil oppsummeres og svares ut som
del av endelig planforslag
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Statens vegvesen

Sporsmal ?

nabo.vestkorridoren@vegvesen.no

ependkrysse



mailto:nabo.vestkorridoren@vegvesen.no
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