TROGSTAD (VG) — Kj#g
gen sin hver sommer for
Lier skrur og «meklker» pa sin blankpolerte Buick fra 1931.

— Jeg har fullstendig
bildilla. Nir jeg kom-
mer opp i Buicken, er
det som & komme i en
annen verden. Det er
herlig avstressende,
sier Lier til VG. Han
roser kona, som har
full forstidelse for ekte-
mannens hobby.

Den lytefrie Bulcken i
Tregstad er en av ire slike
biler § Norge. Bulck stir
heyt 1 kurs hos samlere av
veteranbiler, og forklarin-

Forsidebildet stod i Verdens Gang 31
Redaktgrens bil er en svert lik type 50 (to-dgrer)

type 57.

gen er enkel: Den ble laget 1
et relativt lite antall og var
en skikkelig statsvogn.

-— Da veteranbilklubben i
@stfold ville ha meg til &
vare med pid :CP en av
Arets Momark ymn.
mdétte jeg | ferste omg’ ug
nei, fordi jeerIg
gamile nok r. Men 84

revde jeg en annonse i lo-
Ealnvinen. og fikk en rekke
svar fra folk som hadde slike
kleer liggende, forteller Lier.

Resultatet ble at Lier nd
kjerer rundt i Buicken ifert
en ordentlig epleknickers,

kjere veteranbil. Kone

Av SVEIN THORSEN og‘'ROLF B. GUNDEREEN (foto)

en skikkelig kjerejakke av
llunn og en s uzfalue som
ogsd koloritt.

—_— Jag - denne hobby-
en er kjempeartig. Tenk bare
s4 morsomt det er pi vete-
ranbiltreff ndr hele familie-
ne samles. Det gir oss en fin
fellesskapsfelelse, men jeg
innremmer at det blir mye
bilprat, sier Lier.

er en fingernem kar,

som pd egenhdnd har fikset
og ordnet bilen slik at den
starter uten et feilslag, selv
om 5 ometeret viser
82 000 kjerte miles.

— NA&r veteranbiler er ute §

7.82.

Try Li 53) i Tregstad « » forretnn-
o oo wpf Sl llngser nveﬁlt::plll:'ﬂten, mens

vanlig landeveistrafikk, er
det bare smil 4 se hos andre
trafikanter. Ingen blir Irri-
tert av A4 ligge i keetter en
vetaranbil, og unge som eld-
re liker at vi kler oss i kl=r
som stir i stil til bilens al-
der, mener han.

NA mi det | anstendighe-
tens navn legges til at han
selvisigelig hjelper til 1 bu-
tikken nar det trengs, of
ogsi driver som rustbehand-
lingsspesialist. Men det er
ingen tvil om at den gamle,
svarte Buicken kommer
ferst | sommervarmen.

Det viser en Buick 1931
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REDAKT@R: Olav Rypdal
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REDAKSJONELT:

N&r nettene blir lange og kulda setter inn, da gar det mot jul.
"MOTORISTEN" kommer denne gang som jolenummer, ekstra tykt.

I dette nr. har styret bidratt med stoff, &rsberetning bl.a.

Ellers ser det ut som om resten av medlemmene er godt i gang med
julestria, av stofftilgangen a dgmme.

N& er det ogs& tiden for & skaffe de delene som mangler til kle-
nodiet. Gar innkjgpene ut over andre budsjett, er det et smutthull
4 kalle det julegaver. Trenger "Madammen" et radiatorlokk, eller
bror og lillesgster nye dekk? Messingdeler er ogsa flotte som jule-
pynt. Det gjelder a fa med familien!

Vinteren er ogsd fin til & "mimre" om sommeren som gikk, se pa bil-
der fra l¢p osv, og av bildene kan du lage julekort eller med en
forst@rrelse og ramme har du en super julepresang. Slike "drypp" til
venner og kjente om hva som er din store hobby, vil snart gi resul-
tater, som tips om nye objekter eller deler.

Tilbake til "MOTORISTEN". De to siste utgavene har kommet ganske
tett, og det var ikke meningen. Vi vil satse pa fire nr. i aret, to
for og to etter sommerferien.

Et vinternummer vil derfor komme i februar/mars. Det betyr at det er
god tid til & skrive et inlegg, eller tenke ut hva som skal sta i
en salg/kjgp annonse.

Vi héper pd respons! Imens far dere ha God Jul!

RED



FORMANNENS "ORD FOR DAGEN"

Det har vart avviklet arsmgte Og valg, og jeg ma i den for?indelse
takke for tilliten. Det har ellers blitt sm& forandringer 1 styr?t,
som dere ser referert annet sted i bladet. Alle har imidlertid fatt
"jobber", og det er lagt vekt pa at vi skal bli flinkere med ut-
sendelser og orienteringer.
Det nye styret har hatt et mgte og diskutert 1¢sn@nger._Vi har
imidlertid et problem, da varmeovnen i verkstedet hos Lindstad er
hentet (vi hadde den bare pa 14n), og vi ma skaffe en ny.
Styret skal ha en liten dugnad tirsdag 22.11, hvorlv1 skal prﬁ?e a
f& igang en annen ovn, O9g vi skal tette bedre til i dgrer og v1ndger.
Dere ser av mgteplanen for 83/84 at vi gar inn for & skaffe oOss litt
praktisk viten samtidig med mgtevirksomheten. i
Mgteplanen blir trykket pa nytt med tid for frammgte pd de bestemte
plasser, og jeg hdper dere henger den pa et slikt sted at dere husker
mgtene.
S& inntil videre: Sta pa!

DAG

@
ARSM@TE
-]

A o
Arsmgtet 7.11.83 ble gjennomfgrt stort sett etter mgteplanen pa
innkallelsen. Det var 17 frammgtte. Formannen var forhindret, séa
mgtet ble ledet av nestformann Torbje¢rn Grgnvold.
Styret har manglet sekrete®r det siste halvaret, s& Arsberetningen
ble lest opp etter nestformannens hukommelse.

De viktigste sakene p& mgtet var valg og framleggelse av regnskap.
Det ble ellers bestemt at kaffe pd medlemsmgter skal koste kr. 5,-

Arsberetning:
Vi har ikke ajourfgrt protokoll da vi har mistet var sekreter, sa vi
har notert det vi husker.

Vi har hatt ca. 8 medlemsmgter og tre styremgter. Det har vart to
representanter fra oss pd mgtet til Landsradet for Motorhistoriske
Kjgretgpyer (LMK), Dag Snekvik og Kristian @iom.

Torbjgrn Grgnvold var med pa Styrkeprgven Kristiania-Lillehammer
med sin 1919 T-Ford (3.6-5.6)

Det ble stilt udhoen kjgretpyer i forbindelse med Kulturuka s¢ndag
A

Vi har vart med & arrangere T-Ford l¢p pd Krokskogen 18.6. Det gikk
bra.

2.7. var dagen vi skulle ha var pick-nick. Det var regn og dérlig
ver, men vi dro til Jevnaker med vire gamle biler og motorsykler.
Den planlagte grillingen fikk i stedet forega pa verkstedet til
Kristian @iom, og det ble tross alt ganske vellykket. (Takk for det
Kristian)

Vi var med og arrangerte Automobilldpet Sandvigen-Sundvolden lgrdag
3.9. Norsk Veteranvogn kluhb er etter det vi har hgrt godt forngyd

med var innsats. Tusen takk for innsatsen til postmannskapene!



Veteranverkstedet pa Hverven har fungert en sesong, og Vi haper
det blir s& vi f&r fylt opp i ar ogsa.

TORBJ@RN
Valg: .
Etter valget har styret denne sammensetningen:
Formann Dag Snekvik lggenvalgt}
Nestformann Torbjgrn Gregnvold (gqenvalgt}
Kasserer Reid Fre¢lich (gjenvalgt)
Sekretar Nils K. Nicolaysen (ny)
Styremedlem Olav Rypdal {gqenvalgt)
Styremedlem Knut Lindstad (gqenvalgt]
Arrangementskomite Hans R. Hurum (gqenvalgt)
Kristian @iom (gjenvalgt)
I tillegg ble det valgt folk til
Valgkomite og
Revisjon Helge Dybdal (ny)
odd H. Evijen (ny)
Regnskap:
INN:
Kulturuka 1983 400,-
Kontingent 3550 ,«
UT:
Annonser og frimerker T35
Kontingent LMK 135,-
Rep. av fyr 500 ,~
Overskudd 2580,-
3950, - 3950,-
BALANSE:
Konto 1.1.83 1668,-
Overskudd 2580,-
Konto 7.11.83 4248 ,-

MOTEPLAN 83/684

7/11-83 Arsmgte Hverven (K. Lindstad) Film, valg.
5/12-83 Mpte hos @iom's karosseri. Tema: Rust, sveis, retting, osv.

9/1 -84 Mgte hos Reid, Hgnefoss billakkering.
Tema: Grunning, sparkling, lakkering, osv.

6/2 -84 Mgte Hverven (K. Lindstad). Tema: Forsikring. Film.

5/3 -84 Mgte. Tema: Garasjebesgk, vi tar en runde og ser pd aktivitetene.

2/4 -84 Mgte. Hverven.

Framm@te péd alle mgtene er kl. 19.00 presis!
Arbeidsdager pd Hverven:

Tirsdag, Onsdag, Torsdag og Lg¢rdag til kl. 13.00.
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Jin: 1 think T will bave to get 8 new car.
WiLL: What's wrong with the one you have?
Jiri: 1 can't pay for it

ST

i
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Artikkelen om Folkevognen er tatt fra Motorliv nr. 10, 1939.
Redaktgren har fatt en darlig kopi av J.0. Ngkleby, og den er
skrevet av hans far, Ragnar Ngkleby. Han studerte i Tyskland pa
denne tiden, og han livnarte seqg delvis med & skrive for norske
motorblader.
TINT D 1
DEN TYSKE FOLKEVOGN
Blandt det intercssanteste pd drets bilutstilling i modell som tilfredsstillet de krav foreren stilte. Ton

Berlin var Kdl-vognen, den tyske folkevognen, som
for forste gang blev utatillet i sin endelige form.

For fem ar siden bebudet Hitler at han vilda la
bygege en bil 2om sknlde vare =& billig at den store
masse av folket skulde ha rad til & kjope den. Prisen
blev matt il maksimum et tusen mark; mon det bley
furlangt ar det for den prisen skulde leveres en ordent-
lig bil, med god plass for fire a fem personer med bagasje.
Den skulde ha en akeellerasjon rom satte den i stanid
til i holde tritt 1 moderne storbytrafikk, sumtidig skulile

topphastigheten vivro si stor at eieren av den nve vog-

nen kuidde ha full nytte av autobancne.

Dot var ikke nok at bilen skulde vare billig i inn-
kjop. den mitte ogsi vare billig i drift, si de mindre
pemidlede kumde ha rad til & bruke den., Bensinfor-
bruket mitte vaere rimelig, selv ved kjoring med hoie
hasticheter pia antobanene. Konstruksjonen enkel og
lett & holde vedd like, slik at cieren kunde utfore det
meste vedlikeholdsarbeide selv, Jdessuten robust, si
hehavel for reparasjoner hlev minst mulig.

I Teme dar har 'r)’.u-l\.':'.m].‘l genialeste automaehilkon-
struktore. de. Porsche, han som blandt annet konstrucrie
Auto-Union racervognen, og hans medarbeidere ar-
beidet med denne tilsvnelatende uloselige opgaven.

Hosten 1935 vie man kommet si langt at de forste
Ffter hvert hlov vogneno
wan konmunet til en

tor=olosvorner hley |i_\.'-;gl'1.

torbedeet, og hosten 1937 wvar

serie pi 30 vogner blev bygget og provet under alle
slags forhold. De blev kjort pi alpeveicr iged stigninger
pid 1 : 4, de blev jaget i timovis i 100 knis tempa pa
autobanene, De blev kjort pd sommer- og vinterfore,
pi de fineste veier og i terrenget. Flare av vognene
fra do forste serier har wu 150 000 ko bok sig,

Nye sericr blev hygget med de forandreinger sow
erfaringene fra de forste vogner nodvendiggjorie,

I mai ifjor blev vognene for forste ganiy vist frem
OIFCIITH}.“,. da Hitler Ia grunnatencn for e veldize Gabrik-
kene 1 I'allerslelen, hvor folkevognen =kal by ppe-.

Fabrikkene regnes & bli ferdige i host og produk-
sjonen kan begynne og de forste vogner bli levert
viren 1940.

Siden ifjor host er efter hvert konmstruksjonen av
Kdl'-vegnen blitt kjent og vi vet nu hvad Tyskland
kan levere for et tusen mark.

Det er en vogn med luftkjolet motor pi 23.5 heste-
krefter. Ved genial konstruksjon cr det Ivklkes & fi
vekten for den 435 scters limousinen ned i 650 kg
Den lave vekten gjor at vognen tross sin lille mator
er fuorbausende kvikh, den bruker 14 sekunder pa i
akscllerere fra stillstand til 60 km/time. Karossericts
stromningstelinisk gunstige Iinjer oy en sdart anderside
har redusert Tafunotatanden si den Lillie motoren e
vopgnen en topphastighet pa over 100 Lin/tine,

Rammen er cn eentralprofilramme av sveiset stal-

Gion en god vogn enda lodre
Sett inn O L steraplon

COolanad QK
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Folkeroenens forh jn.fs_f;arrmg med trebladet (osporsj}u'r.

blikk. Den er gaflet bak for 4 opta motor og trans-
i‘!jllll.

Fjuringen er wavhengiy for alle hjunl, forhjulene er
sarallelitort  med kurbelophenging. En forh]ul-mp
henging som dr. Porsche opfaut og brukte pa Auto-
{'nion raccrvoguen. Fjuren cr en torsjonsfjer lagt

n i tverrorct forrest pa’l rammen, For i opni tilstrckke-
“ir fjarvei med en si kort torsjonsfjrer anvendes ikke
en vanliz stavljer. men en kapslet treliladet bladfjer

i1 |||l|||| rits, l‘-pllq oroen uv l'll ll'll'lngl'!' npflrlllvlmlr B
¢ wport og patentort i forbindelse med folkevognen,
Bak e anvendt en pendelakse som avfjares med en
torsjonsstav., _

Bremsene er mekanieke firchjulshremser med wire-
trekh. Sivel hind- som fotbremsen virker pd alle
fire hjul.

Motoren er en fire-cylindret luftavkjolet hokeer-
motor med 1 liter cylmdcnolum._ Det er en horisontal-
motor med to cylindre pd hver side. derved er opnidd
at motoren blir kort og lett.

Alt er gjort for & gjore motoren autohahnfest.
Cylindrene er enkeltstdende og man har vnlgt den dyrere
Lonstruksjon med toppventiler for & fd jevn ]{.]uhng}
og hindre varmestuvninger. Kjoleluften tilfores wved
h_lrlp av en stor ventilator som stir oppe p.: motoren,
Luften ledes ved kanaler og ledeblikk rundt i eylindrene
si Ljnlingen blir jevn. For a hindre overkjoling er luft-
tilforslen termostatregulert.

For at ikke oljen skal bli for varmn og siledes miste
sin smore-evne ved lengere tids kjoring pi autobanen,
er KdV-vognen utstvrt med oljekjoler som stir i
kanalen tra  ventilatoren. Oljestrommen gjennem
kjoleren er regulert med termostat slik at oljen alltid
har den gunstigste arbeidstemperatur.

ﬂvmrrLd vsverdig er at motorens boring og slag-
lengde er henholdsvis 70 og 61 mun. Vognen har altsa
en meget kort slaglengde 1 forhold til boringen, derved
er Sil‘l]lpl.‘l]hl*-tlghcicn liten, noe som bidrar til & gjore
motoren auiohalnfest.

Motoren har et kompresjonsforhold pa 1 : 5.6, den
vil siledes uten kluss kunde kjores med hensin med

lavt oktantall, Ved 3000 omdr./min.. sviarende til en
veihastighet av 100 km/time i hoigear. yder motoren
23,5 hk. Bensinforbruket er opgitt til 6---7 liter pa
100 km.. forbruket stiger forholdsvis lite vl hsi L
lustning, med gjonnensnitt 90 koftime pic antohanen
opgis forbruket til bare 7 liter pr. 100 k.
Konstruksjonen med maotoren hak =(z_im al man har
kunnet greie sig med en aksclavstand pa 240 e, op
allikevel fa god plass 1 vognen med et stromlinjet
karosseri. Folkevognen skal til & begynne ied leveres
gom limousine og cabrio-limousine, begge med  hel-
eveisede stilkarosserier. Jeg kan nevne at taket med
innramnming av frontglass og bakvinduer er presset i
ett stykke. Det skal vare det storste presstykke <om
lages ved noen automohilfabrikk i Luropa for tiden.
Tyskerne legger stor vekt pi at en bil: veiforing
er god. Av avgjorende betvdning for en god veiforing
er at vektfordelingen mellem for- og bakaksen «or
korrckt, serliz ved en lett vogn som Inle ognen er
det nodvendig at sctene er plasert slik a1 vektfordelin-
gen blir hemmot den samme enten det sitter en cller
fem personer i den. Takket vere heckmotorkonstruk-

e
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Ladestasjon

Batterier
Utstyr for ladestasjoner

DAML & DAHL ¥,

R )
l\:],":‘ﬁ:&' Tollbodgt. 8, Oslo  Telefon 11166

RUN

JRKULE OG RULLIELAGER
Centralbord 29326
Ovre Volige. 6

WITT & BORGEN A.S
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sjonen har dr. Porsche kunnet legge baksetet omtrent
over vopnens tvngdepunkt og derved har han opnidd
at ca. 55 Y, av vekten faller pd bakhjulene og 45 %
pa forbjulene ved enhver belastning, en vektfordeling
gom erfaringene fra de tyske racervognene har vist
er den beste. Samtidig opnir han gunstigere fjering
og altsa mere komfortahel kjoring for passasjerenc i
baksetet. ’

Under bilutstillingen i Berlin hadde Jjeg anledning til
é prove KdF-vognen. Plassutunyttelsen er meget god,
fire velvoksne karer med bagasje har god plass, setene
er gode, I

Vogncn har ot overraskende godt utstyr til den
lave prisen. Den har forkrommet statfanger ‘foran og
bak, elcktrisk dobbelt vinduspusser og retningsvisere.
Pi instrumentlordet er et stort speedometer, rundt
ow er gruppert kontrollamper for ladestrom. oljetrykk,
retningsvisere og fjernlys. En detalj som man vil sette
pris pi under vinterkjoring i Norge er at vognen serie-
messig er utstyrt med varmluftopvarming. Varm-
Inften fra motaren fores giennem midtprofilen frem
i vognen. Det er videre sorget for kanaler som leder
vaemluften til frontglasset slik at til-ising forhindres,
Det kan Kanskje vaere fare for at varmluften fra moto-
ren skal fore med sig oljedamper og cksos inn i vognen;
men i den vognen jeg provide merket jeg ingenting til det.

Til & vaore en luftkjolet motor arbeidet den forhau-
sende rolig. den er godt isolert ophengt s& svingninger
fra motoren ikke Dir overfort 1l karosseriet. Ved
hoic motorhastigheter er imidlertid lyden fra ventila-

S VEISNING

av motordeler utferes under full ALE l_-A

garanti. Sveisningen blir ilkke synlig.
DETTE MERKE PA-

? NORSIKK CALEFAX STEMPLES ALLE
3

EKEBERGVM, TLF. 81565 VARE SVEISNINGER,

toren temmelig sterk. Selv om den pa grunn av moto-
rens plasering er mindre merkbar under kjoring enn
ved stillstand, er Jeg redd at ventilatorlyden vil vare
generende ved lengere kjoring i hoi hastighet.

Vognen aksellercrer forbausende godt i de tre lavere
gearene, den er siledes mepet rask i bytrafikk. Den
dirckte gangen er si hoit gearet at den neppe vil bli
brukt for bykjoring. Ved cksport for Norge vil det
sannsynligvis bli nodvendig & senke bilens topphastighet
til 85—90 km/time for & fA storre trekkraft i heigear.

Vognen har en god styring, betjeningen er lett. Vei-
feringen er stralende, fullt pi hoide med de beste
tyske vogners. Takket veere pendclaksen kan den kjores
i hoi hastighet i kurver uten antydning til krenging.
Fjeringen er kanskje noe hard for kjoring pa dirlig
brolegning i lav hastighet, men til giengjeld er vognen
helt fri for den duvende bevegelsen som mange vogner
har pa dumpet vei og somn kan vacre farlig i hoi hastighet.
Denne duvende bevegelsen er dessuten ofte en av
foretrekke litt hirdere fjering.

Takket vrere den avrundede forenden er oversikten

* hovedirsakene til bilsvke og jeg tror at mange vil

e,
/C’é. Prmo stdlegg Vel
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De nygo madellor for 1939 leveres Pro ldagen

NASH-KELVINATOR

C. Paaske A.S

Bygde Allé 23 (Automoblilhuset) Oslo. Tif. centralbord 41930

fra ferersctet usedvanlig god, et punkt man vil sette
pris pa ved kjoring pd vére til dels smale og dirlige
veier; da vognen dessuten bare er 155 em. bred, skulde
den cgne sig godt for norske forhold.

Iroveturen gikk over Avus med lict kjoring pi dirlig
brolagte veier ved Potsdam. Pd Avus kjorto vi hele
tiden med hastighet over 100 kim/tiine, maksimallinatip-
bheten Ln ved ca 110 li.lll.fl.ilnt‘. Motoren holdt ut de 20
km. i det tempoet uten antydning til anstrengelse,
ap péi autobanen har man kjort den i flere hundro kilo-
meler @ =amme Llempo, Det er ikke manpe wvogner,
gelv il deo mangedobbelte prisen, som kan holde folge
medd Kdl'-vognen pi autobanon.

Det er sdledes lvkkes dr. Porsche og hans med-
arbeidere & koustruere en bil gom i mange henseender
er langt forut for sin tid, og somn kan selges til en pris
som gjor det mulig for atore deler av folket. som for
ikke haddo rdd til & ha bil, & kjope den. Men smntidig
hae han skallot ryek eckaporr o mektig video ITRTT I
For solviolgelig skal fulkevopnen ekuporteres. Tysh bl
trenger valuta. Det er grunn til & anta at dew pic grann
av eine mange goile egenskaper og sin pris. vil bli like
populor i Norge som dens store forhillede Ford Tamdel-
len var for 15—20 dar tilbake.

Ragnar Nokleby.

ALBUMET

Albumbildet viser redaktgrens far
med hans nyinnkjgpte Mercedes Benz
170 S. Bilen ble kjgpt i Tyskland
i 1953




