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) krigen. I f var kilde skal ren- Drivstoffet ble brukt til
Da dfﬁSlene Dette bildet av drosje-eler , ¢ :‘L‘;% noe helt annet enn drosje-
Arne Harby ble tatt utenfor kjering i1 krigsdrene, men

- Grand Kafé | Moelv under P4 blldet ser vi Harby ... eddetsegvedd kjere
L glkk pa knottu «beundre»  knett-generato- pd knott. _

Forsidebildet er tatt fra Ringsaker Blad 3.3.83.
Bilen er etter det vi kan se en Nash ca. 1930.
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REDAKSJONELT:

Dette er f@¢rste nummer av Motorhistorisk Klubb Ringerike og Omegns
nye blad "MOTORISTEN"

Denne utgaven er vel narmest en prgveutgave og barer ogsd preg av
det. Med enkle midler, redaktgrens arbeidsgivers skrivemaskin og
kopimaskin vil vi vise hva som er mulig.

Ideen til dette bladet er luftet pd flere medlemsmpter, o9 vi har

etterlyst stoff. Noen har vist interesse, men det har ikke resultert

OMEG!

i noen merkbar aktivitet fra medlemmene. Alt stoff i denne utgaven er

samlet og skrevet av redékt¢ren, og det er et spgrsmédl om dette er

den rette arbeidsformen. Det er tross alt en del tid som gar med.

Av stoff som ¢nskes kan f. eks. nevnes: Tips om hvor medlemmene kan
finne restau;eringsobjekter, Tekniske tips, Historien om en restau-

rering, Hvordan man kom over sin drgmmebil, Artikler om et spesielt

merke, osv. Det finnes tusenogen ting &4 skrive om. Ta pennen eller
skrivemaskinen fatt og skriv.

Ikke var redd for & plage redaktgren med telefoner. Kom ogsd med
annonser kjgp/salg. VI TRYKKER ALT!
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FORMANNENS "ORD FOR DAGEN”

Etter forslag pd et av m@gtene om at vi burde prgve & lage til en
klubbavis, falt det meg ikke inn at det var formannens plikt, i fe¢lge
andre medlemsaviser, at undertegnede matte bytte skiftengkkelen med
blyant.

Imidlertid er det en kombinasjon av evnen til & forskyve det man
helst ikke vil og darlig samvittighet som gjengis her. Redaktgren
skulle hatt dette for fire dager siden.

Over til det som er aktuelt: Vi har hatt en hel vinter til disposi-
sjon og konklusjonen er for de fleste den samme, vi rakk ikke det vi
hadde satt oss som mal. Her er det jo en tre¢st & finne, for disse
greiene taper segqg ikke, tvert om.

Poenget er imidlertid, flest mulig pa veien oé i bruk.

Uten tvil, det gar framover, og flere medlemmer med bil har wvi fatt.
De strir etter beste evne, og vi har med den innsatsen som er vist 1
vinter fatt minst 10 "nye" gammeldoninger pa veien neste ar.
Interessen er viktig, men det har noe med gkonomi & gjgre ogsa. Det
passer ikke for alle "& ete graut stgtt", det kan vere andre ting

av interesse ogsa.

Alt i alt er vi etter den fg¢rste vinteren forngyd med det som er
skjedd, og vet hva vi mad prgve & gjgre bedre neste ar.

Jeg minner om "verkstedet" v&rt, ute hos Lindstad som star til
disposisjon ved restaurering (evt lagring) for kr. 100,- pr mnd.

Det ser ogsaé ut til at kontaktarbeidet ndr det gjelder sandblasing,
karosseriarbeide, lakkering og mekanisk fungerer bra. Er det nocen som
ikke er informert, sa skrik!

Sommersesongen er i gang, og med den en mengde aktiviteter, fra dele-
markeder til l¢p og utstillinger. Jeg ber om at alle holder seg orien-

tert og fadr med seg mest mulig for & ha noe & ta@re pd til vinteren.
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' i Fra T - Ford klubbens avis

=4 "Pedal Forden" gjengir vi

denne annonsen. Torbjgrn
trenger noen postmannskaper.
Det vil kunne bli en fin dag
pa Krokskogen. De som er
interessert, ta kontakt med

Torbjgrn.

Datoen for var Pick-nick pa Ringe-

A =< rike er na bestemt. Den starter fra

ik --.:EE?E::“' ==~ sundvollen Hotell k1.1100 den 18.
S 5 MR 0eKYR juni. Torbjgrn Grgnnvold leder

turen inn p& lukkede skogsveier. Vi

méd betale en liten avgift for & benytte veien. Ellers tar alle med

seg mat og drikke. Det er bare & stille med "kj®rringa, Evensen..."
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Som hvert ar,
NVK
Klubb)
I 4r hadde man flyttet

arrangerte -
(Norsk Veteranvogn

loppemarked i ma:i.

arrangementet fra de
trange forholdene pa
Frysja til parkerings-
plassen ved Dyreparken
Ved Vinterbro.

NVK har fatt en tomt
der ute, og formannen
i klubben, Stgrmer,

hadde sightseeing for

Bra salgsstand: Chevrolet lastebil

interesserte pa tomten.
Det wvar mange
Det

som hadde ryddet i garasjene sine og tatt med deler

for salg. var ikke bare deler, ogsd grammofoner, brgnnpumper,

parafinlykter og kler kunne man fa kjgpt.
Det var mye & velge i hvis en var ute etter deler til Ford eller
Chevrolet. Mye billig,

Bl.a.

var dyre.
hadde Bratland noen messing karbidlykter for UNIC. Bilen
finnes i Molde, men eieren vil ikke kj¢pe lyktene. Prisen var

kr. 4000,- dyrt, men til denne bilen et kupp. Se bildet fra Moderne
9. B3.

Overhgrt kommentar:

Transport 24.

"all driten ingen vil ha er nesten gratis, mens

de fine delene alle er ute etter koster flesk".

Flere ringerikinger hadde ogsa funnet veien til Vinterbro, formannen,

Moldes forste buss

Dette var bussen som startet toren var pd 18 hestekrefter og
det hele. Molde Biiruters grunn- | toppfarten hele 60 km/t. Datidens
lag ble altsi lagt 1 1908, den 12. | dom var klar: «Det er szrdeles

mal da denne Unic med norsk ka- | elegant og synes at sd fuldt pd
Heide med det, som prasteres i

Torbjgrn og Lorang kom i lastebil
og hadde med seg mer deler hjem
enn da de kom. Lorang fikk ikke

solgt en skjerm til en australsk

3 i A rosserl kjerte sin ferste tur mel- |
Chev. 34, sa den er sikkert fort lom Molci}a og Batnfjordsera. Dis- ; Udlandets, uulgerslztorg?nblm:a;e
] i i : Bus ble ferst og frems -
satt til salgs. Kristian @iom og lﬁrn:;:relzriﬂkﬂometerog tok fem regne:etg le tirst of frectit Ba-

Ola Martin$en var der uten a kjgpe

Bussen ble kjept som chassis
hos Kolberg & Caspari & Co, og 1

lepet av vinteren 1907—08 bygget-

de nermere til Kristiansund og
Trondheim. Den kjerte 1 kvelds-
rute og returnerte til Molde med

noe, mens Jan Braathen kj(ﬂpte motor Klgvstad & Senns Vognfabrik i | passasjerer som hadde kommet
; . Oslo at syvseters karosseri Mo- med d&mpskipet fra Trondheim.
sykkelhansker. Redaktgpren fikk ikke ' 5 . -

solgt en haug Mercedes deler.

OR




DEN FORSTE BILTURISTEN PA RINGERIKE

Fra boken "Ringerike", utgitt i 1981. (Den f8es kjgpt bl.a. pa

Riddergarden) .

Peter Lyse dpde dessverre i 1982.

La oss til slutt ta med en historie som forteller
litt om utviklingen fra arhundreskiftet. En au-
gustdag i 1901 satt en ung journalist pa sitt kon-
tor i Ringerikes Blad, som den gang hadde kon-
torer i Storgaten. Det var en lyd fra gaten som
vekket hans journalistiske sans. Det han si og
opplevde fikk felgende overskrift i avisen: «Et
uventet syn! Motorvogn paa Henefoss». I artik-
kelen skriver han blant: «Plutselig heres sterk
surrende lyd, akkurat som naar man i Kristia-
nia herer en Trikk narme sig. Lyden forsterker
sig. vi ser ut av vinduet. Sanderlig kommer der
ikke et uhyre av en Vogn opover gaden. Ikke en
Sporvogn, nei noget mere storartet: en Auto-
mobil eller Motorvogn. Vi styrtet op. Men jo-
men var den forbi allerede inden vi naaende at
rive op Deren og styrte ud. Folk stod i tztte
rekker langs Gadelinjen og maabede. Det var
ligesom man ikke rigtig kunde tro sine egne @y-
ne.»

Etter en beskrivelse av det fantastiske kjeretoy-
et legger journalisten til oss: «Vi tror, vi kan
vaere forneide, saalenge ikke saadanne Vogne
bliver almindelige pa vore Veie.»

Mon tro hva journalisten ville ha sagt eller skre-
vet om han hadde sett dagens trafikk i Hene-
foss?

Det herer ogsd med til denne historien at det
journalisten sa, var den ferste bilturisen 1 Nor-
ge. Det var ogsa en annen som sa bilen, og som
lever i dag - nemlig Peter Lyse i Hole. Han ar-

MARKEDET :

Einar Trygve Lie Fjgsvika
SELGER: MG Magnette 1960
Ford Zephyr Six

Gunnar Kjemperud Geithus

SELGER: Motor til Morris 1915-20 m. toppventiler. Magneten mangler.

beidet i mange ar for 4 finne fram til hvem den-
ne mannen var,og han fant fram. Det var hol-
lenderen Petrus Scheltemer Beduin. Sammen
med direktor Torleif Lindtveit i Norsk Teknisk
Museum har ogsd Lyse funnet Beduins beskri-
velser fra turen, samt de bildene hollenderen
tok i 1901, som altsé var den ferste bilturisten i
Norge. .

Hva mente sd Beduin om Ringerike og Norge?
Slik avslutter han sin beretning: «Norge med
sin majestetiske natur er et ideelt land for turis-
ter. De smale veiene og selviolgelig de bratte
bakkene gjor at landet ikke passer sa bra for bi-
ler.»

I dag ruller tusenvis av turister gjennom Ringe-
rike og pa veier som er langt bedre enn det Be-
duin opplevde - men naturen er den samme.

Hollenderen P.S. Beduin var den ferste bilturist i Norge.

(Mannen ved rattet).

The Dutchman P. S. Beduin was the first
motor tourist in Norway.

Framparten av ramma medfglger.
Olav Rypdal Grefsenkollveien 12 D Oslo 4

SELGER: Karosserideler til Mercedes Benz 1925 -30 og Ford Prefect "10"

Komplett chassis til Overland Whippet 21" hjul.

KI@GPER: Deler til Buick 8-50 1931,

@. Bertheaus bok "Biler i Norge".
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firet Buiek car to be sold on the
fie e was purchased by Dr
A. 5. Howard, who s
1l the § shutor in Galifornia.  This
in 1505, and the car is skill in running can-

pare facts in connection with
1 been displayed at
r exhibits on the coast during

These are
this Buick puon
various malor ¢

the pa w, and its guaint design never
fails € wrorg of people who can still
remem ber Lhe ¢ when it was in the height
of 4 and was remarked for its appearatce

1l as for its performance.

Bul a critical inzpection of the old car grad-
wally develops a pew thought in connection
with il. It i like looking at an old portrait,
where the first feeling of amusement at the
rd dress of the sitler is soon super-
seded by admiration of the lines of strength
and character in the face.

The feame of this old Buick ear is without a
drop and the body setsup high in the air. But
Lhere is ne sign of sagEing and apparently the
me is as rigid ever. The upholsiery is
e in the old tufted style, but it isin rermark-
ably fine condition. Springs, transmizsion,
anles, wheels, steering gear and all other me-
al wnits are siill serviceable, and there is
=stion bul that if the car were Lo be over-
hauled somewhat, it is stll good for many
thousands of miles of service.

When wou lift the hood, you see one of the
early Buick Valve-in- Head motors.  Compared
with the refined Buick motor of today. it locks
as odd as does Lhe design of the car contrasied
with that of a big M odel 49, Bul the point is
hut throu spars, and [of many
revipus, L & Motor Company has
departed from the % e-in-Head prineiple

L sign. And il is the development of
o= of Lhis principle of design that
hus earned for Fuick cars their enviable repu-
Lation fur power. cconomy and lorg life.
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HEN BETTER AUTOMOBILES ARE BUILT,

THE BUICK BULLETIN

fhe At Bulek var toid an tAs Pacifle Cannt

in discussing internal combustion molors,
it 14 first necessary 1o 1 firmly fixed
in mind, nam ¢ all heat engines
In other waords. 1 ve Lheir power by
eonveriing the fuel wsed in operaling them into
yeat, and it is the expansion of the heated
gases resulting from cach explosion in Lhe
eylinders that supplies Lhe impulses necessary
ip run the molors.

%o, @5 Tar a8 the motor is roncerned, a gallon
of gasoline represents 0 v heat umnits, and
the greater the these heal umils
that can be converted o actual working
power, the greuler the el ney—or ecOnomy
"_of the motor will be.  In engineering terms,
{his principle is known as thermal clficiency.

Unfortunately, it is impracticable o use all
of the heat generated in such a molor for power,
because unless some means of cpoling the motor
1% used 1Le heal soon becomes destruclive. =

%o, in making the rylinder castings, waler
passages are casl around the eylinders in such
a manner a3 Lo sllow es5 heal to escape
fhieugh the cvlinder walls into the water,
which in turn is cooled by the radiator on the
front of the car.

It is L& evidant, therefore, thot Jhe less
waler-jacketed spave there is ia a molar. the
greater the thermal heat) eficiency will be,
because o ler area of the eyhinder walls

and combustion chamber wiil be eaposed to the
couling influence of the waler

This brings us o the biggesl reason for the
Valvesin-Head design, because the arrange-
i1 of the vilves permits of a smalier, more
compact eombuslion chumber than is possible
in cilher the L-head or T-head Lype.
To make Lhis statement still clearer, it should
e undersiood that m afl ruses both inlet and
st valves Torm 3 it of the combustion
ber, where Lhe heul is grealesl, and in
conseuence L 18 pecessary o waler-jackel the
valve rhambers s well as the tops and sides
of the eylinders. '

BUICK

WiILL BU
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A PACIFIC COAST PIONEER

1
valve ke ¢ vhoust valve, These
pockets oiw are water jockeled.
1n the Valve-in-Head motor thers 15 just a
plain, unbro cylinder, with the walves
o ead of Lhe cylinder, And as
s is already waler-jacketed, it follows
Valve-in-Head type affords the mini-
mum of waler-jucketed space thal s possible
seed for any given size of eylinder.
Now, if we regard our gnsoline 08 40 many
it is quite apparent that the less
re wasted through
the more of them
tual, usable power

directed against the pistons.

Then, because the big valves in the Buick
Valve-in-Head motor are located in a siraight
line abuve the pisions, the dead exhaust guses
are quickly and casily expelled through them
at the conclusion of the working stroke, in=
stead of being forced around corners and down-
ward Lhrough m much larges chamber, as in
the L-heuad and T-head types. And the com-
bustion during esch working stroke is more
perfect in the Baick moior because the mixture
s purer.

The nek results of these main characleristies
of design are to give the Buick Valve-in-Head

molor re perfect rombustion than other
Lype o Jor, @ quicker ignition of the charge
and @ smaller Joss of heat through the wuber

jackets. The sum of these advantages in design
is more power with less gasoline consumplion.

Ta theze characleristics of design added
in ihe Buick motor the fruit of nearly twenly
years' experience i0 building Yalve-in-Head
motors exclusively, and in improving the
design consistently every ieason throughout
that period.

LD THEM % & & *




