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ORGAN FOR MOTORHISTORISK KLUBB RINGERIKE OG OMEGN

Nr 4  16. Desember 1985 3 drgang

JULEKORT MED VETERANMOTIV

Forsidebildet er et julekort Red fikk fra USA i fjor.
Det finnes slike kort & f& kijgpt i Norge ogsé. Man kan
ogsd lage dem selv ved hjelp av fotoforretningenes
"gjgr det selv" julekort.

s& hvorfor ikke sende slekt og venner en julehilsen med
"grombilen", i stedet for nisser og dompapper?
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JRGAN FOR MOTORHISTORISK..KLUBB RINGERIKE 0G OMEG

>0STBOKS 1019 FLATTUM |
3501 HONEFOSS : "

REDAKTZR: Olav Rypdal
Grefsenkollveien 12 D
0490 Oslo 4
T1f.kontor 02 429760, privat. 02 226801

REDAKSJONELT :

Det stunder mot jul, og dermed er det lagt press pd Redaktgren for
& f4 ut et julenummer av "MOTORISTEN". Det er dette du sitter

med nd, og altsd har det lykkes igjen.

Red har hatt en del prosjekter pd gang siden sist, vi har kj¢pt
enda en Buick (ogs& en -31), den ser ganske komplett ut.

videre er det en Buick motor p& vei hjem fra Danmark, sd nd
begynner det & bli tilstrekkelig med deler til & sette sammen

tre biler. Likevel sgkes det etter instrumenter, har du noe/ vet
du om noe, ikke ng¢l med & fortelle det til Red!

Hvis du kikker p& utsiden av konvolutten dette "MOTORISTEN" kom

i, vil du se at det er en adresselapp skrevet pd en dataprinter,
det betyr at dere er lagt inn pa& data. Vi har gatt fra veteran-
systemet med & skrive adressene for hénd, sarlig for kasserer/
sekretar Reid m. kone er dette en stor lettelse.

Vi har ettehvert blitt ca. 70 medlemmer, det er en dobling fra
starten i 1982. Matrikkelsjemaene er ogsd lagt inn pad data, og med
s& mange medlemmer med opptil flere kjgretgyer hver, har vi fatt
klart bedre oversikt.

Dette betyr ogs& at det er svart lettvint & slette de navn som
stdr til rest med medlemsavgiften. Fristen for & betale inn kr 100.-
(det koster det samme som i 1982) er satt til 1. mars, men betal
nd fgr de tunge regninger kommer i januar. Nytt vedlagte giro.

I denne utgaven skulle ogsd den nye formannen, Torbjgrn Grgnvold,
ha hatt et innlegg for & takke for at han ble valgt, men p.g.a.
kort tid skal han fa sjansen til & ¢nske godt nyttdr i neste nr.
Av valgresultatene sees ogsd at Redaktgren fortsatt er redakter,
vi tar det som en anerkjennelse for vart arbeid og takker for
tillitten.

Fér vi avslutter, meldes det fra materialforvalteren, Knut Lindstad
at det er to ledige plasser pa laven.

S& med dette ¢nskes alle medlemmer med familie god Jul og godt
Nyttéar!

RED
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ARSMOTE

ARSBERETNING 1985

Styret har i perioden bestdtt av:

Formann Knut Lindstad
Nestformann Torbj¢rn Grgnvold
Sekretar Nils K. Nicolaysen
Kasserer Reid Fre¢lich
Styremedlem Dag Snekvik
3 Olav Rypdal v

Arrangementskomite Tom Grgtdsen, Dag Snekvik, Kari Grgnvold
og Mona Evijen

STYREM@ATER

7 styremgter er avholdt i perioden, 6 av dem umiddelbart fgr
medlemsm@gter.

MEDLEMSM@TER

Ogsd dette &ret ble det holdt mgter med faglig innhold.
Januarmgtet var hos UNI Forsikring, februarmgtet hos Hgnefoss Bil-
lakkering og marsmgtet hos @ioms Karosseri.

ARRANGEMENTER / AKTIVITETER

Klubben har medvirket ved fglgende anledninger:

-P& torvet i Hgnefoss

-Medlemstreff sammen med T-Ford klubben ved Tyrifjorden samme helg
-Amcarklubbens utstilling i Ringerikshallen

-Sandvigen - Sundvolden

Dessuten var klubben representert ved T -Fordlgp pd Hadeland, A -
Fordlgp i Kongsberg og Lillehammerlgpet.

Forgvrig var vi tilstede pad Kulturdagene p& Hadeland Folkemuseum,
Bjonerocadagene og i Vestre Gran.

Det ble ogsd arrangert en busstur til Arvika i Sverige for & se péa
Lennart Johanssons bilsamling. Det var mange fine biler & se og
det var en vellykket tur.

LMK

Klubbens utsendte til LMKs Arsmgte var Kristian @iom og Tom Grgtdsen
MEDLEMSTALL

I 1985 er det ca. 70 medlemmer, det er en gkning pd ca 20 siste &r.
VALG

Etter valget har styret denne sammensetningen:

Formann Torbjgrn Gre¢nvold (ny)

Nestformann 0dd Harald Evijen (ny)

Sekreter Reid Fre¢lich (ny)

Kasserer Reid Frelich (gjenvalgt)

Styremedlem Dag Snekvik (ikke pa valg)

Styremedlem Olav Rypdal (ikke pa valg)

Arrangementskomite Tom Grg¢tadsen, formann
Dag Snekvik
Kari Grgnvold
Mona Evijen

(ingen p& valqg)



Arsberetning, fortsatt

Redaksjonskomite Olav Rypdal (ikke p& valg)
Forsikringskomite Kristian @iom, formann
Torbjg¢rn Gregnvold (ingen p& valg)
Ola Martinsen
Materialforvalter Knut Lindstad (ikke pa valg)
Kristian Lindstad (ikke pd valg)
Valgkomite Rolf Arild Karlsen (ny)
Magne Medhus (ny)
Revisjon Helge Dybdahl (gjenvalgt)
REGNSKAP
INN:
Kontingent 6900.-
Lions Club ‘ 1000.-
UNI Forsikring 1000.-
Busstur til Arvika (overskudd) 1370.~-
Salg av blader 180.-
Kaffesalg 360.22
Underskudd 1234.-
UT:
Kigp av symaskin 2500.~-
Bergraf forlag (blader) 450.=
LMK Forsikring 300.~
Kigp av dreiebenk 6000.-
Frimerker 1018.~
Kontormatriell 520.80
Annonser 557.72
Diverse 697.70
12044.22 12044.22
BALANSE:
Konto 3.12.-84 1877 .~
Underskudd -85 1234.-
Konto 2.12.-85 6643.-

MOTEPROGRAM VAR 1986

6.januar Salmakerarbeid Hgnefoss Billakkering
3.februar Bilelektrisk Ringerike Diesel elektriske
3.mars Motor/drivverk Ringerike Yrkesskole
7.april Temam@te Laven

5.mai Temam@gte Laven

Alle mgtene begynner kl. 19.00 Var presis!



SEKANDINAVISK
FORD V8 TRIETr
20.-22. juni 19860.

e ARETS V8 BEGIVENHET
e INTERNASJONAL DELTAKELSE
e 170 SENGEPLASSER
L]
L ]

180 KM FRA OSLO
315 KM FRA TRONDHEIM

SSTERMLEN TURISTSENTER

ALLe FORDER 1932 - 1953
UANSETT PRODUKSJONSLAND ER
VELKOMNE - 0GSA DE MED 4-,
6- 06 12-SYLINDRE (EKS:JEEP)

ER DU INTERESSERT I DETTE -
SEND 0SS ET KORT OM DETTE SNAREST -

DET HASTER,....cocvvues
NB! Navn, Adr. og Telefon.

FARLY FORD VS CLUB-NORWAY

POSTBOKS 3253 SAGENE, 0405 OSLO 4



Ola Martinsen ble utfordret til

4 fortelle om sin Harley. Han
forteller her i stedet gene- g
relt om HD f¢r krigen.

Harley-Davidson 350 cc mmppvnnmer 1926. HARLEY DAVIDSON, et av verdens mest kjente

MC merker ble startet i 1903 i staten
Milwaukee i USA.
Tre motorsykler ble bygget fgrste &ret. Populariteten gkte raskt og
det ledet til en ekspansiv utvikling. I 1917 var arsproduksjonen
over 18 000 sykler og siden har HD beholdt sin pooularitet.
Av alle de amerikanske MC merkene som fantes tidlig i 1900 &rene
er bare HD igjen. Dette MC merke ble startet av 2 virkelige en-
tusiaster, tegneren Bill Harley og modellmakeren Arthur Davidson,
de tilbragte kveldene sammen med en ukjent tysker i en kjeller
der de eksperimenterte fram en motorsykkel. Snart ble 2 Harley
brgdre til med, Walter og William. Fra en sped begynnelse gkte
produksjonen til 50
sykler i 1906, og i \ ] e
1907 ble Harley- = \ N
Davidson Motor Com- ;; e ° }+.

pany grunnlagt.

Den fgrste HD mot-
oren var pa ca 400
ccm. Den var ensyl-
indret og utviklet
3 hk. Senere gkte
sylindervolumet til
475 ccm og 4 hk.
Bremsene var av
samme type som péa
en trasykkel, men
litt stgrre og vir-
ket péd bakhjulet. _
Modellen hadde ingenf
gear og hadde ikke )
clutch. Kraften ble B 2
overfgrt direkte til Q \
til bakhjulet med o0
reim fra motoren. Cer

L P — =

Som illustrasjon til denne artikkelen
bruker vi Harald @deliens 1927 modell



I 1909 hadde man den fg¢rste V-Twin klar i en eksperimentmaskin, men
den fgrste serieproduserte kom fgrst i 1911. Patent pd & stramme
drivremmen med en rulle p& undersiden hadde man fatt i 1910.

Rullen var mangvrert med en spak p& venstre side av tanken.

P& den ensylindrete halvtopp som kom i 1913 hadde man montert 2
giret baknav og kjededrift, men i 1915 hadde giret i navet for-
svunnet, nd var det en 3 giret kasse montert bak motoren. Den hadde
fortsatt pedaler, men de gikk gjennom gearkassen og virket som
kickstart.

Halvtopp modellene p& 989 ccm modellen begynte nid & ligne de senere
modellene pd -20 tallet, det var handclutchspak pd venstere side,
kombinert med fotclutch. Det var nd ogs& sidevogn & f& kjeépt.
Bensintanken var enda kantete, men maskinen hadde n& bakbremsen

for seg selv pd hgyre side i bakhjulet.

I 1916 ble tanken noe rundere i formen og cearkassen fikk en vanlig
kickpedal. Dette &r ble en del maskiner levert med elektrisk lys

og horn til US Army, pd sivile sykler var det ikke lysanlegg, men
gassbelysning kunne f&s som ekstrautstyr. I 1918 kunne elektrisk
lys leveres, men det var mye problemer med dynamo og batteri, s&
det mest p&litelige og brukte var gasslys.

Omkring 1920 kom HD med 2 bremsesystem, et utvendig og et innvendig
i bakhjulet som ble mangvrert med 2 pedaler p& hgyre side, den ene
med helen og den andre med tuppen.

I 1925 kom en kraftigere ramme samt endret sylindervinkel, krafti-
gere hjul og en verktgykasse pd framgaffelen. Den fgrste halvtopp
sykkelen pa 1200 ccm hadde kommet i 1922, den var mest beregnet

for sidevogn. Modellen het 74 JD. Den hadde 3 7/16 toms boring og

4 toms slaglengde. Dette blir 1208 ccm, og den utviklet 18 - 19 hk.
Fra 1926 ble det ogs& produsert 2 350 ccm modeller, en sideventilert
O0g en toppventil.

I august 1928 kom den fgrste 750 ccm, 2 sylindret sideventilert,
den hadde stdende dynamo p& venstre side. De maskiner som ble
produsert fra august -28 til september -29 hadde en forstgrret 350
ccm ramme, framgaffelen var av runde rgr og tanken var smalere enn
den som kom i 1930. I 1928 kom det ogsd frambremser pad samtlige
typer, ogsd den dobbelte coilen kom dette A&r.

Den nye ensylindrete 500 ccm sideventilmotoren som kom i 1929 hadde
samme ramme som 750 ccm. I slutten av 1929 gikk man over fra vulst-
felger til felger for traddekk 4.00 x 18 pd& modeller over 500 ccm.
Halvtoppmodellene gikk ut av produksjon i 1929, men noen ble mon-
tert sammen av reservedeler i 1930. Parklyktene foran kom hgsten
1928 pd 750 ccm modellen og senere pd de andre.

Ikke alle HD av disse &rganger er utstyrt med parklykter da det
matte produseres spesielle fester. Da det var vanskelig & skaffe
materialer kjgpte man enkeltlykter av firmaet John Brown MFG Co.
1200 modellen fikk i 1930 runde verktgykasse foran, ogsd gearkassen
fikk den overta fra halvtoppmodellen.

Den stdende dynamoen pd 750 ccm modellene ble brukt til 1934 da den
i stedet ble liggende foran motoren. De &pne bremseb&ndene bak for-
svant 1931 da det ble innvendige bremseband.

I 1930 kom den fgrste toppventilerte V-Twin. Det var en eksperiment
motor med magneten foran sylindrene og eksosrgrene p& venstre side.
De fgrste serieproduserte 1000 ccm toppventilmaskin kom i 1936.

I 1932 kom en 3 hjuls servi-car p& 750 ccm. I 1942 forsgkte mancseqg
pd en 1000 cem sideventil boksermotor, men det ble bare noen ekspe-
rimentmaskiner, men i stedet kom 1000 talls olivengrgnne militar
maskiner.

Herved utfordres Knut Haugan til & skrive om HD etter krigen.
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DEW 350cem 1939 , komplett Dra.

DEW . 350 ™ 1939 " »

DEW 350 " 1940 " -+

DEW 3Bo " 1943 , krigsmodell, mangelfull.

DEW %0 " 1943 , " bra komplett delesykkel,

DKW 250 » 1937 , komplett bra.

DEW g8 " 1939,, orginal registrert bra.

DEW 250 " og 350cem, 3-5 delesykkler en nyoverhalt 350ccem moto:
1kke startet ettrpéd, en ny veiv, bra tanker
m.m.

IJ 49 350 » 1954, Dette er en russer som er meget lik en

krigsmodell DKW. Noen mangler, men pen/bra.
Best som delesykkel, mangler underskrift
pé& salgsmelding, forrige eier ded.

BSA 600 " 1931 , type S 31-7 Slooper sideventil. Mangler 1lys

BSA 150 * 1956 , pen :

BSA 150 = 1954 , orginal

Phenix r i o L 1941 , uorginzale hjul, magler lys.

Douglas 600 " 1931 , Komplett, orginal ekstra motor i deler.

Maico 250, » 1958 , scooter, motor demontert.

Tempo 1943 , ELFKTRO restaurert transporter. Uten beatter

Tempo C2 150 * 1956 , Grenn meget pen orginal.

Tempo Villersl25 " 1951 , komplett

Tempo ” r el T 1851 , orginal komplett.

Tempo - 125 " 1657 , uorginalt sete, smémangler. Forrige eier de
underskrift salgsmelding mangler.

Tempo Sachs 150 " 1654 - 1956. TISTYKKER " 10 stykker", en er
registrert, evrige bra komplette, noen pene
andre ikke s& bra. + to delesykkler.

Tempo Swing 150 " 1958 , komplett

Tempo Swing 175 ¢ 1958 , bra komplett.

Trygg Taifun 175 " 1964 , komplett

Tempo Taifun 125 " 1965 , komplett

Trygg SPORT 125 @ 1963 , komplett ikke pen.

Yamha 50 » 1983 , pen lite brukt minisykkel med automat/karde:

Tempo Mopeder , 4 stk, En 1958 m/pedaler den nyeste 197

Med stort og smatt i alt 39stk. + delesykkler.

Eksempler som Douglas og 1931 BSA ber kunne omsettes for kr.5-1C.000,
de store DKW'ene ber en kunne f& mer enmn kr,3000,- for, mens Tempoene
lett ber kunne omsettes for kr,1000 - 3000 pr. stk.

DKW 98ccm og Tempo Elektro stér fortiden péd Horten Bilmuseum.

Alt stér i hus, jeg orker ikke begynne med ernkeltsalg, seker derfor
series kjeper, kan ogsi vere inntressert i & bytte mot dyr ny
motorsykkel, event. (ny) bil eller veteranbil.

Jeg betaler event. kontant mellomlegg.

Ole Birger Gjevre, 2900 Fagernes. Telf. 061/30999, privat 30870.

Biltilsynet har ikke klart & finne igjen papirene p& Tempo Zlektro.



NYTTIGE ADRESSER

I restaureringsprosessen er det ofte man fa&r bruk for deler og
matriell som man ikke kan kfjgpe over disk. Vi bringer derfor her
adresser til en del firmaer som kan hjelpe:

TOPPAKNINGER:
Kvernvik Bruk pakningsfabrikk 4990 S¢gnderled

D@RLISTER, D@RPAPP etc:
Karosserimatriell Be¢gt. 9 Oslo tlf. 02 675259

FORD og CHEVROLET DELER:
Eiker Motorshop 3300 Hokksund T1f. 03 751696

FORNIKLING/FORKROMMING:

Velo A/S Sluppenvn. 1 7000 Trondheim

Star Fornikling Le¢renvangvn. 14 Oslo T1f. 02 215756
Peco 2300 Hamar T1f. 065 22301

STIGBRETT/KALESJEDUK::
Brd. Heffermehl A/S Wdm Thranesgt. 84 Oslo T1f. 02 377659

FJERER:
Oslo Bilfjerfabrikk A/S Ryensvingen 13 oslo 6 T1f. 02 291340
Spiralfabrikken A/S Ryensvingen 13 Oslo 6 T1f. 02 285015

SIMRINGER/TETNINGER
Per Kr askim A/S Ole Deviks vei 18 Oslo 6 02 646080

KULELAGER:
- Kulélager og Maskinimport A/S Trondheimsvn. 47 Oslo T1f 02 674885
ABRA A/S Kulelagersenteret Mellomvn. 12 7000 Trondheim T1f 07 520240

E vy : RENHOLDSVERKETS
= ' ~ LASTEBILER

Trondheim Renholdsverks Opel
Blitz lastebiler, levert av %
Maskinagentur. Et litt nyere kort,
men vi synes det var sd morsomt at
vi tok det med. Lastebilene er
ﬁrkm i en flott rekke, og med
idarosdomen i bakgrunnen. P4
skortets bakside gir,det frem at
mottageren av kortet T4r et tilbud
gﬂ Opel Blitz lastebil. Prisen er
225,- kroner. Det er poststemplet i




4

. - —

-y n-"- Sbdark o o

AL s

faiti

Aokt

-

By t_ gs fqrs"te
med sus av Europa

n €3 1-'\.'

\'\l"

.-..a. e

Wi "-T-'_f:"'(_ o
~ ,sr iy o il
=Y 5'{ 533 LEAAE

3!1&‘5{ h |

s im

— Vi blir stadig mer ke
her | byen, skrev

-preuenda!{riltllnhilﬂiﬂki

sin aller ferste automobildrosje.
R.dlnkert og elegant, forsynt

med taksameter, tok den opp-
stilling pd Etorllnp plass. Jour-

nalisten beskriver den storslag-

ne opplevelse slik:

«Man setter seg kjerer en
liten omvel, suser 1 ferste
‘automobildrosje mdnwr I[u-l
Johan, stanser ved Grand

elegant Mthmﬁtnnom

ldormu‘etut\lg
er midt | Europa.»
Forneyelsen kostet 80 ere.

Hvilmmllblllhlndpllz
Og Innskrenk

ingenierer, kunstnere,
olks.
] DM. wvar dtl'll wm: m.ltil-
te biler, med HM.

som lntmmuhkuer -lun
Eydes beremte rede Mercedes
svingte ferst ut av raden, og sd
kom hele toget av automobller.
Den ferste automobilen | byen,

ruslet langsom!

H{{m‘p{,‘_‘#fq ’g. 10. 65
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